


Vié.fei:vc_rfe_i-ﬁe verspricht Thnen der zu-

4:X 4 Tm'bo Dally
" Wi 1t 4010 W. Auf normaien Straben fchren
_ Sie flott und sparsam mit dem voll-
synchronisierfen Finfganggetriebe, das
sich leicht und qngenehm schalfen Bt
Im Geiande, wenns drauf cnkornmf

f schalten Ste den AE

haltbare Allradanirieb des Turbo Daily

'.' _- ."'_;Sfrecken'

100 Prozenf

_ Wenmn Sie nur mit Hln?erachsenonrneb .

_fahren, verhindert der Freilauf an den
~ Vorderradnaben dos unnétige Mitloufen

~ der Uber’rrogungsrnechcmk Dadurch

_ sparen Sie Kraftstoff, das Fahrzeug fahrt
_leise, und die mechanischen Teile nutzen
~ sich weniger ab. Der Turbo Daily 4010 W
_ist serienmabig mit einer Diﬁerenho!sperre .
_ for die Hinterachse ausgeristet.

_ Der Motor teistef 74 RW/100 PS bel __
~ 3800 U/min. Mit einem maximalen Dreh-
~moment von 216 Nm (22 kpm}, dos be-
_ reifs bei 2200 U/min erreicht wird, fahren- '
2 Sie spritzig und gleichzeitig sparsam.

Auch bei voller Zuladung haben Sie

' ':.._-"schwertge Strecken gut im Griff.

Ein erster Test bei promobil ergab:

,Der 100 PS starke IVECOJurbo-Daily

 hat frotz der kdfteschluckenden Allrad-

mechcmnk kemer]er Probleme mit dem .

rdddﬁi’r'le"l:} einfoch
2y, und Sie smd berall mobil. Mif einer

di¢ stesisten’

schwergewichtigen Autbau. Zigig durch-
_geschaltet lassen sich vor allem inun-
teren Drehzahlbereichen gute Fohrleistun-
gen erzielen, der Wogen kann bis
Tempo 80 auch an Bergen dem Schwer-

lastverkehr entkommen. Die Endge-

_schwindigkeit liegt bei 100 km/std. auf
_ gerader Strecke, bergab schafit er

110 km/std. Bei Wind, engen Kurven

_oder auch im leichten Gelande verhalt

er sich fahrstabil und federsteif. Auch im
Stand werden keine Stitzen bendfigh,
_das Allradfahrgestell ist hart
genug, um grobe Schaukel-
beWegungén gornich? erst auf-
~ kommen zu lassen.”’

Camp urteilt: ,Der Allrad- Ciou ist
ein Freizeitfahrzeug fir abenteuer-
hungrige Comper, die ihr Glick

_ paischen StraBennetzes suchen’
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_jenseits des gut ausgebauten euro-
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MAN HOCL

Heckmotor

Die Anordnung des Motors im Heck ermoglichl‘

optimale Geréuschdémmung und Zuganglichkeit zu
den Cockpitsitzen. Wéhrend der Motor flisternd
seine Arbeit verrichtet, genieBt die Bordcrew ent-
spannt den Blick durch die Panorama-Windschutz-
scheibe.

Omnibuschassis

- MAN verfugt Gber umfangreiche Erfchrung im
Omnibusbau. Beim HOCL hat man sich fir ein

- Chassis mit Langstragern, U-Profilen und ange-

schraubten Quertrtigern zugunsten von grober
Stabilitét und Kraft unter Belastung entschieden.

Luftfederung

MAN ist Pionier im Einbau der Volluftfederung.

Im HOCL wurde ein System von luftkissen, eins an
jedem Rad, mit Héhenregulierung durch Niveau-
 regelventile (abhéngig von der Fahrzeuglast), ein-
gebaut. Fine perfekte Stabilitat bei gieichmaﬁtger
Achslastverteilung ist gewohrle:s’ret
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linea Nuova . . .
ist unsere Elnrlchtungsohemo’rwe ZU'. :bewohrten .
Teakholz-Innenausbau. Sie entstand zundchst fir
unsere Kunden, die den CIauJ’CIou iner c:is Buro

bzw PR Fahrzeug einsefzen

.Daese Neue [fme vererm‘ dte Vorzuge eines funk’no
nell orientierfen Innendesign mit zeifgemabe
Wohngefihl und findet bei Clou Fahrem zuneh~
mend Freunde. .

In konsequemer Form wsrd zeﬁgemoﬁe W 'h"ltchke&f
~_in einem helien Fcrbklong reoilsaert. -




