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Étude technique et pratique 

1 - 
P - - - "'- - e x - - . - -  ...,-+J+- ," --, ; 

' , -  .- - . F U m - & & q ; 1  
IF%**- * ! M  - ,$*' = ,* 

b présente Étude Deux moteurs diesel 2 0  16v de 1 6  ch3 4 000 
Tochnlque et Pratique tr/min et un 2 2  16v de 128 ch è 4 000 tr/min è 

brlte des Peugeot injection directe Common Rail pouvant être équi- 
pés du système FAP (Filtre è particules). 

807lCitroën C8/ 
Flat Uly.se/bncia Phedra dm 
i motsurs diesel 

Commande de boite de vitesses par clble et 
commande d'embrayage hydraulique. BoRe de 

2.0 a 2.2 HDI (OU JTD) de vitesses mécanique 1 5  rappoiFb ou transmission 
109 et 128 ch (4 cylindres) automatique (automatiquelséquentielle) A 4 rap- 

ports disponible avec la motorisation 2.0 16v. 
&puis le lancement 
& cas mod+ks. Ulkons au moi M u i ü p l e ~  

Architecture multiplexée g6rent des fonctions 
d'équipements, de confort, de sécuriîé, et de 
gestion mcrliiur. Elle permet un Bchange d'infor- 
mations entre 1- différents celculeteun è l'aide 
d'un r4teau da type CAN et VAN. 

Train arrntdr typa Mac Phsrson avec barre ota- 
bilisatriceit M a a b s  inférieurs reppott4s sur le 

la Peugeot W7IC'iro~n C8 sont commerciali- berceau. Tmin anbm & Irriieu déformable avec 
de, depuis juin 2WZ. ressort et amortisseurs 4pw68, âbpods verbi- 
LwFirtUlysse/Lancia Phedra sont commerciali- calement Une barra P i n M  ogod- h inin 
s h  &puis septembre 2W2 arrière. 

Carrorirrk 
Les monotpaces du nroupe HAT et PSA sont le 
fnii d'une synergie entre le8 deux groupes. On 
voit ainsi apparalbe ohiuftidmnt quatre nou- 
v e a u x m o n o ~  ne diff6rant entre eux que part 

1iSktorlmmtIons 
ksh moteurs essence 20 16v de 138 ch B 6 #)O 
tr/min, 22 16v de 136 ch è 6 000 tr/min ainsi qu'un 
YP U developpent 208 ch è 6 000 tr/min. 

- 
-ma antiblocar da mua Bosch 5.7 associ4 
'&~dpwU@ur éiectroniqur de freinage, eide au 
fniRilgl #UI#WIC~, ryrtinwr entipainage ASR 
e t c o n t r d k d . ~ E S P d e ~ .  
De s6rie sur toumabvwrienr du véhicule. les 

quelques d(itaih. kr 4 wnospace t e  distingué 
principalement par leur face avant et leurs feux 

airbags conducteur (110 l b s l  et passager avant 
1100 litres) sont adaotatifs de manière è aiuster la 
Pression des sacs gonflables è rintensite du 
choc. Ik sont associés 9 der airbags lat4raux. 
intégr68 aux sibges avant Également de série, 
âes airbags rideaux de tete intégrbs au pavillon 
pour chacun des passagers des sidges IatBraux 
des trois rangés. 
Les ceintures avant et latérales du 2e rang sont 
munies de p r k m h w u r r  MmQIkdquu et de 
limiteurs d'effoh & 

Naus miornr 1 mmrcior. ki, los rrnicos 
A C r J o - Y L n a r a t ~ ~ k ~  
c i b d ~ ~ k i  rt L I I C ~  to(n rab. d k 8 ~ 0  
p ' & r a a e * r m h b - k  
86s- 
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Démarreur - Alternateur ..................................................................................................... 22 
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ABS/ASR/ESP .............................................................................................................. M i3 86 
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llMM WNsTRUClEUR (A) 
EWr est cdlhe sur le pied de 
conducteur ouverte. 
Eib indique dans l'ordre : 
- b nom du constructeur. 

~~ 
caisse avant gauche, elle e8t dsbk port0 l a  pu figiomeniim a me- dans ie n u m h  d'idauiheüon du fP 

au mm&. 
b t y p e ~ r t b n u m 6 m d e ~ c a t i o n 8 o n t g n v ( s I ï ~ d u  
Woc-cylindres, eôI4 bol8, da vimsea - b num4ro de r4ception communautaire. - b numhro d'identification. 

- kpoids total autorise en charge. 
bpoids total roulant autorisé. - b poids maxi autons4 sur res#eu avant - le poids nuwi autorité MU l'aaiou srrière. .. 



m m É R O D E ~ ~ 0  
Une premi)n ideMedon, aocnpatnttleispôre dr bobet  son mMdm de 
febrication, est gravée sur le carter arribre. Une seconde est rbalisbe par 
une étiquette collbe sur le carter de bloc hydraulique. 

maEwx~awniir 
la code peinture est mentionnb sur la plewe conalructeur (A), commune 
aw : 
- pressions préconisbes pour les pneumatiques. 
- numéros de DAM (Peugeot) ou OPR (CioBn). 
- dimensions de pneumatiques homologuées. - ...- Y - * .  -- 
CJle-ci est collée sur le pied de caisse avent gauche, elle est visible porte -. -- 
coqdumur ouverte. =- . .- 

rrwmDENnRCAiClOn 

I d 20 W Auto 
SI2.oHDikito 

m m -  



CARACTÉRISTIQUES GÉNÉRALES 
. . 

IMPUWTATlûN DE U îMSE DIABNDSTK WEUMATIWB 
Le prise diagnostic est implantée sous le volaz la vide-poches. La pression des pneumatiques est mentionnee sur une btiqueîte, commune 

B la réference peinture (A). Celle-ci est collee sur le pied de caisse avant 
gauche, elle est visible porte conducteur ouverte. 

21W R 16 99H (série) 7 J 16 (dl~agei 2.5 2.5 

PERMRMANCES 

1 HDi ou JTD BVMI. 
16s km/h i2.0 HD~  BVA). I 210 &m (2.0 HDi BVA). 
182 km/h (2.2 HDi ou JTD). 199 g/km (2.2 HDi ou JTDI. 

9.4 11100 km (2.0 HDi ou JTD BVM). 
10,8 1/1W km (2.0 HDi BVA). 
10.1 1/1W km (2.2 HDi ou JTDI. 7.2 if100 km (2.0 HDi ou JTD BVMI. 

8.0 111 00 km (2.0 HDi BVA). 
7,4 I/lW km (2.2 HDi ou JTD). Cycle extrwikin 

5,9 VlW km (2.0 HDi ou JTD BVM). 
6,4 VlW km (2.0 HDi BVAI. 
5,9 1/1W km (2.2 HDi ou JTDI. 



LEVAGE 

LE CRIC DE B m  
O r   oints de  leva^ $ont w é w  I ravant et i'amire, de chaque coté du 
v ~ ~ c u l e .  Ils se inadricilise& pu dar ancochw réauObes sur la feuillure du 
ba de crisse, dans bsque#es le cric da bord vient re positionner. 

AYM:UNeRC~U' IPEUEI I  
Pbr  lever compbtmmnt rivint du véhicule, prendre appui sous les deuii 
W r t s  de la traverse avant, en interpount une traverse suffisamment 
W. 
Pw lever lathalement k vBhicule, Bquiper b cric d'uns c d r  an bois mu* 
#p#~~dOpWwrI8fsv i lhm&hdaccikre .Pwrsrwmk 
8WîM Bu véhicuk, pkw des ch8nddes de s6cuM sous les points de 
lamga des&& I reewdr le cric de bord. 

~~~~EcIJNw~Y~IÉLÉVAJR#IADEUXCOU)NNES 
Prendre appui sous les emplacements prévus pour recevoir le cric de bord. 

REMORQUAGE 
Un anneau de remorquage est plac6 sur ia t m ~ i  mnt dans b con(nr- Dans le cas d'une transmission automstique, remorquer la véhicule roues 
aLritmoteur. Pour le m m  en place, I Yavantou b i'irri)re, d6omfw rob- avant levées. Dans le cas, où on ne peut lever l'avant du vbhicule, mettre le 
tuibsur. nuis visser l'anneau iuau'en butée. levier da dlection des vitesses en &ibn N. 



DONNEES TECHNIQUES 
& 

L 

Moteur Diesel 4 temps B injection directe haute pression par accumulateur B 
rampe commune, 4 cylindres en ligne verticaux, disposé transversalement 9 i'a- 
vant du v6hicule. 
Bloc-cylindres en fonte et culasse 16 soupapes en alliage d'aluminium. 
Distribution par double arbre à cames en tete entrainée par une courroie crantbe. 

Alb@e (mm) ........................... 
CMHII ~mml ............................ 

......................... 
Rippon volu~rique ...,........ 
Puissanca maxi : 

CEE (kW I trhnin) ......-.......... 
DIN (ch B tr/min) .................... 

Couple maxi : 
-CEE 1daN.m b trlminl ............ 

avec fiitre L partmiles. 
+* sans filtre b particules. 

i l d i d o n  maxi. : 02 mm. 
Pour k s w b r w # r s c H R é a s , i l f r u î ~ l e d 6 p c i u m n e n t ~ ~ ; c ~  
o p h ü o n i m p o s e l e m o n t r g e d e ~ ~ ~ r p r k m i l i , l h w t c n i r  
Wh. 

cwi iewr# icr iwduklu i *duI i i l r&w(Srnl -1 )  
Ai6we (Al : - mine : 9,974 L 9 m  mm. 
- Mpaiation : 10,474 b 10 ,M mm. 
Hauteur du deport 1 p h  de johl inféfhw (Bl : 3835 t 0,5 mm. 

JOlNT DE CuusSE 
Joint de culasse multi-feuilles sans amiante, mont6 9 sec. 
Sens de montage : repères d'bpaisseur CM admission. 
4 Bpaisseurs sont disponibles en fonction de la valeur de dbpauement des pis- 
tons par rapport au plan de joint du Moccylindres. 
Ces bpeisseurs sont identifiables par des trous r6alisés sur une langue4le sur le 
bord extérieur du joint. 

Avant ch- mmnbge, les vis doivmt &a koosees a enduites d'huila 
m&eur8uk,(Llgu(a~uslmt&m. 
Ordndermgl:nrpirsleend6butsntprrksvisammkr. 



a & S D E W ) U ~  ' A lhge d'un cylindre : 
!lièges rapport& par emmanchement dan8 la culasse et non dirponiMee en pib - Origine : 85dWO 1 85,018 mm. 
cadeilachw~. - Réptmüon : û5m k 86,618 mm. 

anDEs DESOUQAPEÎ 
Guiâœ nppon(r por emmanchemant dans ia culasse et non disponibles en 
pikm de mcheqw. Ik wnt i&nüqua pour I'admiction et I'échappemenî. 
oimbm*: 
- Cù@h : 10,OM 6 10,032 mm. 
- Mpmtbn : 10,500 1 10,632 mm. 
MwnMre intéfieur après montage et usinaga : 5,20 6 525 mm. 

~~ 
Buth  remnt d'appui am linnuet8 sctionnanl lm  soupspek U k  compenseni 

Y l r a m 2  
Hniaclr~mauhen(rrkrplam&~~: 
- Nominale : 248 t 0,05 mm. 
- Minimaie : 247,û t 0,05 mm. 
Rbctification maxi. : 0,2 mm. 
AMMge d'un cylindre : 
- Oligine : W W  1 85,018 mm. - Réparation : 85,600 b 85,818 mm. 

lmplrntii(ion d'une couronne w r  le conbspoidr n 2  c&4 volsnr moteur pour 
I'entnhemenr des a r h  d'éauil ibm (DW12). 
Diamètre des tourillm : 
- Origine : 58,975 b 80,000 mm. 
- Réparation : 58,675 b W,M8 mm. 

Dia* des manetons : 
witwnaiquement le jw de fanctiinement entre las li&ets, l ' a h  b &mes et - Origine : 49W b 50,000 mm. 
hiwuw~eR - Réouration : 49,604 49.700 mm. 
Miaiéfte t 12 mm. 
Hwleur : 32,85 mm. 

uQum 
en t ~ e  d'scier en sp~ui  sur les tim de roupspes puis climr sur les 

&ira hydrauliques. LM! conkcts entre les lingwm et iisciink dw arbnwr s'ef- 
kcbmt par i ' i m i a i r e  & iailswx 

##OIITtDE- 
Un m o r t  par wupape, identique pour i 'dmbim a i'&uppmaa 
Wn)tir exMaur : 20,6 mm. 
0#be&fii:3*0,Wmm. 
k p h  couleur : Vert. 
Swr de montage : aucun. 

mumm 
~ a u n o m b r e d e 1 8 , ~ ~ w p b n & j o i M d e  
cuhm, prellblsil anm ellw el commandées par k a h m  b cames par l'in- 
tn i r l ib indeî ingwtabioukiuxwrdrkmkr~Jdnt&~& 
m p a p m b i ' a â m ~ c a n m 8 k Y ~  

-t=-wP 

Jluetaiczroawiwcr 
Pm de rdglage, rattrapage de jeu par montage de buths hydrauiiques 

Bkocylindrer en fonte avec fûts dimctmmt a W a  dam b m d B h  ' . - 
ùlmkhpwx & p a h  & vikoquin amaribki. 
L w f û t s m ~ c b d 6 ~ i I # i l e , s w I e M O Q Q Y l k é A I ~ 1 ~ 8 w ~  
WJÏmbMmcitsw). En rediwr# kMoocylindrsr(ldHvr)~~ekrIkl#r 
r t l i i I Y i g m n i d e p s U e n d e m  

-MN18 
snaa bs pbns de joint) : 

- IYkiimele : 234,û t 0,05 mm. 

la&r du Nier n02 : - 0- : 26,600 h 28,805 m. 
-Réparation 1 : ~ b 2 ~ m m .  
-Répan i ron2 :26~k2&8û6~.  
- RBparation 3 : 27,000 b 27,006 mm. 

Jeu exisl (régi6 psr celer d'dpaisseum au niuwu du pdir n.2) : 907 6 0,32 mm. 
Cylindre nOl côté voisnt moteur. 

cuœlhmdm- 
Cousehm en dliigr. Le8 d e m i i n e t 8  ds palkntont n W  dans k bloc- 
cylindres alors que cau du wrter-chqmw de paliers ront lm. 
k d m r n W d a n r b ~ r i i c i o n t ~ & ~ c l ~ r o i t m  
aaraigkw,miren~r(pintlon. 
L ' l p s b i s u r w k ~ h c o u d ~ c # t ~ ~ u n t n i t & p e i n h i m w r  
Iitmcha 

CikrdDl4#8@D&/irrrW&rlkLnpliii 
4 ~ m ~ & c h i q u , ~ d s a c w w i n s g d u  ~ n . 2 ( n 0 1  ciWvolant 
moteur) pemiatsnt b dgJqy du jeu. 
S m  de montage : fscs ninuda cbta viisksquin. 
&mismur : 
- ~ : 2 , 2 ô m m .  
- R6paraüon 1 : 2,18 mm. 
-Ft$pmbn2:258mm. 
- R@r@ion 3 : 2,W mm. 

A ~ E S I ~ ~ O U I U B R A O E ( I ~ ~ ~ D W U )  
Ahes en tonte au nombre de 2 la deux arbrea sont montés cbn un bdir 
impient6 dans ie carter d'huils et lixé w r  Is M ~ m .  
Uncvbreoontrwatif fn~porbaturonw~davikbrsquindun 
~ l u t a I i f e n t r J n ( ~ l r d a r  
L l t W * l & l i n i * . k r ~ ~ r ' ( w i ~ l ~ ~ m o b i k .  



bronze. 
En rechange, I s s M e n w r i o n t l i v r & p a r ] s u d e 4 1 ~ t l d W s ~  
p a a w ~ o p r i 6 r . S e n a d e m ~ : ~ c h  Qic- 
orientés cbtd filtre 1i huile. 

-brw&m u<' j , > c J .  
M i n i ~ r ( b r é S I é w r ~ ~ r ~ r L i W : 3 9 , Q 0 7 1 i ~ ~ .  
s w d a ~ : a W g n a r r o n p a q a Q a m c e r l r d & ~ d m p # d r  
bielle. 

cmdwlBkLf.((ll 
lm mussinab soirt l i  avec chacun un ergot du- 
h d e  montaga : - de positionmmient dm ~~ rtignd dans k cha- 
peau et ia bielk. 

a r U ~ W  
h ~ l d n # , e n ~ ~ l l o n t d r l h d a m k ~ e t c r t d a n s ~ i s p & d  
rndtis par deux cirdipc, 
Enmch@,4i8mtIhnll ,apperidrrwckiip~ 
D i e ~ Q Q # 1 * r  : 30 I 30,W6 mm. 
Longueur : 88 & 883 mm. 
ûbamge de l'axe du pLQn IO) : 0,475 t 0,076 mm. 

m r  
SupMwr.., 198JtQ06 19788 mi& omgbaculgl 

4 m . .  , .  - 2  r - - 
R m M  
Pbim en a l l i  d'aluminium I tête intégrant une"ri*iL&,- 
aaWld,kinn~ntrre~ie~dm,rniprk\li.Bw~e*.~wir 
pom35'w- 
Ligwgaduarlpmitaou~dokuirrYCIun~a#in. 
LesldDtonssontüVF6Bparjsud64weck~lurojeniJ#nlirrl.kr~ 
a m a i k ~ d & p o n i i a ? u n w g ~ n r n r o ~ d i p w l 5 0 n ~  
e t I s , ~ w n t ~ w i p l s s w , n e p a a l e 9 m ( l l a n g e r . L e 8 ~ I t p W o #  
sont miroidis par dss gicleurs d'huile. 
Sena de montage : une fkhe a g m d m i s ~ ~ n Ù a W ~  
Mbution. -. *.- 
Ololdil.*.clre; rb.. 

s a s m ( c n i q u r . ~ d ' ~ m o n o M o c p a u r L 1 ~ ~  
drbtfmmwln- 
Ls volnt moteur ou k platsau d'a- misfibi(uu viw pu  8 uii 
et son est asmir6 par une Wk, n ' m  pu'- mrk$haW 
angulaire de montrgs. 
Diam& da MdCon : 242 mm. x 

* r 

DiamMre (Al : 
-ww ."."..."..".."-- 

, . 4  ., 
C b r r d D ~ w ~ ( l l l i r r ~  - 8 .  

Il axidr 4 cbrw# de poids pour ka pistom (El. 
c-idr : 
-P1:80611rng. 
-P2:810à 6149. 
-P3:ôl51619g. s~ntupR 
-P4:8201825g. 

. ln 3-mm 
mm#IrS 41 4 , d m  ,la j 3 ~ t ~ '  f*- .a . ... ... Aunonbrede~pwph2an. :O , i 5" ..: 'P. 
- ~ o y r d a i w , 4 d a u b k ~ .  S .  k t  ., . ,- 
- ~ d ' é m n c h é i i c o n i q u a h ~ d 8 ~ k n r i m l r ~ s -  f.,,. - 
-MgnnmtriidarmriraitcgtrsSérl. * @>O *l 

I l i r U c i r M n l k p w ~ ~ ~ l œ J ~ r a u i ~ ~  
mcdt,tmmwlfdknlrn*98k- '* aWr.lSrn" C 
~ e m ~ m m t q p : ~ r ~ ~ ~ w ~ d ~ g i ~ a t  PtC- 



jllxial(rigaw n h  du pûiern31: OA7h0,Wü mm. CQ1 ~Mvoiant  
nadM). 
knbQwmes:Ut0,05mm. 
1-r d'arbre b cames : 
-Ildiamai:401îO,16mn. 
- bikppsment (moteur MN101 : 449 t 0,15 mm. - b p p e r m  (motsur DW12) : 448 t 0,lS m m  

C'YYCCMCST~ 
Can#e commune b I'entmfnemenl de l'arbre h cames d'- de ((I 
p n ~ ~ h u t e p i o n e t d e  le pompeheau. 
8inâe~tbn:repMprdœ~mrbaaumir 
Y i E L * n d o n : ~ p r m @ a b t ~ h a a R M q M .  
Lwptr:25,410,8mm. 
LILr : laQRrn .  
Ililk&&m: 146dsntr 
k#kn (WC contrbleur & temion SEEM C.TRONIC 105.5.M) : 
- ~ d b p o n : s 8 t 2 ~ S € E M .  . 
- bnS#i de pose : 51 t 2 unité8 SEEM. 
-%ilgi&~tWb:51t2~11M~SiEEM. 

i . t a o w # * p p w h W h u i f r ~ n I e v i ~  
~*~ldwOr.Leci iai i tmnrpomunGbpa&~inti i l r (bI ipernpr,  
I D i b l l g M ( h n R l i w ~ ~ f i h a t 4 ~ c Y h u i l r p o i * b n h o i .  
d k m m b r b # 1 6 L p l t o i i l p u i m ~ & m k ~ h o n a  
Y i à a r * r n d y y p , w r ~ r k n & l b r i I r r s i a p l u u r & ~ .  
Ir &di clwircr rw#' le iubrifiostion âe ia pompe l id& et du turbocrrnpaiuur.. 

nraEiwu 
~ h h u i l e f u d i w r l e œ ~ ~ ~ ( W 1 9 ) a i r w b  
bdlrffrks(rwrge (DUI 121, #u le # o o c l i l i n d r c U ~  dieui, 
bnIiiibrsquin par uwchslm d n O f r h  mlriatSninYBnun dgab 
wm- 
lkrlnd'huileB8W:: 

% i m t r m : 2 b i i a  
W # r l r s l b i n  
- v Y n n k v l r r i u t i r i ~ - i r l i i r w i i  
~ m o n t d r n l h r t p l i o d u ~ ~ h u i l r  

Ikhnoeta, un échangeur h u i W  U un rnotnmYYwi Irk9rrcpRnudi 

par le cdculsteur & geution moteur. hdkmur de tMnpenture su wmbinll 
dln6munents a mesmge d'aierte de sumhdfe at de niveau 8ur i ' h n  multi- 
bndion 

mmAw 
lompr II eau logée lut k c6te droit du ~~ a entrainde par Ii cerir- 

si tudhe qui c d t u e  Ir pompe h mu n'al 
dsroaabb. U bia donc, en cm de dydaidonnement procédsr h un 

4 d u m p c o m p M L l e ~ .  

wwwl 
Ilidiiaiuim 
h h : a F  

k ~ v a t i c r h t w a s h c r u c w , ~ ~  

eclwwUnrrnWMMl 
Édiangeurthsmiiqw en aluminium fix6 B I'avanl du Moccylindres. II permet le 
M i e  de l'huile pur i'intemédieire du cimit cb tapidbsanen). 

II est futd derrih les colleeteun entre le vanna EGR el k coUeUwr d'&happe 
&II n h d a r i œ g r r d ' ~ ~ a a J i v l c ~ l a ~ n n s E G t ? .  

TmmosTM. 
Thermorta b BlBment thennodilatable loge dane un bdlia fixd sur Ir CM gui. 
ch8 de la culasse. 
Temp6raure de d6but d'wveriure : WC. 
ouwmm compypa :%%. 
Sens de montage : ressort dans le boltier. 

MomENmATBR 
Montage de deux Riotovrrgihdeun devant b ndirbur. 
U n ~ t r r v n w i n c c m m # d ( y w r b ~ 6 ~ o n ~ ,  
via trois relds et deux r6lJismnu. 
Rilrrsance du motoventilateur (boîte de vitemm manuoibi : 350 t 300 WIItr 
Puimnce du mnti Istwr (transmision automathue) : 460 + 300 Watts. 
Tension d'alknentaion : 12 w&a, 
L a r b b t m m e e o n t m o n ( i r ~ ~ ~ i k ~ & ~ , ~ d i o l t i r â e ~ s  
dentier. 

- .  
F w k a m m m d œ m I I I M :  
-lreviteaw:WCoudimaiistion enmarche. 
- i vitewe : 106% ou m o n  frigorifique l 22 bar. 
- - : ~ 6 a i k n i C , ~ & l o 6 Y h  

-cCn#ü*iriir 
Le crlculateur de uestion matsur aère I'actionnement du ventilateur de refroi- 
d i  du motËur en fondion &s informations fournies pr 
L l r ~ d e ~ d i Y # i é r d r ~ d 0 n # l s w w  

* d b b ~ l b O P ~ & u w œ 2 ~ , # o o i t & ~ d u ~ a i ~  
kdrUdwemaawM*dw*ignkWfuribkm. 
Qurnd k rebk al excité, kr motoventilateun wnt d i  ln* (b&r 1684 
non mit4 reiii les deux tmowmii$teun). 

F d m  
b8 nkb 15û2 et IWO rn bume 2. Le circuit & commande du dais est aliment6 
k i i r U d a w n n i A i y . U ~ ~ p w b ~ ~ a i O r u r . O u i i n d I r  
rririirmrrid~.~~~am*1rnn8illwia,~11~~12lrlilrenwnmb 

- RTA 



aion, d'une rmpe d'alimentation, d'injecteurs Blectromagrdthues et d'un 
refroidisseur de combustible sur la canalisation de retour au &etvoir. 

RÉswvoiR 
Réservoir en pdyéthylène, fixB sous la caisse, devant l'essieu anlre. 
Capacité : 80 litres. 
Prhnisation : gazole (norme ENW.  

ENSEMM WPE UNMENWWW~~E A cormwriiu~ 
Pompe Blectrique basse pression b muleaux cwptee b k jauge, immergée dans 
le &mir. Elle est commandée par le boloer fusible moteur (borne 11). 
L'alimentation Bledrique de la pompe est temporisée pendant 2 b 3 secondes 
d&s la mise en contact et en continue d8s que le moteur tourne. 

. . 
ecrrcanrbqm de k ronp iralinmitabion 
Tension d'alimentation (aux bomes 3 e-t 4 du connecteur de la pompeijjge) : 
12 volts. 
Résistance (aux bornes 3 et 4 du connecteur de la pompeijauge) : 0.9 û. 

& U A l W R D E ~ U ~  
1. Rdais 1504 - 2. Rdds  1509 - 3. R d a k  1602 Le botoer du filtre comporte un régulateur de ~ression placé au centre du loee 

~O~YDEMTB~IP~UTU#DWI 
De type CTN, elle est v i d e  sur le boîtier thermostatique et informe le calcula- 
teur de gestion moteur (optimisation du fonctionnement du moteur et m 
mende du motoventilateur de r e f r o i d i t ) .  
Celuici commanda égalment l'indicateur de température au combin6 d'inibu- 
ments, puis le témoin d'alerte avec le messase d'alerte sur l'écran multifonction 
via le &lcu~steur habiicle (BSII, en ces de surchauffe du moteur (11VQ. 
Repère cwleur : connedwr 2 voie8 veh 

mEssoSTAJ DL wMAmn0N 
II fournit un signal analogique au calculateur. II est implante sur le circuit de c15- 
metinetion le long du tablier. 
II permet d'informer le calculateur des besoins de refroidissement du circuit de 
climatisation. 
Une defeiliance du praseostst de dimaisetion pm~pue l'interdiction de l'm 
denchement du compresseur de c l i i o n ,  l 'enmgment du code défwt 
dans le calculateur et le groupe motoventilateur. 
R e m  de couleur : connecteur 3 v h  noir. 

TWlBOCOMPllESSEWl 
Turbocompresseur fi& sous le collecteur d ' h m  ow cipub de com- 
mande de la de airalimt3nmUm. cette oapwk œt Plotde pa une ékmo- 

ment de la cartouche filtrante. II dgule la p&ion d'alimentation aprbr fi& 
tion, en dirigeant le combustible soit vers le réservoir soit vers la pompe haute 
pression. 
Pression de régulation : 2.5 bars. 

~ É L E c l m w E D E ~ B W T I M  
Le réchauffeur carburant a pour fonctbn d'amener le carburant b M tete&& 
ture d'utilisation. 
Le réchauffeur Blectrique se tmuve sur la canaliion d'arrivée de combustible 
au filtre. II est constitué d'une résistance chauffanti, et d'un é h e n t  ttiemiodi- 
latable. 
Lorsque l'416ment thermodilatable ferme le contaâ, la &sistance chauffante de 
150 West alimentée. 
Le réchauffeur est active b une temp6rature du carburant inférieure b -2'C t 2), 
il est désactivB b une temperature du carburant supérieure b 4% ( t  2). 
Tension d'aiimenîation : 12 vdts. 
Repère couleur : connecteur 2 voies rouge. 

Pompe haute precwion entraMe depuis le vi lekquh par le counbis de diatri- 
bution ( r a m a  ln) et constituée d'un arbre actionnant 3 d o n s  radiaux. Elle a 
pour ttlIe.de foumir une heute pnrrion et d'alimenter k injedeun b travers 
une rampe communa. Elle ne necurite pac d'op(kation de caiage. Elle corn- 
pom un réaulamur hem pnsdon et une électrovanne de c ihah t ion  de l'un 
de cm pis& @ piston). AU d(mmrge iprir l ,6twr moteur, la pression four- 
nie wa hieueun pw k #niw mint 200 ban La haute mumion varie de 200 . . . . .  
b l a o b é n  

Le tu ibocompmr est lukifié pa le dmlt conerpondant du motsw. La wmm n'est ma rbrable et aucune pièce n'est livrée en rechanpe. II est 
Maque : Garrett do& iierdii de deposer le hguiateur de pression, le d é s e c t i i r  du 3. piston, 
M o n  maxi. de suralimentation : 09 à 1# bar- 2 500 et 3 500Mmin, en 41 la bague @&a-6 &ou k r a d  edqwaurde swüode k andidon 

ha& pnwion. En an d'mmaîie, il esi nécedm de twtpbmr la pompe. 
hAU6nwim~mnwi~ Msrcpr el typa : k h  cTKPlWW10-16 
Échangeur thermque de type airleir, en aluminium, fi& devent le radiateur de R M n c e  : O 446 010 021. 
refroidissement II est placé dans le circuit d'alimentation entre le turbocom- 
presseur et le collecteur d'admission. INJECmmS 

Injecteun Bl&megn6üquee à 5 trous, maintenus chacun dans la culam par 
~ O O S E U ~ ~  un,br ldr .Lsontconmwnd(rpwkc~rde~iOnmotbur Iv i r2&ges 
Montage de deux bottiers doseur. Un bottier doseur d'air fnh est mon* entra de commande, intégréa au cxicdamr (&aga 1 : injuctwrs 1-4, üage 2 : injec- 
le conduit de l'échangeur air-ah et le collecteur d'admisbon et un boltirr domu tain 2-3) en fonction de l'ordre d'injection. 
d'air chaud (ou boîtier de réchauffeur d'air admission) qui est monté entre la Chaque 6gOe de commande intbgrs un con- qui emmagasine l'éner- 
sortie du turbocompresseur et le collecteur d'admission. Le9 deux comportent gb ndcadm pour p#diw im injaamn Cdtr énagb est fwrnie, b chspue 
un volet d'air pilote par une éktmwm commandée par kcdcuiateur de QO?+ codemmur, per u m  tauion iiiduL qui a# mgemh60 pr âœ kipuldono 
tion moteur. Lorsque la phse de r ~ l o n  œt ddmhb, k vola d'air ireir Blechiques envoyées par le calculateur dans chacune des bdainer des in* 
est ferni6 et le volet d'air chaud est piloté afin qw a & i'ak chiud qui din- teurs non sollicités. 
tmduise dana le colectwr d'admission el a h i  de faciliter la montée en tan* Lorsque le calculateur commdr un kjldsur via son étage de commande 
rature dans le cylindre. concerner, ce demier lui maüîue I'hrgie utile b se levée, en fonction des condi- 

tions de fonaionnemart r o u h a W  . . ~ a c m n t b ~ o ~ r w ~ m p a m e n & :  - Alirnen+atian - ~ n e ~ d ' ~ ~ ~ d l e r i n ~ u r & c o m m a ~ ~ ~ ~ d e 8 0  
voitsrrulrm*uwMadcéde20knpbrs*pMbniqudqi#J~ 

Circuit d ' a r i o n  en c o m k i l b  b hjwîh dkseg hrutr pcrukn et à - Unepbmda n w h h  qui p r r r i r B L s a l i m  d'aiiinter l'injecteur sous 
rampe commune constitue principibnmt d'une pomp d'un unetaabn&SOvoila et un, i ~ ~ # t ~  pnduit w d w c o r -  

- filtre à cornbusthle, d'un rbchauffeur de wmbabbh , d'un0 pompohau&prm- rapmhmuôütit rwlwit6. 

- RTA nWû - 



Per maéquenî, la quanta6 injectée (pré-injection, injatkn et m-) 
dipnddeladur6ed'owsihwadel'injecteur,&eavYgsrff~du 
d6bi tdeY~üb&aaamqPt ion,e tdebprrPion~drn, lanmpe 
mmune. 

- - 
rkidsrnidepo;voirkiunamk~ficil«nant 
@ka touta dépars d'un injecteur, rewbœr son joint at ea bague Bbtsndi(lité. 
i . e s ~ r s s o n t ~ e n 3 c l ~ # ~ ~ t o n d e w n n m p b # # n s n t , ~ l a  
mhirdma 
Mvpue a type : Bosch CRAFS 17EEREW 10s (DW12). 
Réfémnce:0445 110038. 
Ordrs d'iniection Inal côtd voiant moteur) : 1-342. 
Rapèra c&leur : connecteur noir 2 voies. 
Raedon dlniection : 200 b 1 350 bars. 

/!\ gafoirement les joints de 1~1cafw mntkna 

~ I ~ C O M r r m S L  
La rampe d'injection commune haute pression a pour rôb de st& b oom- 
b u B t i b b ~ a ~ ~ , f f n n o i t i r k r p u b i m ~ p i r l e i ~ ~ e t  
de reiier les 61émem h m  m d o n  entra a. Elle est en acier fora6 et est fixé 
sur b culasse. Elle supporte un capteur de pression et nço&b du rae 
c s r d i b c a ~ l ~ i o n c ~ r a o u r a v a c l a E o n d e d e ~ & ~ a  
Ei,idparation,ilestMterditcb-lanceordradrptiOwrdrrarlb&la 
Raym 
Mmp a type : üoach CRNU102S. 
Rabrsnce :O 446 215 019. 
Cylindrh : 18 m3. 

-0EcoMwsmE 
II eit ritub b gauche swr b caisse, sur le circuit de retour en txdWW, a tm 
la pomps et le résemir. II eat con- d'un 8œpenün qui prmg un &bm@ 
thennique entre le combustible el l'air. 

DbpoM de W o n  moteur avec injection dimote b hrutr prWm da type 
cCommon Railn commande Msctroniquement pw un adaMmc Afin d'opBLni- 
mr b fonctionnement du moteur, le caiculateur exploite ler inhnahm tnrr 
mi6es par le~8 diifferenla capteun, le régirne et la porition du viîebrequin. ainsi 
aw celle de l'arbre & cam la temp6rcitwo a le débit d'air W h -  
rginr du liquide de refioidhmmî et du amb&b, la - du corn 
lnYlblrctbpmadonatrorph(ripw. 
Li geition moteur englobe le -, le f u h W a m m  et b 
Wuifage du moteur et le recyclage das gaz d'échappement 

QIYPULATEUII 
n * s n f o n e # o n d e r ~ m c ( k i i * p u k r ~ r o n d w a ~ : b  

krtion) puis r h i j j o n  uni p#t& (pwrdbninuwiaâmb 
û m ~  polluantei). 
U pibte Bpdament le ralenti, le et I'EGR. 

Le cakulateur gère b mise en-wNia du cos\prru&dbn&nh vk le 
bolikr fusible moteur aïin de ne DM wrtrnbw b fmhmmet du mcWr, 
Y C I W C M W S - V ~ ~ I O - B A U ~ ~ ~ ~ E J ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ,  
mr de c l i m  est iS. le cakul*eru va oirldi#IiMnt nkua-1, 
r@ne avant de commanôar i'- du comprkm. C a m  
l'embrayage du compreawur sera Wrdb dana les ces suivant@ : rlgbr# 
rotsutillf&urb750Uhin, *-- 
iiwr~118%,pmasionMOorilqwnipkku&1brer~puLwnraiAid 
demandée. 
~ ~ i a i w ~ ~ l i a ~ b t s u r ~ u i ~ l n i . n b r r * b i i c  
-acY-l'-Ir,giYar&grieionnrcrrar 
En cas de défaillance d'un aciionw cri. d"rii 8Wh Mm- b cd- 

culmur Peut suivant ranonwilii. faim fonctknner le moteur en mode âbadé. 
ii peut mprogmmmabie (flash epiom). I, calcuiateur compasts unëfonc- 
tion de wivsillam de ses DbriDh6rkluer aui mbmoriBe les anomatiaa de fonc- 
tionnement Bventuelles. La 'kdicstte'm6moii est uosible avec un a* 
reilhge de diagnostic (16dea), o#uli b gauche de la piatine poft&&h bbb 
t a c b ~ ~ b b ~ ( ~ l a ~ d u b d i k r W M s s ~ ) .  
Le mnfhœmm du cslcuktMlr n6ceecite l'emploi d'un appareilhp da dia- 
gn#ticmpqM,afind'hWdiorbno~inruprriippoitaudbpodtifanüdb 
m e m p  a au boîtier de mMtude intelligeni. 
MarqueettypeduodEubtrui: BoidiEDClX2 

Commmk'du d(ucflvour & b piston pour b pompa iuum piruion 



Commanda da l'injecteur Nol 
CanmW dr l'injecteur NY 
Commn& & I'injeUeur NS) 
Commande da I'injœtw N'3 
Cannwick di I'injwhr NY 
h m m a  da nnmur wr 
l h m m d ~  da Ilnjœtw NO2 
CMMMndr da I'ii~jactw N'2 

+ moteur D W ~ Z  seulement. 
+* filtre I particules (FAP). 

-cqibMukwlrprrkndecomk*Q#lr. 
-RIgri#nirhrubgmdai&ooinkictibk. 
- b g e  de s u r v e i l ~  de la p m d n  régnant dana la rampe commm Caku- 
leteuri. 
- Débitmètre d'air. 
- Csptsur de position d 'd l in t rur .  
- Régulation de l'€GR (calculateur). - Elemvanne EGR. 
- Capteur de vitsrcle véhik 

- da position <rwbm I cames. 
- hage(s) de commande des injechnim. 
- lnjacmlu. 
- ~ d O ~ & b p n a k n ~ d E t W I r r i i m ~ o ~ m n r ~ n e .  

lmmw- 
üoœuburomgl,ilrtriMLwrI'~ldkmllriqurUronrHumiglpr- 
m 8 n œ l t ~ q ' ~ n i o m i t k i ~ w t c o R a a l & l r b ~ a b 0 ,  
tion moteur. A la mise du contaci, le W i n  s'allume de m a n h  fixe p h  d& 
teint au bout de 3 secondes après b mise en muts du mhtr. II eut wmmdd 
par ta calculateur vis ta calculateur habitade. 

--V@w-rillirlrbi- 
- b@ds) da commande da6 injecteurs. - InjacteW. 
-Clpcwrhsumprewbn&conibi#tola - Régulateur bute pression de combtat i i .  
- etiige de wrwilkncr de k pnaoiai régnant dans la rampe commune (alcu- 
l*). 
wbhn6m d'air. - ügner d'alimentdm dsr capteun ~calcubîeur). 

- @ m r & p a l t k R d ' m .  
- M g d a b n & Y E 6 R ~ .  
--m. 
lCUUmmE 
bnWIdoublrrtinygr(wWWrlrrfblrrAibllidr 
Un Mi pour l'alimentation prindpak ai dwhwr ai un MN pou b dbû& 
kitbndsrdhmti0n&piluroi. 



Le capteur, qui est constitu6 d'un aimant permanent et d'un bobinage, il délivra 
w alculateur de gestion matsur unr tension sinusoïdale dont la fréquence et 
I ' M p l i e  M e n t  en fonction de la viterrse de rotation. 
Son entrefer n'est pas dgtsbls. 
Maque : ElectriM. 
Repèm couleur : connecteur 2 v o h  noir. 
Résistance : 475 t 50 il. 
Entder (non réglable) : 0,5 B 1,5 mm. 

UP~EURU€PAE~SIONAR~M)~PHÉWOUL 
Capteur de type pi6zo-6lectrique intégr6 au calculateur de gestion moteur et 
indigodabk & celuici. II trmmt lu cimit du ukukteur un signal propor- 
t Ù n d  8 la pression etmasphérique. 
A partir de cette infomution, le cakulaîeur de gestion moteur d61ermine la den- 
sii( & I'aK et interdii le fonctionnement de I'EGR en a l i .  

CqWr de typa piQo4lectrique. vis4  au milieu sous b rampe commune. II est 
dimarte w le calculateur de acwtion moteur et lui t r a m a  un sinuil ilac- 
trique pvipmionne~ B la press& régnant le rampe commune. Apartir 
caib information le cakulateur d6termine le temps d'injection et r6gule la haute 
pression dans la rampe. 
Mique et type : Bosch O 281 002 283. 
Rdn couleur : connecteur rouge 3 voies. 
~sndon d'alimentation iaux bo& 1 et 3 du connecteur du capteur) : 5 vdea 
Ramion de combustible :tension délivrée au ralenti (aux bornes 1 et 2 du moteur) : 
- k 100 bars : 0,5 volt. 
-k309bers:3,!5vdEs. 
fikimncs (aux bomes 1 et 3 du capteur) : 834 a 

~ ~ T E M P a A N l a ~  
Sgd, de température de type CTN montée sur ie raccord & retwr, pi& 
contre b rampe commune. Elle est alimanth pu Is csiculateur de geibion 
moteur auquel elle transmet une tension proportionnelle B la température de 
cunbustible, dans le circuit de retour, afin que celuici détermine sa demit8 
pour réguler Ir débit d'injection. 
Merque : Msgneti MireIli. 
Repéra couleur : connecteur rouge 2 voies. 
knon d'slimentation (aux bornes du mmueur de la m d e )  : 5 volts. 

# W I D L # ~ T U R E D E ~ I ~ ~ D E O E R ~ F R ~ ~ ~ ~ ~ # # M E N T  
Thormiince B coefficient de temDdrature n W  (CTN). visci(e sw Ir M i r  
thsrniostatique, situ6 sur le côt6 de la cu'l&. E l i d é l i i  au oslwlateur 
de g d o n  kteur, directementsur sa ligne d'alimsntitkn, une tension p r ~  
Doitionnelle b la tempckature du liquida de rehoidiiment Par son signal, le 
wlcubteur commande la du& de pré/postcheuffege, le régime de hlrntl, 
I'EGR et l'enclenchement du motoventilsteur de refroidissement. II r6gule aussi 
le d4bit d'injection au démarrage puis pendant leil wtm phsrr dr-fadciw 
mmmt moteur, surtout en cas de sureheuffe. 
h p h  couleur-: connecteur 2 voies vert 
W o n  d'alimentiition iaux borne8 du connecteur de h sonde) : 5 voit$. 

~ D L R l E l l Y  
Contiasur de type nomalament owert au npos, situé sur le pédalier. Le ai- 
cuhtwr de gestion moteur utilise son signal pour éviter les régulation inopi- 
dz an optimisant le8 chmwmb d'ailure en mulant afin d'agréme&r b 
omtoit da conduite. 
Llip)newkw:cû#iscteurbkm2voira 
Tan8ion d'alimentation ibom 1 du c o n m u r  du contacteur et masse) : 12 vdta 
Résistance (aux bornes du contacteurl : 
- pédele libre : infinie. 
- péd8ie enfonda : 0 3  k 1 P maxi. 

bpoa Le calculateur de gestion moteur utilise son'signal pour éviter Ir r(9u- 
l a t h  inopin&, en optirnisint lm &mgmmta d'dlure en roulant, ofin d'a- 
glémsnter le confort de conduite. 
L'informtion Blectrique donnée par le contacteur de frein redondant est trans- 
mise par fil au cakulateur de gestion moteur. 
Les informations provenant der contacteun de fràn mi amamment a m  
par&a entre elles afin de détecter un éventuei #kut 
R e p h  couleur : connecteur rouge 2 v o k  
Tension d'alimentation (bome 1 du connecteur du contac6suranrrce): 12 vdR 

----- --- - ra COMmmms 
DU SV- BE aemOlY ammm.ma LW.ITACU 

1. Contacteur d'embrayage - 2. Conu*arr do frein - 
3. ConticDur do fnk mdondJii1- 4 Rk. ChagRoctic 

eOlllAiCTEUII O'EMBMVABE 
Contacteur de type normdsment kmd au repos, situé sur le pédaüer. Son 
dgnal informe au ecrkulsteur da gedion moteur lorsque le conducteur ddbraye 
afin de' i imiir les h p r  au m a m m  der changemenb L nlPpoit en dimi- 
nwnt bribvsmnt k débit, coci en fonction de la viteme du véhiaik 
Repère couleur : tmmcteur marron 2 voies. 
Tension d'alimentation (borne 1 du contacteur et masœ) : 12 volCr 
iWs@nœ (aux bornes du amtactour) : 
- pédale embrayb : 0,5 k 1 R maxi. 
- p&ie débqéo : infinie. 

e A P T N R ~ P É D A L E D ' ~ l E u t l  
II est situé sur un boîtier fixe B la pedrb d'acdhteur, B cbte de la cdonne 6 
direction. Ce capteur renhma un potmhkm doubb qui infomn au cdaik 
teur de gestion moteur (borna 63 et Q du canmtew 32  voie^ Gils) de b 
demande du conducieur, accélbration ou Wleration. A partir de cette infor- 
mation, le cakulateur détermitw le temps d'ouverture des injeaam et ia prrr- 
sion d'injection. 
L, p r h t h m b  fournit 2 si@naw ~ u e s  compr6s m pemansncri entra 
ruxrRndrd(acirrun4mitudd6faut 
II est alirnentd pu le ukuliitwr (bornas 02 et H3 du connecteur 32 voies Grbl. 
Repàm couleur : conneetwr noir 4 wiea 
%mien d'dimenmtion (aux borrm 3 at 4 du c o n m u r  du ecrpîeur) : 5 vob. 

aÉesrmhirum 
Dobitmètre d'air ak film chaud* monte sur le conduit d'air en sortie du boîtier 
filtre i ait, wenî k tu-. II a peur 161% de maunr la quantité d'air 
~ p w i a ~ .  
Pour cela, il est doté d'une son& 6 temphtum de type CTN bsMdmt de 
temp6rature négatifl et d'w pbqw métaliiqw t& firw, comprenant une r6sis- 
tance chwffsnte, toutes deux piadee dans le flux d'air. Le cakulateur de ges- 
tion mo(atr dimente la r6iiii(sRs chuifab pour maintenir b plaque m6tal- * 

ligue B une temphture constante mw Y & t  du prises de I'& Par c o m p  \r 

&on avec le signal transmis par Ir sonde de température, h akulaew & 
gestion moteur en déduit la qusntité #air dmba at ri mrr#, volumique, afin 
& a i e i n r k m l e t a u x d e ~ d a g a z d ' ~ a t d e c o m g e r l e  
debit de combustible. 
Maque : Siemens. 



b ~ & ~ ~ ~ & ~ k t a ~ d u ~ i t d u &  
wi t i d  en bout de la wmm et omet ainsi d'assurer in réouMion de ia 
haute presirion de combaiible.' ' 

- 
La commande du régulsteursWIlWaprSlnlr&t i -mrràr~#j -  
vu~umtrnrionetunedurb,~(RaepancFbipsGmarir)-: 
-pisccionmuri.:tensîonmrrbOniodS. . -. . > - -  

-p r r ionmin i . : t inknnul ip (RçO~ - 
-I - 

l m q u a h i 4 g u l * n n ' e s t p n p l b l l , h ~ ~ ~ ~ ~ 1 ~ &  -. 
L.-wpule--~a*~ak*~i- 
M o c n i r i i r ~ ~ ~ p l u ~ ~ ~ w e o i i l k , I r ~  

: us - -- 
ainrlwca 

a nulk. 
Y- - ' *< - -,i 

Maque : k h .  
Rwre  couleur : connecteur 2 vohBbw. 
T e J o n c r ~ i b o m e 2 d u E o m w i r b u r d u ~ i a w a n w i e ) :  12vdts. 
Résistance (lux bornes du réguletwi) : 2 1 3 

D ~ C ~ ~ V A T E U R W ~ P B T O N D E U ~ H A V P E C ~ ~ ~ L W ~  
Électmvanne de type tout ou rien, montée sur le dessus de b pompe haute 
pression. Elle est pilotée par le calculateur de ge8tion Alabarr. IW htenné 
dieire, k ~ b m u r m c r t h o m ~ l e b p i r t o n &  hpompe,quine&plur 
depisrdon.CIcifidedhninwrhpiW~prwbpoinprhrpti, 
w s c o i o n a d ' i W l ~ d u m o t r w I f r i # l ~ . o u d , l ~ r r p # r m r i d 1 i  
h a u t e p m d o n e n ~ d ' i i ~ d e r b d u i r e i % & M m m t d u ~  
(moins da laminage). Si la tempénhtre &pme lWC,  le pompe hwb p#iisn 
ne fonctionne plus que wi 2 pltonr. 
Lorsque 1'4lectrovanne est alimentk, Ir pompe fondkmr au 2 pistom 
sur 3 hmqu'elle ne l'est p h  
La pompe fondionne sur 3 pistons au ralenti et au 213 ds b pleine charge, puis 
2 audeII. 
Maque : Bosch. 
lbPkr coubur : connecteur onroe 2 voie& 

U~WANW a n  
htctmvanne da tvw tout ou rien situ& wr  le auvent de w»kbr, dani le 
~ m a i & . ~ l b e s t a m m m d & p a r k ~ r d e ~ r o t w r  
et mi alimentée par le boîtier de mitude moteur. Uk est bnnchée sur k hnnu 
r r l i c in tbwnne~~~et lac i rcu i l&~&kpamps1v ids  
Le recydage est piloté I partir d'une cwbgfqW mkneride dan8 le oalcul, 
teurenfonctiondela pmsion amorpWque,dit ~ ~ , , b L ~  
rature du liquide de refroidissement, & la température et de la qUMltltb d'air 
edmirs. 

suivant une tension et une durée variables RkO (Rapport CycliOJI d'0wahuci) : 
DIPrsarion maxi. : tenrion mmd lRCO maxi.). 

Elle ouvre Is circuit pmumatiqw b r ~ ~ ~ ' d l e  œt dimonth (w dr gg), 
et le fsrm lorcqu'elk n'wt plu8 Jbnrntb 
Merqw : W. 
l b p e n c o u I s u r : ~ ~ 2 ~  
Te J o n  d'dknai0ition (bomr 1 du coriRIEtrur de l'-ne et : 
12 vol$. 
Résistance (aux bornes de l '4ectrmm) : 15 1 20 û, 

est commandée par la d6pmsiiafoumie par h pompe 1 vide; ka Y6kdrI 
venne EGR. b cMplscement d'une membrane, aoli i im d'un pis ei d'un dipa 
entraine l'ouverture de ce dapet et donc le pmsage dm ga d'- v w  
l'admission au travers d'un Mangeur eaulEGR. 
La recirculation des gaz d'échappement a pour but & f i i r e  b pwn1116 d'é- 
mission pollwnte d'oxyde d'azote INOX). 
Maque : Pierburg. 

m I d a u n n u D E m -  
~ l ~ m  de type tout w rien & d e  sur b uvent de wm-brire, dnr b 

reliant la q u b  de soupape de suralimentation et le circuit II dépmssii dé la 
pompe 1 vide. 
C4ectrovenna eat piktir i partir d'une Ewtognphi mémoMe dan le wku- 
b g u r m k n d i # i d e I a p r c n i i o n d ' i i r d ' ~ , d u ~ d u ~ , b  
p o d l l o n & l a p 6 d $ b d L ~ .  
L i i c o m m i n t k & r ~ r ' ~ u e p w b ~ I k ~ d u a l a d Y u r  
& @on moteur. 
Repere couleur : oonnectcHir 2 voies gris. 
Tension d'alimentation : (borne 2du conmbur de l'-ne et b mcrir) : 
12 vdlr 

BircniwAmrmRÉcHMIRAGE~ll- 
~e~rovanne de type tout ou rien situés sur le longeron amt g~udm, 6ns le 
compartiment moteur. Elle est commadés psr b cdailabw de prtion motew 
et est aiimemés par le boîtier de sewitude moteur. 
U l s s a t c o m m a n & w r b c a l w l s t e u r & ~ ~ d ~ ~ b W  
tiœ iusibie mateu. É~le est b r s n c ~ ~  wi ie tw reiiint ~r wm L imiüw 
docewirrircimid.Iou b d t k r d e c 6 d w u f f i g e d r ~ )  et bcii#iit& b 
poqmtvid.. 
Eib prnwt îW&ctb d'air chaud I I'admWon sfki d'augnentw le bmp& 
rature de oombustion n(lcewsire pour b régémhtb du f i h  I perWba. La 
régénhtion est gMe par une cartographie m 6 m o ~  dans k cakul-r & 
aesbion moteur. 
~ ~ d e ~ ~ n n e s ' ~ p a r ~ m i a e 1 h m r r c r d u ~  
6 maion motwr suivant une tendon et une durée variable RCO (Raimi 

whm#riitiaiiuwmeé 
II est fixé 1 gauche dw Ir compwümmt mo#w, sur une pieque 1 droite du cd- 
culateur & godon mobur. 
II intègmunrsl&quiestoonmndéparbodcuktru&glilion motew.Son 
circuit de puissance elimcinbe les 4 bougk de p d h h @ a  en paralhie. 
[Ms la m~ducontiictetenfon*iondrIalmp(kaun&wpu#,hn(rddk 
#mrnt(voiitibkau&p&), k c a l c u ~ r ~ k ~ e k b d t i s r d e ~  
c-hm 
i r p o c i d i n d i a g l p m w t & p i d o n e * . b ~ d s r ~ o p ~ b  
phme de d6mamge pendant 3 minutes maximum. Le postdwuifage ut iniei- 
r o m p u d b o q u e b t e m p é r 8 î u m d u m a C w ~ ~ ~ k r ( g i r n o d l p # w  
2 0 0 0 ~ / m b 1 a i q w k ~ d ' ~ w 2 ~ b u n ~ ~ .  

riÉnrorrrE- 
üe couleur orange, il est situé air l'mheur lokmalqu. A Ir miw du contiict 
son allumane wmnent W commandé w r  le cakubur de ua8tion moteur 
via ie caicu-hr habitacle ponônnt cour'& @un & qui varia 
rntne,26IIwwoadwAiaciwkiimk~du#quiideraroiarsb 

~ k v o y * r l U C k t b s b w O k r n s t a i t d i ~ ~ m c p a m u n , ~  
10 aeam&~, d b âémmeur n'est pss ~ I l W r u r  



Pour atteindre la seuil & r4géa6raü011, Ir carburant est addiive par de I'Eolys 
(solution B base de c6rinel qui abaisse la température naturelle de combustion 

s m w R u n n A p u m a i l E s ( F A P I  dll-BISOT. 

7 F I L ~ I I E A ~ L L S  
-h-w(lloml-5) = II est place en aval du turbocompresseur. 
Le syatbme Filtre A Particules (FAP) se décompose en trois parties : Le filtre est une a$ucture poreuse, en carbure de silicium, constitué de deux canaux 
- Un wppoit filtrant (le FAP) en carbure de silicium associé un précatalyseur qui pi* les pwtiaibs au passage des gaz d'échappement. 11 se caractérise par une 
~ c i n a m o n î d E b ~ c i p w n ~ ~ & 9 , i o n , u n p l i c i m  @hB~#k&éenfiltrstionac#rCairbaenllaideapsnbiilr. 
m n t e t u n W f o m r u l t r t d " u r # n 6 f h ~ .  
-Unpoérlirm8icatirnnkri&oonW1iLiYOr(drnslecelculaaude WIMlWlFDE- 
~ o n m o t r w ~ ~ u k n i b , i n k m u l i e i r ~ p w l e s d i i r s a p t e u n  R L i c w i r r n ~ y l b n e , f i d # u t i l # b r , d r v l w t t Y ~ s n i 8 n , I O n i d \ s  
at sondes Ii r(ginlkaon du BUm I pmücub Wuid w r e  aussi l'rutdd» 8i daeotnbustible. Wuki Mgn rtne pompe ff- 
onacticduryilicnr. VücwLpmmionb lapompe:SrWb# 
-Un oyt)n# ff- du arkmiçtpiinjacto QmQIlnent dans kfénr- Mrpwrk k pompe : Marwal. 
voir 6 combwübie, I chaque plein, la qumîk -s d'addiil b bwr Cap&& : 6 ütm. 
deehhe. 
b b i r d u s ~ W ~ & d r a d u i n l o & k l a s r e j M & h  ILIPEIBUIUAWîTiFMm 
rrtmorphen(pirekrmndiwkJWilsnphriedepleineChu01 ~ ( b i l Q r m s e ~ p l ~ w r b ~ & c o m k n l k l a I r t c a m  
w e n p h a s e & k ~ ~ ~ ( t s u r I s l ~ ~ ' 6  arria~bcdaiistsur#sddill~LirJliillr~&EJuCcicinLbomr& 
c h ~ o t ~ k r p i i r i c u l r w ~ d a g r r d ' 6 c h a p p e m s A L k i  Mwqur:Mmrrl. 
c m  de f- ba putiaJsr ront mamuka et entratna dom un 

RZieirk-bmh)iiYdr infamations bulkp@ par le 
La~&lllQIaatpWglrftarbalculat#w&grtionnno$urrnfonI kdwéed'injdon. 
ticn&I'infomistkntniwmirsprunoqiilrrrdrIrriki,puiwrlt~~mgl- 
manenW,dMcdiM$geéuliltn. 
b ~ r i t i o n a m 1 i a m b k O k i ~ t o r r r ~ 4 0 0 I W O k m , L  
p c i r t i a r l e , a c c u w ~ d m s k ~ I p # t i c d Y U l i é d , c o m p a & a ~  
~dearbonrad'hyûmcrrk#w,~(irpJiriMId'aprirgkirIuw 
tomphlu16 & ti6QC. 
L s a l e u W & ~ ~ d i d i # i d i r u f l e ~ w p p 1 6 n ~ p w r  
p w g r b t w n p ( r s t w s d e s g ~ d ' ~ f f u m I w n p é r a t u n i n i a l i d o  
WC kn ckculation urbwls) I 4bOY: I Y-& a d p u r .  
C ~ o n d r t m i ~ n # ~ r n T ~ # r ~ o :  

*t~ldIlW-- 
a-dupa- 

I I 

- RTA n.8119 - 





R h  à particules (FAP) -a- 

r Sch6mas électriauei du svstème de -ion moteur 

BBO1. M a  
BM34. Bohkr furibh MW. 
BSH. Calailaleur h8bWe. 
C001. Prim do d i i .  
Cm. Conticwir 1, di. 
CW. Combirtd d'indiumeim. 
1W. ReW c'intwdiion de d6inarrqp. 
1010. h a m u r .  
1020. Ahemteur. 
11-. Q 8 I h  de pdch&q@. 
1115. -r rM6nnco cylndm. 
1221. ds tanphture combudible. 
1160. Mkc p&haM@e. 
l l s e . ~ d e ~ ~  
1211. Fomp et jauge II combulbie. 

Pompa d'injoctii d i d .  
1220. Sonde do tempbrature de liquide 
de refroidipliment 
17.3. ~ k m w a n m  & r@ulaion 
t u i kmn ip rmr .  
1253. $amvanne EGR. 
1261. Capîwr position pô&b tcdlhbur.  
1263. hctrwenm EGR + papillon. 
1264. tlrctrwanm SWRL 
1276. RBduuifeur wmbwtibb. 
1a)2. Calai!dteur C iiRm I wticulw. 

128A I n M u r  Uadditif de wmkatibk. 
1285. ekamvm de r6chMege ak dmucion 
1288. Fhtmvwb & r&hauffqp sru admidon. 
1310. DBbitmMie Uair. 
1312. Capteur pression air admidon. 
1313. Ca-r a i m e  moteur. 
1320. CakuWr  do motrur. 
1321. Capteur haute pronion wmbuatible. 
1322. W w r  hWtO p d o n  mmbuatibb. 
1331. Injecteur criindis n'l. 
1332. lnjeclwr cylindre n.2. 
1333. InjaUwr cylindre n.3. 
1334. Injecteur cylindre n.4 
1 3 4 3 . s o n d O d e h r u t r d e ~ ~  
d'6chappOmnl Nd. 
1341. bpîmr do p t d o n  dWhnM Rkre 
I piticub. 
1 s .  S W h  do rhbhwmnt  
1602. ReMm du nioiomn*iuc pmYn viîmm. 
150). Robin dr 2 nidomtlllun 
1509. R&m du m à M d W W r  ncadr vitme. 
1511. M o t o w n t ~ d r o i t  
1512 MotûventiIûîwr gwdw. 
1 0 .  Calculttcnir do transmiriion r<itomatlque. 
la Moc kmhydmdiqwdetrwmnbJon 
auiomriiqur. 
2100. Contacteur do dop. 

&. Svatènw de nha- m r .  
4ûlO. Conumuc da nivru & liquidr C nkoidir- 
wmmlt. 
4100. Sonda de tunp4nWre et do nhmu d'huiie. 
411û Sais do pmnion d'huib. 
UM. Conirciwr de prémnce do bouchon 
de rétervoir. 
72%. OrdinoieUr de bord. 
7308. Conticlsur de dcuril6 du dguk(rur do 
vitrr lnnbnyrgll. 
miaContntrurdefroii~ndant 
7û-. Systbm ESP. 
û&. S p t h ~  de dimatidion. 
m. Pnroan 
903a A M u r  tikm(itiqw. 

BA. Bknc - OR. Oranga - 
EîE.Blsu- RG. Rouge - 
BG. b i ~ ~  - RS. Rose - 
GR. Grir - M. Vert - 
JN. Jaune - W. Violet - 
MR. Msm - VJ. VerVjaune. 
NR. Noir - 































Vis de culasse (filetage0 et dessous des têtes giaiss8o) : 
-lrephsee: préserrage b 2,2 t 92. 
-@phase: serrage b 6 t $5. 
-$phase: deswm de 1 tour. 
-4ephage: resserrer b 6 t 03. 
-58phsse: serrage angulaire de t#p t 5*. 

Carter chapeaux peliers d'arbre 9 cemes : 
- lrephase: serrer les vis de  colon^ : 1 t 0,1. 
-@phase: pdsemage des 28 vis 0 6 mm : 0.5. 
-$ph-: s e n ~ d e a 2 8 v i s 0 6 m : l  t0,l. 

Couvreculasse : 08 t 0,l. 
Carter chapeaux de palkm de vilebrequin : 

- Irephme: 2,5 t 0,2. 
-Pphsse: serrage angulaire de BO" t 5'. 

Chapewx de bielles (4crous n e h  et goujons graissés) : 
-1" ph-: 1. 
- @ p h :  deserrer de 1809 
-$phase: serrer h 23 t 0.1. 
- d p h w :  serrage angulaln b 45 t 5'. 

* Boîtier d'arbres d'4quilibrage sur blocqlindres 
(seulement DW12) : 22 *oz 
Poulie de vilebrequin (DW 10) : 

-1mphese: 5t 0.5. 
-Pphsse: serrage angulaire de 82 t 5'. 

Pouiii de vilebrequin (DW 12) : 
- 1" phase : 4 t OP. 
-Pphase: serrage angulaire de 51 t 5'. 

Gicleurs de fond de piston : 
Pompe 9 huile : 

- 1" p h w :  
-@phase: 

h n g e u r  thermique eauhuile : 
P o r t a w  d'bnch6it4 event : 
Pompe 9 eau : 
Carter infdrieur : 
Bouchon de vidange d'huile : 
Want moteur : 

- 1" phase : 
-@phase: 

Pompe 9 vide : 
Support de pompe haute pression : 
Pompe haute pression : 

- Fimations awnt : 
- Fixations arribre : 

Rampe commune sur bloc moteur : 
Canalisation HP sur pompe et rampe commune : 
Cenal i ion HP sur rampe communr rt hjadwrs : 
Bride d'injecteur (Bernu neufl: 
Roue dentéa de pompe haute pmmb : 

h d e  moyeuderouedentéed'iwbmbames: 
Roue dentee d'arbre b cames sur moyeu : 
Galet enrouleur de courroie de distribution : 
Galet tendeur de courroie de dibution : 

*aoUgiesdep&Adb@e: 
Turbocompresseur sur collecteur : 

23 t 0,2. 
2.5 t OP. 
23 * 0,2. 

0,4 t 0,W. 
5 t 0,5. 

4 3 i  0,5. 
2 * OP. 

2,5 i 02. 
23 t 02. 

1 t 92. 
2 5 + 0 2  

IlllllEYOTEUll 
CqacW : 4 3  îitres (avec filtre b huile). 
~qac~rnbrnp)nnlnlhirii~1iliug,:i,5iiies 
RkonMlon : huile wmhynai6tiqus ou rynth4tiiue de viscorite 1MN40, 
5W40 ou 5W30' &pondant aux sp4cifications API CF ou SUCF* ou 
ACEA 83184 ou W.. 
('1 sauf 2.0 et 2.2 HWJTD avec systbme FAP. 
MiadMt4 d'rntntkn : remplacement tout les 20 000 km, ou tout les 
15 000 km en usaw intensif, ou tout les ans en cas de faW8 kilométrage. 

FnnEAComwmE 
Filtre.9 mitoucl# interchangeable, situ6 sur le bloc cylindre 9 CM de la 
pompe haute pression. 
P H o W  d'- : remplacement tous les 20 000 km et purge de l'eau 
tous les 5 000 km. 

RURE A HUUL 
Filtre 9 caitouche intechangeable vis4 sur 1'4chsngeur eauhuila, situ6 sur le 
bloc cylindres. 
PirioaoWi d'rntnam : remplecement 8 chaque vidange d'huile moteur. 
Miqw : Pulffux. 

WUlMDEllEF#)01- 
cyid#: - moteur DW10 : 9,5 l i i .  - moteur DW12 : 11,3 litres. 
Rbnbitlon : liquide de refrddissement b pmtwtion permanente jusqu'b 
-35 'C dilue 9 50Sb. 
P & i M  d'wmrtkn : pas de remplacement pidconis6, liquide penne- 
nent. 

RTAEAAIA 
Filtre b air sec b 6Yment en papier interdranpeble sitd dans un boîtier plad 
9 droite dans le compartiment moteur, dsnilhr le projecteur. 
P(ndkili d'mtdm : remplacement tous les 80 000 km, ou roue les 
45 OKi km en usage intensif ou tour la 4 am en cas de fait48 kilom61rege 
annuel. 

m A - s  
criwiai: - 5 I h  Uusqu'au numéro de DAM 9491). 
- 3 litres (9 partir du nu- de DAM 9492). 
)irkdioHid'mbr(kn: 
- a) 000 km (juwpi'au numéro de DAM W1). 
- 120 000 km tb partir du num6ro de DAM 9492). 
RJooniœtba: 
- Eolys DXP 42 (jusqu'au n u d m  de DAM 94911, k bouchon de trop plein du 
r h w o i r  d'additif et lm  bouchom dw d'EOLYS DXP 42 sont Mnci). 
- Eolys 178 tb pedr du numéro de IMM 84921, ie boudionddftop plein du 
nkwvdr d'addiüi et les bouchona des d'EOLYS 178 sont WB)). 



ET CONSEILS ~ Q I L S  

I La dBpose de la courroie de distribution et celle de la culasse peuvent s'etfectuer moteur en place. 
Le moteur se ddpose wec la boîte de vitesses par I'avent du vdhicule. 
La dépose du turbocompresseur s'etfectue par le dessous du vdhicule. 

D(Wrancher la batterie. 
Lever et caler l'avant du vehicule. 

*Doposer: 
- le carénage de protection sous le moteur, la mue 
avant droite et son pare-boue. 
- la grille d'auvent. 
- le mbnisme d'essuie glace. 
- la courroie d'accessoires (voir ~ h a ~ i t r e  
M~QUIPEMENT ~LECTRIQUEW). 
- ia tôia de h e t u r e  du carter d'embrayage. 

Mettre en place un outil de blocage (1) approprie 
(outil PÇA O18B.F) pour immobiliser le volant 
moteur en rotation (figun 141. 

Débrancher et obturer 9 Yaide de bouchons appro- 
prilk kc canalisations d'alimentation et de retour 
de combwtible, puis les dégager de la biellette anti- 
couple du support moteur droit. 
Décliper et dcarter sur le côte le faisceau Blectriqw, 

plad sur le carter supérieur de distribution. 
Deposer : 

- la vis de futation de la poulie de vilebrequin et 
deposer celleîi. 
- l'outil de blocage du volant moteur. 

Tourner le vilebrequin dans son sens normal de 
rotation jusqu'b l'amener au point de calage. 

, Piger le volant moteur B i'aide de l'outil (21 appro- 
1 priB : i - moteur DW10 : PSA C.0188.Y ( M n  1-71. 

- moteur MN12 : PSA C.0188.X (Rgun 1-81. 

l Réaliser un montage en soutien sous le moteur B 
l'aide d'un cric muni d'une cale en bois ou utiliser 
l'outil de maintien PSA 0.911-G, 0.911-J et 0.911-H. 

I J I I 

-UR€ 1-7 W R E  1 9  
1. Vis de fixation du canw wpkirur uribm - 2. Via de 

fixation du u m r  supérieur Mnt - 3. Vk &fixation du 
carter inMhur - 4. Vis de fixaiion (avec enîmîoiw) de la 
pompe é w u  el de8 catenr - 6. Vis de f ixath du support 

moteur Ion & Ir dipm da Ir culasse. 

- le support moteur droit. 

,\ 1 I ,  RotBger le faisceau du radiateur par un 

.D6pooer: 
- les vis de fixation du carter suphrieur arribre et le 
déposer iiimm 14). 
- les vis de fixation du carter supérieur avant et le 
deposer Iiigm 141. 
- les vis de fixation du carter infdrieur et ie deposer 
itiaiii. 141. 

Piger le moyeu de la roue dentee d'arbre B cames 
(3) b l'aide d'une pige de 0 8 mm (outil 0188.M) 
lfigwr 1-10). 
Desserrer la vis de fixation du galet tendeur puis 9 

l'aide d'un embout carré approprii de 7 mm (levier 
PSA 0188.52) (41, tourner le galet tendeur dana le 
sens horaire pour détendre la courroie S'assurer que le moteur soit au point de calage : 
Wigm 1-101. - moyeu de roue dentee d'arbre b cames pige 

(0 8 mm). 
Déposer la courroie de distribution. - volant moteur pige. 

,\ 1 1  Lm du remplacement de la courroie de 
79: distribution, il est préfërable de remplacer 

dgslement le galet enrouleur et le galet 
tendeur. Dans le cas contraire, s'assurer qu'ils 
tournent librement sans point dur n i  jeu excessif. 
Respecter impérativement au montage, le sens 
de défilemeni repéré par des flèches sur la 
courroie. 
ContrbIer l'absence de fuite au niveau des 
h u e s  d'dtanchditd d'8rbre B cames et de vile 
brequin et du joint de pompe B eau. Si néces- 
seire, mmplacer &a joints. 



Twmerbrouedsnt6ed'wbreI,camsrdriude ~SiutBW,dlpoaur&ier#rglwtiqurdemsKabn 
sru ho*, uY &wrr&s, j q t k  œquWlo IUt . 
en butée de boutonniére et maserrer les via k la Matrs en pisce le capteur du îensiomèüe wr le 

- L;-. ' 

bre b camw pwr a'rrrurer qu'dba ne soient paa 
en but& de tmutannikre, M'non reprendre i'opdm- 
tion de alieL. 
*~krvkdeIaaiondelamuede&d'srbre 
k ccirnro au aiuple lxeauit 
* D é p # s l ~ ~ e t ~ d n r r p i g a s d e  

* - -  
Si néceamire, tourner b roue dentée 

d'arbre à caniu dnr b r*w antihen'i. 

ccilsgs. 
Eflbchru8 tounnroewndmkmsnorml  de 
m t a t h , ~ U ' ~ p d n t & ~ e t r e p o s s r I a p i O e  
de cabgo du vdnt mdsv. 
*Dwienar: 
-b~~i~def ixc i t iondeia~dr i~rr#mr  
carna puis piger k nouveau b tm@i & Ir rwe 
denlde. 
- la via de fimian du gala tmdwr; 

Repoaerlecaptew&rrrioni8asentrelearwes 
den* d'arbre à mmea et pompe haute pression. 
Tourner le galet mndwr dint le r«r, anühonin 

avec le levier approprié jwqdb I'obtentkm de la 
valeur de tenaion prwcrite (51 I 2 unitbi =Mi. 
~mr lav isdefhut ionduedr t tsndr iwat~  

conûôbr im 6lrur d . G  îenaion 01 t 2 un#k 
SEEM). Si la vlkur prescrite n'est prt obtme, 
mpmdre ropintion de tenaion de b eourmk. 
* t J é p o t w b M m k t r e & * i 2 ~ & c a k g a  
Et fa fwr2 touromoteurw amnormalde 
iotaion et revenir au poiq de cabge pour k 
contrbki. 

Rrpoirr ia pige de calage du mht &r. 
*Pigerlemoyeudelarouedent6eâ'8fbmIcamea. 

&h entre b 61 de pige& at le t& du 
mowu de ia roua drntle d'arbre k wmecl na aoit 

* Reposer : 
-la viadefbabon~;&)aner&vnmar6gik 
ment à fixer bs cafter de diatribution. 
- t a d W l l m Q c r w t r n 6 ~  
- l e a u p p a t , ~ e î b ü a l M b ~ ~  
d r o i t e t ~ e r k f i x a i o n r ~ a c o u p k i d e a e r -  
rage preaaits puis dégager le montage de coMln 
aouslemoieur. 

kmamrplio,(r-d'- 
edDA#irdDm&œah. 
*hm#bkrLllliirimCr.yltkmbimd 
qrrodrii l i l l i l l lraea 

A r i& f u n  taraud appmpru (Ml4 x 1501, net- 
toprI'aUwgedefixat&ndsbpodb,nboutde 

Reposer Ir poulie du viiebnquin puis m m  viw 
d e f b a i a i m i n k b r i ~ u ~ ~  
ap~avoirnsttoyéet~iKlnRktigid;prodrit 
frein filet kible. 
* D B ~ I ' ~ u t H d e ~ d u ~ t n d # a .  
R s P o r s r b ~ & I n n w g # i , d u ~ d ' e m -  

en respectant a& dwmillO(M)nt (voir chapitre 
-NT &ClRWEn). J 
R l ( i l i o r , a u I r - , b ~ a , *  
tion. 
Rip#rr b p d o w  avant droit pum ri rwr. 

;Ct"" l a b o m e ~ Q i a ~  
r~miapurlionIducbatit#'rlimng 

tknen aiscouper 
phriku l ' M L  
du drdt 



Dm8HEm=. 
~ ~ u r o i n w A u u  

Pmcédar A ia vid#i9i du circuit da nbrddIira 

Mwpém la joint rwté m pbc4 sur b MOC- 
wlldm8. 

~ n m w  
* # # r u , a p p d d , ~ ~ ~ ~ L i a  
p k ~ ~  du bouclm du vaw d'rxpuuion 
PSA &O17312 
*~ontrdkrqwlerZvirdrpw~~iitU(esuilendik 
w, w le boiîie~ htmwWiqw. 
*Rmnplleh@m8ntkciratit~liq~&Lrstroi- 
dbment pdulni* jurqus mmtbn de r w -  
ian tk r b m p i w .  
*~~v i rdepurgedwr ron imd 'dewla  
minaatnqu' i *que~3~mlir .  
*Dhnnir(scnaiawdb*wmds 
1 saownik jwquar-pukhndtdu 
~ d e r d i d d k m m a n  
*Nmniwbmat*nI~ibghnedinkntl. 

b motsur. 



WF1100a#YIRlt 
1. Radiateur de rekidbarnnt 

2. Vase d'expmion - 3. Boîtier thri- - 4. echingwr eauhuile - 
5. Radiateur & chauffage - 6. Contid*ir de n h u  d ' m  - 

7 . B w c h o n & m n p t b - a W d ' a i r - 9 . W -  
10. M i n c e  de motonnWMur - 11. Motowntiiawr. 

~ l m m 8 A ? m m m  
A m  toute intervention sur le @me fiitre II p r -  
t i c * i l e s t ~ m d e :  

- Attendre au minimum une heure avant toute 
intewention eur la ligne d'Bchrppement. 
- Ne pas fumer II proximite du circuit haute pcsssion 
de combustibls. 
-~viterdatmvailkrbcdtl&llammeawd'~ 
- Wrifier qu'il n'y ait pas d'a6r~~d ou de produim 
inflammabk h I'int6rieur du coiire II bagag@s. 
- Le poste de travail doit être abré. 
- En cas de d i r s i o n  importante d'adM, w 
munir d'un mesque reapimtoin filtrant ks particu- 
les, poiter des lunettas de protectim at des gants 
idristMits aux hydrocarbures. 
- Lorsdune intrnrrntion sur le circuit d'sddivath 
de comburtible, r(cupker k maximum de produit, 
placer produit dcuphrr dana dans un récioient 

LM un centre autorisé. 
- Lon de b dghéntion fore&, utiliwr un srdnic- 
teur de gsz dlWuppment homdogu6. En CU 
d'&mm% d'iWhbn pr6coni&, dkctwr œae 
r6gén6ration du filtre II particules k I'ext&iour & 
l'atelier, dans une zonm béton1160 rt 6bignée da 
toute matibre inflammable. 

ilébrancher la borne négatii de la batterie. 
Lsvw et d e r  b v6hicule wr un pont Mvateur. 
DBpoclei b probctim iix60 sour~le moteur. 
Débiencher la connexion de la sonde de haute 

Msccoupler le filtre II particules du caîalyrsur. 
ûépmr la mouche (3) du R b  II puîicuk 

(f@m 1-17). 



A b rqoœ, respecter les consignes suivantes : 
- repowr un joint neuf entre le catalyseur et le M e  
8 particules. 
- ne deposer ia protedon du prkatalyseur qu'au 
moment de l'accouplement de celui4 avec le tur- 
boeompresseur. 
- mpecter le sens de montage du précatalyseur. Le 
non mped de cette consigne pourrait entratner la 
dertrudion du flexible d'khappement. 
- s'asaumr de l'abaence de fuite de gaz d'éabppe- 
ment. 

Mettre le vehicule sur un pont BIBvateur. 
* A  I'aide i'outil de diagnoetic, relever, dans le calcula- 
twr de filtre 8 particules, la quantite d'additif 
cofwmmée (EOLYS 176 8 partir du N'de DAM 9482). 
Wbrsncher: 

- ia batterie. 
- le tuyau de mise I l'air libre du r6semir d'additif 
(1) (n@m 1-la. 

Brancher le raccord encliquetaMe du tuyau de 
remplissaga (fourni dans le kit1 sur l'encliquetable 
(1) du tuyau dr mise 8 i'air libre du dservoir d'ad- 

- si possible, affectuer un contrôle de bon fonction- ditif (f lgk ClQ. 
nement descaoteun de wession lmesure des m- û6~0~8r  le bouchon de troo olein Q) du dservoir 

,\ 1 / Pour wtte opéraiion, il faut se munir d'un :WC- kit & remplissage comprenant les hl& 
menLrsuivan$: 

- eddia'f Eolp (soit dir E M  178 ou EOLYS WX 
42). - d'un bidon vide. 
- ds 2 tuysulr transprmnta 
- 6 Z f i l e E , e t d e 2 ~ ~ & ~ &  

mètres b l'aide d'un outii de diagnostic). 
. 

d'additif (EOLYS DPX 42 jus&au No de DAM 9491) CIQU# 1-18 
1-181. 

Brancher le tuyau du kit de remplissage sur le trop 
REMPLISSAGE ET CONTR~LE DU plein du r;BSpivDir d'additif. A Ir m, mpmr les bouchons, les embaliages 
NIVEAU DU RÉSERVOIR D'ADD~F * Pl- & bidon vide dans un des filets du kit de vides ainsi que les tuyauteries du kit qui seront 

mpllsilige a le suspendre, I I'aide d'un crochet. stockés dans un conteneur spk i iue  en attente de 
EMPusWX Introduire le tuyau dans le bidon vide. leur enlbvement par un spécialiste assurant I'éiimi- 

Racewda le tuyru de mmpkaga sur le bidon nationlrecyclage. 
d'addiiif. 

Placer le bidon d'additif I un niveau aw6rieur 8 
celui du wrvo i r  d'rddl~itlpsiew b b u t  du bidon). 
Remplir iuaw'b l'- de radMi KN b trois 

plein (EOLYS'WX 42 jusqu'ni No de DA 9481). ' 

* kjam Ii qwntitd souhaitée, d o n  ia valeur 
q W  d'adâhü consommée lue par l'inten& 
diaks de routil de diagnoaîk (EOLYS 176 6 paltir du 
N'de DAM m. 

Wre Mlb68I  ainsi que les bidons de trop 
piein seront soigmssment nfsmnls et 

stock& dww un conteneur rp6cinque en attente 
& &ui en&vement par un spécialiste esunnt 

iawreiiEwr 
A Moteur DWiD MM FAP - B. Moteur MNID avec FAP - 
E Moteur W 1 2  - D. Moteur DWlO et DW 12 mc FM 

1.Slmmbux - 2. Co(lim -3. Siknckux intann6dkim 4. Tuyru 
htimddialn - 5. Catdymur - h Enveloppe du FAP - 7. Joints - 

8 ~ w - 9 . ~ d r t r m p ( r i i u n - l O . C l p t i u r & p n r r i o n d Y r  - l$.Wbocompnarur - 12 Collacta# d'dupprmant - 13. t c n n  
thermique - 14 € b c t ~ ~ ~ n e  K I R  - 15. b r a m m n a  da wmmmda & 
ia uprub - 16. ~ b c l f o v ~ m  dr commmda d6a douun Uair dirud el 

d'air fmii - 17. Cepub EûR - 18. tchwigair iirluu - la. Coliaxwr 
d'rdmbrkn - 20. Clpub & commande dw wbb Uadmbdon - 

21. lhhovanna da mmmanb dm v o l a  d'dmisaion. 



17. D(anru dr vqw dhulr - IL Baidion da r e m p l i r  - 19. Cdlim - 
A r Q p r d i p o m p ~ h u i i r - n . ~ ~ r m p i n i t n i t ~ -  

22. WwmnW 6 pr*kn ühulr - 23. T u r b o c o m ~ r .  



WIIRCIT#W(I.bumo 
1.Cuiwuhullr-2Ilaichondrv#rngl- 

t J o i n t & ~ - 4 . r u h d e ~ - A J i a p d ' h & -  
ksordrb-rmiJ*mo*w- 

7.8iouswaiiuoi-acwpim-- 
9 . w - i a ~ r d r e w p - i t v s p i r t o n -  

tz#iton-irco<prsnwnmhui*- 
l l a i @ k u r k ~ l h ~ i k - R P l p n o n & p o m p l h ~ i b -  

lû.Aaahh~ih-l7.Mnnrkn&f&W1- 
ialUMocomnmmawtlrnuni- 

19. Jdnt <k mnioconbd - 20. Joint d'(drigur- 
2 l . C m m M m h d r ~ r - 1 1 . ~ d ' ~ -  
a J d n t a J m U ) . 2 4 a - a c ~ & f m d k ~ -  
2k~oint-2aTwbocompnrrur-n.Slppoctdu0vbo- 

Zû. hhaqmr nulhulk - 
za~&ikipMkndr~d'huib- 

j a ~ d r * .  
OI.D(Entiurdrvrp#rd"kl*- 
32. CwuHatkn 8 nmur d'huila 

, 
a..- -. 



&POSE 
Lever et caler ravant du véhicule. 
Vidanger l'huile moteur. 
DBposer et wspendib-le compmswur, apds avoir 

debranche son conns*eur mais sans debrancher 
ses canalisations. 

üéposer le car& inf6neur, en rep6rant la position 
de ses vis de fixation. 

ûéposer le puit de jauge de la cl4pine. 
* DBposer les vis de fixation de la pompe B huile, en 
rep4rant leur position. 

Basculer la pompe et degager son pignon de la 
chaine d'entrafnement. 

REPOSE 
b y e r  les plans de joint du bloc-cylindres, ceux 

du carter d'huile et de la pompe. Utiliser pour cela 
un produit chimique de d4ca-e afin de d i r e  
les.kes des an6ens joints it fimscrirerdllisation 
d'outils tranchants aui endommageraient les plans 
de joint, qui sont relhement f r @ i k  

Inspecter les pièces, si une pieCB présente une 
excessive ou des rayures importantes, rem- 

placer la pompe. 
Engeger le pignon de pompe dans la chalne et res- 

serrer les vis de fixation de la pompe. 

Serrer les huit vis de fixation de la pompe au cou- 
ple prescrit. 
Serrer au couple prescrit la vis de fixation du puit 

de jauge sur la crépine. 
Appliquer soigneusement sur le plan de joint in% 

rieur du bloccylindres, de la pMe d'hnch4ité 
appropriée, suivant Bquipernent, carter infbrieur en 
aiüage ou en tble. 

Reposer et serrer au couple prescrit le carter infé- 
rieur. 

Reposer le compresseur et rebrancher son 
connecteur 4lectrique. 

Procéder au remplissage et 8 la mise B niveau en 
huiie du moteur soivant les ~réconisaiono et auan- 
th& prescrites. 
VMer  l'absence de fuite, moteur tournant. 
Reposer la caf4nage sous le moteur. 

R É ~ A ~ T ~ ~ A # I E N D R E  
Avant toute intewantion sur les c i m b  bme ou 
hwb pression d'alimentation en combustible, il est 
niaroluiire de mspecter les consignes suivantes : 

- Après l'ara du w r ,  attendm 30 secondes 
minimums avant d'intervenir, pour pemWRtrr aux 
circuits sous pnuion de revenir 8 la pression 
atmoephMqur. 
- Avant da âessemr un raccord ha& pression ou 
de déposer un InjacteUr, il mi ndcessaire de les nat- 
tqyw ll I'aide d'un dd@aae~M approprib. Appliquer 
le dégraiaaant II  l'aida d'm pinaru, ru niveau des 

raccords pour les canaliions, et sur les injec- 
teurs, au nMau de leur bride et de teur port4e dans 
la euh II ed mwmmend4 d'aspirer ensuite les 
zones ainsi ri de proauire l'emploi d'air 
comprimé. Prendre le coin & pmt6grr l'alternateur. 
- AU moment du deasemge du r d  d'une cana- 
lisation haute pression, il est umseillb tle maintenir 
B raide d'una k n d e  clé, le raccord adaptateur sur 
IYlément concarné, pour M e r  que celui-ci ne se 
detserra 
- Ap& avoir ô$bmnch4 une canalkarion, il est 
n6cesssire da ïobturer, de m h e  que le raccord 
l a id  libre, 1 l'aide de bouchons appropries afin 
d'eviter l'introduction d'impure& dam le circuit. 
- Toute candisaion haute pmsion, dont l'un dea 
raccords a W &mené, doit être remplacée par une 
neuve. 
- Pour tout injecteur dépo&, il eat neceglsire de 
remplacer son joint sa bague d'hnchQt4 et l'4- 
crou de fixation de sa bride. 
- En fin d'intervention, contrôler l'étanch4itd du cir- 
cuit. Pour de ,  pulvériser un pmduit d4tecteur de 
fuite approprie sur les raccords qui ont iait l'objet 
de l'intewention. Laisser W e r  le produit puis 
dhwrrer le moteur, et verfier l'absence de fuites, 
moteur tournant en I'd16rant puis en effectuant 
un a d  routier. Le cas échbant, remplacer les pi& 
ces détectrieuses. 
- II ést interdii de démonter un injecteur, de desaem 
son raccwd edsotateur de canalisation haute wss- 
don ou de l'alimhtion dircrc##mmt en 12 &. 
- Sur la nmDe commune. il est déconseille de dé* 
ser les raccords adaptateur des sorties haute prek 
don 
- Le naopgo dm hjacteurs au gazola et aux u h  
sons est OIphEbB. 





DEPOSE-REPOSE 
DE LA POMPE HAUTE PRESSION 

Wbrancher b borna négative da la battarie. 
Proceder II la depomde la courroie da distribution 

(voir @ration wcwde). 
A l'ahle ckwi îevierb- approprie {PSA BOl&T), 

bnrnobiiiser en rcmion b roua dentes de la pompa 
d'injection aibh ( l s r  mierdu'ds fixation. 

A l'aida d'un a€&Wur apprPpnd deposer k iwe 
danîée de la pompe, 
DBposaiascrndlsnhrwlebdtlerdeRltreB 
mbuw 
*Ddbraiist#rbamneciwr 
DBpossr la bdYkrdu filtre 

WPpofi. 
DBpoger Cbbc boRierdodeuretî'6carbrnirk 

cete. 
Npomr k cobra et kartsr, braiduits reliant 

ies bottiers d#inlr d'air froid et d'air chaud. 
üéposar la erniiikoaiori haute pression (1) 

1-la). 
DBkancher ia candisatiorw d'alimmtation (2) et 

deJnC#v(%flllunErn .=. 
sur la pompa, âébmcher lei, conne&&% ddk 

auivatew de 9 piston (5) et du régulateur haute 
pression d( carburant (4) 1-II)). 

ü6posar et b r t e r  le hisceau BWique (6) 
1-18). 

Dépmer les fixations avant (7) et a&re (8) da b 
pompa et la d8gsger (llFrr 1-19). 

A b nprr, respacter les poinîa suivants : 
-iescoupkadeceniigeprsraSts. 
- rempbcer la canaiiaaüon buta pression. 
- proalder b la repoae et au caiege de la cwrmie de 
distribution (voir ophüon conceméa). 
- après avoir rebrancM la bat&, mettre le contact 
et le couper plusieurs fois da suite, pour assurer le 
pugs en air, puis contrôier I'btanchQté du circuit 

- r . d e r a o -  
- ~ & W r h n c S o n ~ ~  

ment de0 l O e t 8 m m p o w b u n ~ o n  
à'8HmmWon et de mtow fîS442IbTd421877. 

Monter 2 (griidiid6 ]uiqu'b 6 ban) 
puis ies bmndnrrn t M f h i h  Q b mmb sui- 
vante : 
- l'un sur la ca- ddisuntaion @h cou- 
leur Manci M C  mm&alimaMdn et le fatre 
b combustible, a u r b c k  da la cuva du m e r  du 
filtre. 
- l'autre sur le candimion da retour (npbra couleur 
vat) en0is b pompe haut@ preision et ie filtre b 
corn- 
* Pncéder aux wnûôles da8 pr&om d'alimenta- 
tionetdaratourenstatiqueeten~iqw: 
- Mettre le contact pu& mbwr lo pmdm8, pen- 
dint b m m  we4lIm rcioondes). - Clémaner le moteur, pub reWr k, pressions 
amtour toùmant au isbnti. 



,\ 1 I Si le &marrago du moteur est impossible, 79: v~riiier que : 
- le régulaleur basse pression, inrégré eu 

bonier du dIhe l )  mbusfible, ne soit psr Mopud 
en position ouvert fpn#bion d'alimentation infé- 
h u a  l )  0,8bari. Si nhsseire, remplacer 1s cuve 
dubdiierdufilhe. 
- b d s p a ~ l u b r i i i m b n M d a n s I e r ~ d e  
k  on d'alimentation solidsire de la 
pompr hure pn9&on, ne soit pas Moque femnl 
Ipmsion d'alimentstion supérieure B 0,8 bar). Si 
nêwsnim, mplecer b pompe haute pression. 

Comparer ka valeurs relevées b celles preicriter. - bconinic&ur de pc.Bsence d'eau (suivant montage). 
Wporer la cadianriona air le bottier de filtre b 

combustible (3). 
* De9isrrer la biigw écrou (4) I l'aide d'une cY b 
sangle (mur. r-201. 
*oeposer: - la bague Bcrou 
- le couvercle. 
- le fiitre. 
- le joint d'étenchéii. 

üépow le caiBnage SOUS le moteur. 
Meme en place un bac de vidange sous le moteur. 

ouvrir Lavisde purge (1)- lw. 
Wbrancher : - le awrec$ur du récheuffage du cornbudiMe (21 

Hirui 140). 

* Fenner b vis de purga 
A k ropoao, veiller au bon positionnement du cou- 
vercle ine pas dépawer le mpèm ôa peinture (5) 
maxi lors du serrage). Pour la purge en alr, mmre 
et couper b contact phirira foi de suite, puis 
comôler I '&M du diwk Pour h puw en 
eau ouvrir h vis de purge at laber s'éwubr b 
annbl iMe chsr@ d'wu Efllvn 1401. 

M RErouR DES INJECTEUrn 
EfWwr ie contrôb tour b tour sur chsplle injec 

teur. 

mm 9-20 

Mbnncher ia canalisation de retour sur un iniec- 
teur, au niveau du raccord avec i'injecteur suiGnt, 
~ u b  contrôier le dbbii de retour, moteurtournant au 
mienti : 
- Si le debit s'kwle au goum B goutte, l'injecteur 
~ r n 8 w t c o m a  
- Si le d6bi est knpottarit, l'imjecteur con& W 
grippé. Le rwn$ûeœr. 

Procéder de la même manibre pour les autres 
injecteurs 



,, , ,, Ce contrôie néœdto /'emploi d'un m- 

prolongateur, d'un embout 18Bb7-T.C), 
d'un deuxieme raccord (4088-TJ et d'un mene 
mdtm enreginmur gmdud juspu'& 5 bors ou un 
wtir de diagmtic. 

3 -- * E n ~ I e s l i i i t a t i o n d e v b i m ~  *DBvirssrk~defOutionil)dutuyau&'rlimek 
parle~dekroum,amanerbrigimemaaui9 Mionrdi4hIepwnpe9eiiuetd6poserhprotee- 

WPOSE-REPOSE 2 500 tr/min en C. tionduhryw(2)ml1ml-22l. 
#I TURBO COMPRESSE^ Commencer t'in- gnphiqua Au bout 

d'environ 2 s, enfoncer 9 fond im p&hh d'méîh- 
teur jusqu'II etteindre 3 500 Wlmin. 
Une fois œ régime atteint, M e r  tWhmmt la 

pddsle d'acc6Yreteur. 
Surie graphique qui en résulte prendre encanpte 

*o&mchrIrbanrnlplivr&bbriiwk la paitie relative II la valeur comMWm da pnrion : 
.8lpowr: am avoir émté ie pic initial, on devm relever une - i@ cerénsge sous le moteur. valeur L 1,9 9 2,ûû bar8 qui amapond h une 
Ii wansmkiin droite (voir etirpirre rTRANSMIS- valeur de cwJknenwkn de OS h 1,W 08. 

8KI(JSr). Ensuite, recommencer le test avec œib fois le - i'anœmU8 MRt ô'é&qpama w, c m m q a n t  moteur 9 2 500 wmiii en 2. 
prlrfi&M iurrt L, -putrk filtre 9 Commencer I'enregistrcwnent graphique. Au bout 
patticules (si Qui@). d'environ 2 s, enfoncer h fond la p6deb d'acEbMn- 
- les conduits d'air du turbocompreseeur. teur ju8qu'l rt$indm 3 Nil WMm. 
- b support infhiwr du turbo (1) (llsur 1-21). Unefoirce r é g i i  adnt d&hw d h e m e m  Ii 

~ d ' ~ u r .  
*Wbrsncher: *Swkgnphiqwquimréwbprsndnencanplr 
- la wnalisaüon d'alimentetion de lubrification du la p t i o  mbtiw 9 la nkur comUnb de promion : 
twbo w motwr (2) MFn 1-20. aprb avoir h r t d  le pic iniil, on 6vn nkm me ROU(L 1-22 
- la canalisation de retour de lukificaion du Who valeur de 1) 92,ûû barqui awrrcpond & une vabur 
O w moteur. M r  i'(Lcouiement d'huib et I'ob- de suralimentetion de OS 9 1.03 ber. *D(poiar: 
turation des orifices l a i d  libres (m 1-21). - lm candi#rtibnr hiute prmion entre b mm08 

commune et les injecteurs. 
m C u l a r u i  - * . * r r r *ponst iena .~ i l in jmwrnOlet  

dégeger celle month devant la mmpe commune. 
De#)iblE-IaPOIE DE LA CULASSE - les 4 injscteum. 

- k rampe commune. 
DLwrr 

E ' I  
Sur le boRier thermostatique, débrancher et Bcar- 

ter lm durits de récheuffeur de comùusîible et les 
du& de refroidiment 
Wpc#er: - iœ vb, h u a  U gwjm de fixetion du boîtier 

t h m n ~ u e s  puis dégeger et I ' h t e r  sur le 
R.uIa 1-21 c&é. Alcupémr rn pint. - i'uirembls électrovsnne EGRddisngeur de cha- 

- is espteur de tempérsDun, (ri dquipél. ieur Mp. 1-2al. 
*Wposer: Wbrancher b baterir 
- les 4 écrow du turbo au collectwr accezrrribb par Lever a der I 'mnt du véMculz puis depoiier b 
le ciessous du v6hicuk. roue et i'(Lusn pambwe, côt6 drell - le turbocompresseur. DBposer : 

- k carha@a de p m i o n  sous le moteur, k roue 
A Ii rrp#r, procédrr dans le œns inwrse de la m n t  drob et son prebwe. 
dépose en mpecmnt kr points *ihrants : - la grübd'wwmt 
- vérifier l'rbisno ds tout wrpr étrimgirr dans les - le métanime d'eswie glsce. 
conduill d'air. - la courroie d'acmsaoirss (voir chapW 
- respeder ka couples de mcye pnwcrits. ~QU~PLMENT ÉLECTRIQUEW). 
- contrôler et efhdwr, si nécessaire, b mise 9 -h counoie de d ibu t ion  (voir opéretion concar- 
niveau, en huile, du mctour. W. 

-bf imslak. 
CONTWU DE LA PRESSJON - le manchon d'aiimentadn en Wr entre i'échan- 
DE S W M E M A l ï O ü  gew da chalwr ai b cd- d'admission. - lm coaWs &ali- en rh, 

*D(bmcher: - b annedMir du wptiur de poaitipn â'erbn 9 
CaM 
- lsatonneasurs b 4 injaWn 
- La sonde de températwa du flquide de refioidiwe- - b tuyau d ' d i  on huii du turbocomprer- 
ment. mur. - a (ICHtW k# ~ U X  du ckeul de d8pr-on. - le Ri-r W op(rroon amcernb). 

* ûéposer la vis de fixation du capteur de pression -kf l ( lnb#nnb~W~etmwpp~t .  
de 8uraI'imentetion. Dipoêer : - le c o r n  cube .  

MMre en dérivation le manomètre antre le cap - le boîtier doseur. - Ir tandmr hydmuüque ôe chaîne. 
teur de pression de suralimentetion et I'échrngeur - le canaliseüon de recyclage  vapeurs d'huile. - le pamhduur du bottWI de direaion. 
air-air. - b hiyrrt bahentation en gm d'&happement - le cdkdrur d'- et récupéter les 

enlm Y-nne EGR a le cdleclwr d'admis- enwetoim 

- iw leiow de fixetion de Is pompe 9 vide puis la * ûéviaer bs vis de iixation (3) et bs goujons (4 et 
&poser. dilporsr b CUI- ~~pérkuis (5) I(igwr 1-24. 

P 

&bustible (sliment8tion, miwr oh 
1 haulrr pressiod respecter hyD6ratim 
Int les recommiïndations prescrites dan$ 
rkutions B pdndrew eu pumgraphi 
LlMENTAilOlV EN CûMûUSTkBlëm. 



~ t a c u w ~ r r # r é l r v i m Q w p w  
(outil PSA 188.U & fkup6w con joint 

' t  t ,  

Ill#E 

*~koglinr&joimdrkdaDœetcki 
hlleccylinehar. Utiliser pour ork un pmMt chi- 
~ & ~ p b & d k i o s d n k c t n o r r &  
rwrciin jdiiilrt pr#akr riAUktlon tr'outlt~ tan- 
r n q u i O o ( R n l l i t ~ k l p b n , &  
i d n t . A p p a # k p l w ~ m i d c i k i L ~ ~  
&t-miSn)b6ri#Wte-6- 
YwrOr-*-~ddrrrfroi. 
dnalw, 
*Ar*: . 
-#un mmtd rpp~~prié (Wx lm- 
dilpwmpbcawader*&tQir~k 
bbadkwlm 
-#unriOkdrplrn«l9ad'w'~dsoilrsd"C 
plrlr,a#itiakrb~dUpbidrEdradr 
w l u r e t c d u i d u ~ n * E n c a s & d e u r  
h o n ~ p r k o i r I r ~ d u p l n &  
joint .hamict, ou kmipliairmit ds Ir wlnœ ou 
& bl- 



Reposer les vis de cul8sse ap& avoir contrôler - le moyeu de la roue dentée d'arbre b cames et sa 
leur longueur, pub brosser et huiler w graimer leur vis. 
f iktqe (pnr exemple a m  de Phuik marur ou de *Serrer les dade fixation de la mue denth d'arbre 
blln~MohkOt8 GflUsL bwmeseucoudr~reuxit 
h ~ m v b ~ d e w l ~ e n r e s ~ e c t e n t ~ o r d r e e t l e  . * ~ i ~ s r l e m ~ ~ l e r w e ~ d ' e r b r e b c a m e s  
C O u D k d e r s r r s a e ~ ~  b raide de büw de 0 8 mm (outil 0188.M) itkun - .  
kpowr : US) puis k ' k r .  

- 

commande des swpaper avec leurs poussoirs 
hYdmHq- - les 2 a d m  b cames avec la chaîne en fai int coin- 
cider les repbma (6) (- 1-2ô). 

A l'&de d'un jeu de edes d ' B p e i r ,  Mler  l'en- 
trefer (12 mm) du Cptew de position d'arbre 9 

V 1-28 camea et w m r  88 vb de fixation. 
h p m r  le couvwalaae supérieur et semr ses 

- le carter chapmux de p a h  d"ukes b csmclrr en vis de fDution dins I'ordn et au couple de serrage 
ayant préabblement enduit le pourtour d'un pro- pmcrb M g d  439). 
duit d'dtandW (par emnple Locp 5181. - les 8 goujons dans l'ordre p m c M  (1 1i 8) Mgwr 
3-27). 
- les 28 vis mtent (9 b 361 Hsgur 1.57). 

- le tendeur de chafne d'arbren b cem. 
-kmayeu&iamuedent6ed'arbmIcmœetsa 
vis. 
P i g e l I s r n o y e u d e b r w , c k n t 6 s d ' ~ ~ ~  
bi'skkde b p i g e d e 0 8  mn (n (ootilûf88.M) 
(iisrn 1-24. 
*SnrwLMducafterCIUP(WUXdepdi(md'arb- 
res 1i cames en respectant l'ordre a4 L coupie de 
serregepreacritslllOvrl.nE 
*Dbpoaw: 
- raail de pigeaga. 
- k vis et te moyeu & k roue dentée d'arbre b 
came& 

Reposer : 
- une bagc~ cy-  ne^^ b raids #un mm- 
drin appmprk 

serrer w couple pmswit la wue dmée d'arbrab 
' 

camei. , 
Rebrandier b durit de rdsspiration des vepbwr 

d'huile sur le couvrcnxilssse. 
Remetin, en pl- le d i  6 maintien du 

moteur. 
Wpooer le support moteur droit. 

~ r e t ~ a u c o u p l e p m x i t , l e 6 V b d e  
faaion du support moteur sur la c u h  

M m  le vilebrequin w PMH cylindres ne14, ei 
dPer le vdant moteur. 
~ n o e 6 d e r 9 l a ~ e t 8 i l c a ~ ~ d e ~ d e  
distribution (Mir opération concandr). 
*Reposer: 
- k support mo$ur droit au couple pm6uiî pub 
d$gager le dispo~iüi d'ateiii. d 
- le boîtier bmmWqw, muni d''un joint IR&. i' . 
- la rampe commune, ka injwtem, bs &analia, 
Mn8 de d e r  de combusüble et uie ce- 
hwte~ionneuveonsortiedepomps .. 
-lap~npebvidenumied'unjointMuf. 
-Iaduritderétipimtiondesvapsundhuile#Pb ' 
moteur. 
Remettre le f8iseew éiectrique et nbrancitar tau- 

tca ka connectim de6 capteurs atenam b la 
culirid 

Reposer la vanne EGR avec I'échsngeur MIJIEGR 
et rebmncher iœ durits de m i r o i i  ettenan- 
tes. 
R e ô m n c h e r b s c m i W ü m ~ c i t &  
retour de comk#tlble. 
*Repoœr: 
-kbiocIsal(stdosruretImctmdUigattmms. 
-Isatrebmkwtibleavecsonwppoct 

*Pmdderbb(iduturbomqmmr. 
Rspom b conduit d'm d'air eur b turbo ~ u b  

k ~ d e f l ~ ~ l e i r w k ~ .  . 
*fMmndwb&m. 

Fmc4der b le repose da le coude d'licceawiires 
(voir chapitre *~%UIPEMEIJT &ClRIQUEn). 
* Reksncher la bstterie. 
Pour sgurnw la purge en air du circuit d'rlimrntb 

timencomkiQi#atnatmkconts*etlecower 
p i i r i a i n f o # & u i s z p u b c o n b d b r r ~  
du cirait (voir wrwmPhe *Précautions 1i wendrei, 
b h prcakeMJuYIkfi~~ EN C O M W f i W n ) .  
Pnxédw eu remdigsae et9 la Dume du circuit de 

l a f m m m m { & r  cginciai cwllamlk). 
*Repmlr: - b cai6nage mus le moteur. 
-rhftpito.botieetbro~e. 

REMISE EN 6T"T DE LA CU- 
L s m i w e n é t s t d e l a c u b w l i m i t s i u m  
placement dea mupaper idewt$r, coupelles et 
~ E , d e r j o i n l B d e ~ d e ~ ~ d e s  
butéwhyFbrulipwcmuieurHngu6r.CIcienni- 
eon de l ' i i i n i b i l i i  dm 8- et des guidw de 
SOU- en DW de rechnpe. 

&urs du démontage, preklre d n  de repérer 
l'ensemble de6 Dieoes et leur amerlunent Bventuel . . 
en vue du remontwa. 

Rendre min de mphcer twri h6 joints et le fil- 
trsdebmpompgbvi~ 
*Iilsttoyer: I .  

- ia w ~ a m a a ï d  pue toutes iec p i h  qui y seront 
mon*. 
- k s p i a ~ & / d r A d e b ~ r t d u c a r t e r c h a -  
peaux db pibm d'uks 8 gsmsr. ü t i l i r  pour œb 

Bs dhp&ppour dissoudre 
rt proscrh r u t i l i o n  

les 
@an# üe joint BR diaga. &@?or le plus grand 
r é h i ~ > ~ n l i o n d i i ~ i ~ t o u t e  
hW@Wm de a&s-étrangers den8 les canalisri. 
tiBMUIluiWtd8 rsfmidisrsment 

SoufikMuWlimCIRJbatlonsdeiaculasseet 
puticdière& ce#sr ascurant le lubrlfidon de 

' ~ ~ b ~  
b s ~ d e ~ ~ ~ # u v s n t I # r s r s a i n é a  
dans ce cas il ea&n6cessaire de roder iw- 

~ d e s ~ o h o a ( ~ ( v o k k m ~ a c c m e n t  
c r u s ~ o i l . d r l a ~ .  
.(.bnDgBn; - - fjw br d & u x  wflngud, tournent cwns point 
dw,-.LwxiimW. 
--kjsucâdd.dsMimpubi'btdes 

~ ~ a c i n i l i d e l ' ~ b c a n i s s , e t ~ é t s t d e s  
mrMm&m îttodmu et kcarter dUpciwx de 
&lari& h cp d'wwr $ap importsnte, prévoir le 
1 1 4 & m  da Uribre I cames ou de ia culasm, 
le aicidibrit 

k+-L r e c t i i ~ o n  de ia w b ,  amôier 
ûâpbsmmde~swpspw.Si b d n ,  p r h i r  b 
Rdaicstion des sim de aoupapea 



La wtifMon du plan de joint in(lkiair de la 
cubriis, qui est autorisée dans le respect des tolb 
rancss pmaxih, impliqw le Inamgo de soupa- 
peo, & ronddlae d'appui & remorte aux cote3 
rdponoona 

Monter muhw les piecss r(knilig(ks Ii leur place 
~ e t ~ d e r l s u r i w r n r d e m o n t i g a . h c w ,  
I)cMLwh 

Lubrifier systématiquement 8 l l u i k  Aiotrw prb 
coni8é8,I'ensrmbledsspibcesde~iüaesde 
soupapeo, iinguets, &ne6 et paliers d'dm 8 
cmm). 
W dro m v p e o ,  frapper 4th- 

ment sur chaque covpelk wpérieure de m o r t  
pour stabilir le8 clavettes, Ir l'aide d'un maillst et 
d'une cale en boii 

Enduire ie plan & ioinî du cafter chapeaux de 
paliers d'a& 8 cak de pâte d'btanch6kd appro- 
pnr, @ir m p i o  Loaite 618). 

- D6pose - repose de 
l'ensemble moteur . v- 

de pMrenceJ. 
* W p o w :  
-lesmuesetlespare-boueavent 
- le carter inférieur. 

Procéder : 
- aux vidanges du circuit de r e f r o i d i  du 
moteur, de la bolte de vitesstw. 
- B b d6pow de la courroie d'sccessoirss (voir che- 
pitre ~QUIPEMENT ~LE~QUEI). 
- 8 la dépœa des trammissions (voir chapitre 
~'TRANSMISSK)NSB). 

*Depossr: 
- le mécanisme d 'mie glace. 
- le boudier avant (voir chapitre *(ARAOSSERIE*). 
- les traverses de boudkr. 
- le bonii de filtre 8 air. 
- le boîtier relais. 

Wbrancher le pmmoam 
Wpowr : 

- lez durita ds i'6chsngsur airlair. 
- les dudis MBrkunw (it wpériaunw du radiateur. 
- le ruiiatwr, le condmeur ainsi que l'échangeur 

- k support &&. 
- ia avant. 
- les conduii d'air reliant le bloc boitier dooeur. 

- le connecteur du W i h .  
- et liearter 188 d i i n t s  conduits de démssbn en 

1 veillant 8 les w r e r  en vue du remon&. 

* r & p o w r r a w m b k b a l t b r d s ~ 8 r i r , ~  
tn ml k conduit #rntiir #rb du 
M. 
S u  k ~ L ~ ~  lecylindre 
réœptwr d'mbwaae puis dédiper la dbkr dr 
o o ~ ~ v i t e r w , s v r i e l s u r w p p o r t O t  
d6bmndierbcartiarurcknindrreculakdWI 
de- 
*üépnwr: 
- I s W l m t e a l l w u P k ~ .  
- k t m ~ ~ d u k n w u ,  

Dépoter et &am (ans ouvrir le circuit) : - le cmnrsreur de c l i m  
- la pompe de dirsdlon as&&. 

Proc4dr8iadeporedel'smsmbktMMed'é- 
chappemem, p r h m i y m r  et fih Ii particdes. 
*D6bradW: 
- puis obturer ia canalkation haute pmssh de la 
pomp d'$mbmce de direction. - hr durits & r s f r o i d i n t  contre le teblier. 

Wconnecter le fabcenu mateur du bdtier fusible 
moteur. 

Réalber un monrqp en roiiWa, roru i'mmbie 
lnoteur-bohs. 
l s u a ~ b ~ r ( i n d r n m w e l ' m  

en amtrainte. 
W D o W :  

Tirer l'ensemble m o b u r ~ p o u r  le d6polec par 
I'want du M i u h ,  ni pnirsnt soin da ne pas 
endommager i'mii- du comprilment 
nluteur et r'riwra que tww lus connexion6 ékc- 
t n q i w r e J t ~ m s o i e l l l ~  

REnne 
Pm6derd in r ro rdmhvsrc rde la~ ,en~  
Iiiitsoin&mpederkpoiniswivants: 

- r s 3 p e c t e r l ~ c o u p ~ d e ~ ~  
- dhtuer ie remplissage a b miss 8 niveau, en 
huik, & b bdas da v&tsma pub pmcédm aux 
~ & b c o m n r r n Q ( v M r c h a p i t m r ~ D E  
WTEsSE6i,concem6). 

in hulie, du moteur sui intk pdadahmabr 
qwntiiQ- - pour m r e r  b purge en sir du circuit d'ali- 
t i o n n ~ ~ b ~ a k a m p m  
duaieun fois de suite, puis contrdlr I ' m  

&don tvdr EhrpYPe dMECiONm). 
-vbiiffwrlikimftdrfuiiub~riU&dDns 
t i o n m n t  ainsi que l'extindion iba témim d'a- 
noePar,-- 

-Remise en état - 
DBmom~o~ 



Ddsaecoupler la boite de vitesses du moteur. 
ngsr le volant m m  I l'aide de Ir* sppropne 

ououta0188X 
A  de de r o ~ t i l  de M- spp- (d 

Olûô.Fî, immobiliw rn rotation le volant motm. 
Wpoosr : 

- I'ouril de ubwoe. 

*Pmc6der: 
- b la d6porr du auboeampresireur, de la culasse et 
de la courroie de d#liikition. 
-bI~~&hpanprh#itepressionetdubd- 
tier da fiitre b combudibk. 

*üéposer: 
- les wppom d'tlccemoirss. 
- le filtre b huile et l'(diangsur euuhuiie. 
- b pompe b wu IWC son joint 
-bcaitsrini&ieur,enmpéfantiapos#kn&ar 
vis & 

Reaipérer la roue deda de vilebrequin wec sa 
davette. 
*DBporer: 
- le pofbbague ( ré tanMi  avant de vilebrequin. 
- I a p a n p e I W i v r i c S a c k d m d ' ~ ~  
son pignon et na dsvette. 
- le boîtier d'erbres d'éauilibraae et dcupéra les 

~ ine te t~d~ca~esde jeua ia~poU~angerd i rm 
l'ordre (nel dît6 voht moteuri. iikqbmf k boue 
d'&ancMM du œibr n@l. 

en alliqp lm, now ~u 6 d'Mw de 
lm gram nuk ff'ibilbsr pour kur tmmyqp un 

%e.:uTnt;bk *i **r il r *. - 
cement en fonction de leur disponiMli en 
d n 9 e .  

t 

coma6us 
* Contrôler : 
- le jeu adpiion. En ce6 de jeu tm&~rtent, 
ramplscer Is9 enmbbe p iSmma 
-lejeudessegmcuitrcbntIesg~Encwdejeu 
t m p ~ # r a n p b o r i ~ - m - ~ o u  
syr~lec4pirtonc 
-kjw~kcwprdaswgmcwitaEncw&jeutmp 
i l n p O r t # l t , m l m r ~ e d w ~ m i ( r , n m  
p i a m i a 4 p k m n s p ~ d ' w t n r * n ~ ~  
et r é a b  les cylindres en con&pmm au r@m- 
pbcer k bloccylindre8 1.1. 
- les bielles idquensge, vrilw, alkges de ia tête 
e t d u p k d ) . E n c r k v J I u n h o n ~ i w  
une mdr bielle, mripker I'auanb da lrirYrr 
- k j e u a x e & ~ d , p i D d & b i d k E n ~ ~  
de jeu tmp importiint, remplacer Isr axa  da pl, 
m o u I r 4 b i d l e s . S i b ~ d u p k é d a # d k a  
W déposée, veiller Ir aligner son & luki&i. 
t i o n s ~ e c d r d & b b i r Y I a u ~  

La rectification du plan de joint supérieur du Moc- 
cylindres est auftabee dans le respect des toléran 
csr prcwcritiik 

En cw de reaiReaian du plan de joint supbrkur 
de bloccylindrss, contrôler k dépiiossment des pis- 
tons, aiin de d8terminer le joint da culasse b m m  
î e r e n c o ~ ~ l ~  

but prllvdr le r é r l h  descylindres ('1 en rœpac- 
t f f i t k c l i n r d m ~ o u k m d * m n l d u  
bloIeylkictr. 
-kjui~indre.Iknrkccuolik/iuanh 
Wphiportrrt-~pktocwruxcarmrlI 
ré88 et r é a b r  les cylindre8 ('1 ou reniy8ar k 
MocGylindrea 
-le jeu radisldechquaplkr&vikbnquinetds 
chaque bidk k voik du v ~ 1 ~ l n ( u i  ron#i*lon 
et la conicitd des tnmetona et dm tourillons. En cas 

d'wure trop impoibaitr, rempkow ba corvdnrb 
ou m d k r  ou rsmpiacer b vihhfequin, en fonction 
des c b  da coudnets 1311. 

DC*inkiYr&kdrw 
LosriinbLniinpkii#nr 

Dm mpèms wr  k bhxqiindm (cab volant 
notrur1 et w r  k vkérwuin (contrrpdd, obiJ dk 



-Me 
ftepowrbs&immdefanddepirtonr 
M o n t e r d i n r b b ~ i œ c o u i n a b m i -  
nu&, h W ,  nnnnt b chme &temi& pow 
chaque towillon. 

P&wf de diaqw cété du pafbr nY (n.l c6tb 
vohnt moteuri, Irc tskr de r@lqp di jeu axial, 
mbb-dvikkepuin 

vilsbrsquin'un cominat haœ, wivant k~ dana 
dUIlnrinlpour~tourllbncrtmpowrkrdia 
paw~n~wa5ki.l &vOkntmoawn 
* I l r p e m k ~ & l # A n n ' 2 ~ ~ ~ &  
~ a i j w r x i J .  
* A Q p W q w r c k b p Y I d ' e a m , r w  
krurhcrd'appuiduohrpriu&plkin~,pi6 
ahbbmmt nemyées el dégrai&eu 
* R ~ d a @ j o i n t s l 3 t 6 r i w c # u f o r u r l e ~  
de pl i  ngl. 
Senw hm vis ds fixation des chapeaux L p l i  

par puicri s u a d w  et diagonalos, en enmen- 
Ç M t p r k p 8 n b l ~ j u s q u ' a u c o u p l e d e ~  
plsrnit. 
Conbbkiqw b ~ d e a j o i n î a b t é r a u x  
du pl i  n.1 rdrnt compris antm 1,s et 4 mm Si 
besoin. œupar ~ J S  e m  onmséquence. 



S'assurer que le vilebrequin t o m  #bnnwit 
C o n t r d l e r b j r u r i 6 J d u ~ S i b v J r u r  
~hontoWlluicq~bvilrkrquindind8 
mnpkcrrbjwdrcrkrder(gtgeporunwbe 
y w i o .  

laidod'unmmkin&diam&rorppropriéioutil 
01aeB1), npowr unr begued'd(rndiéitlM& 
vilebrequin nritvir 1 girirb. Swiuriw que Ii kcr 
extWuredebbegwaYs#w&nongru. 

Efkctu*. 1 1 ~  dr c h q w  ememüa 
WJkg#oh en huibnt Ir mas. 
* M o n b r l u ~ h u i i n n k r p W o n r n  
commencmt BU k wPe#t nckur wkmlui 4'4 

Monter dan6 les bielles etbut dmpw &a am& 
rinet8 huilée, wivanl la d m  d(ciminlr pour 
chaque manmn. 
Manre en piaœ chaque m b l s  Mdlapbn 

huilé et apparie dario le bloc-eylindnr iensembie 
nO1 CW vdanl m r )  et orisntw k W m  pieda 
sur le piston cûté distribution. 
Huiler les manetom de vikkequin. 
fleposar les chapeaux de bblN6, m n i r  d* bar 

coussina apperib avec la bklla 
Serrer les cbspeaux & bhWI, w mmie prscait 

Repomrbv~~r i ivec2vCCsfm8leser rer  
etlecenmbi'akbdeI'o&82#;r. 

Poser touta kr visda flrrDonh âépaw J'outil de 

Piger le volant moteur B l'aida & I'Wl spp1upri6 
(outil 0188.Xi. 
; Mettre en place I'autH ipprapni par&pobü i i r  
en rotation la volant m m # &  wa@~lvlildo lblb 
tion m m  et wéWMmî Wb da frein fikt 
fait&. i e  serrk se fdt par eir)ir iaicawsiwe et 
en disgonales j q u ' w  couple de 8emp prwait. 
Rapoaer les entretoises de régbga du boîtier d'sr- 

bre8 d'équüibraga 
* ~ k r t r o w b o r g r # c d s c w k # ( r ~  
braQmvembhaut. 
Matn,rnplsceunbuHlippropl6(IBWD)wrb 
boMerd'srbre6 d'équWibragoatsneigaFduici w r  
les goupilles de œntmge llïgœa 1dW. 

I 
Reposer ks via duh t ion  rur le boRier et les ser- 

r e r a u c w p l e d e s s p l a g s ~ ~ l ~ .  
En bout du v i w u i n ,  reposer h clavcrttr demi- 

lune, k p i @ m  d'eqûhmenl de la pompe li huile 
mcadJna 

huila - .  p o r t a b l g w d ' ~ m n t d 0 n t L i  
-'~'mfaw banoui a &é hlabbment natwde et 

*ad& d8 * d'6hnd;ditd approprib. 
. 

* A  I'sid~ d'un mangin de d i i m W  m M i 6  (outil 
OIBBA), monter un) bagw d'~lti&i'neuw et 
g W  h k p - b r g ~ 6 . S ~ ~  que h frce 

lBPpWi6 @M cuenRle LoctiiaklFgJ9int OR). 
*Repo6eretwmw ami*: 
* ~ n e r ~ J m * m i c w m e i ~ w m ~ . I i  
roue dentée 6 vih&quln b Yho-a). 
*RocédsrBlareppdebeulw#,#tduturba 
compmmaur. " 
~ ~ r o r p p d r t c r ~  " 

RIpgWr l'-. owbu& muni d'un joint 
md. 
~ 1 i p c n r p r k « i l s p r # k n * k b o R i B r ~  
Mmb#mkMIM.. 
~ r m c l d u t i a ~ u t a u ~ d e l t ~ k d s  
dldbuth. 

Reporsr le d i  et k mbcsnirme avec un man- 
drin 6 csntriipr rpprapricl après m i r  contrôler 
kuruwre. Senwkevirdefixathdu mbnima 
en d i  et jusqu'y couple 
dewrmgspwerlt. . - 

iMpomr I'wtYdr blocage du 
outiiil de Cigu9a 
*-!.mw 

Repossr lé démarreur, 
d'r#irtrnceL&cti#t 
~ ~ n ~ ~ L h u l k n u f .  



- 
1 INEES TECHNIQUES 

monodbpw I wc k #nnnwKk hydmilique. COMMANDE (YEMBMYAGE 
YiEinkmr d'- k diiphngnw de* llii avec but4e B billes en appui La commande d'embrayage est munie d'un émetteur reliée par mtuk b la 
cawtmt pédale d'embrayage fix4e au tablier. Elb est dimentée en liquide par un 

tuyau de liaison entre ta r k w o i r  do compensath fix6 sw le desm du ml- 
trscylindre de irein a le cylindre Bmsnair. La pmrdon est t m m  au cylin- 
dre récepteur par un tuyau retenu par une agrafe. 
l e  eylindra réœptwr est wrrouiIIB sur le carter d'embrayage et commande la 
fourchette qui est month sur un axe. 

IJWDE DE WMMANDE m Y A 6 E  
le r(ravoir & annpmation f i l  au dessus du maîtrecylindre est commun au 
circuit da fminege et d'embrayage. 

œ 

3 .  - i - c  



Le remplacement du mécanisme d'embrayage nécessite la dépose de la boîte de vitesses. 
La commande d'embrayage est hydraulique. 

le mécanieme avec le disqw d'- - 
Neîîoyeretconü~l ' ( IWdeFin#nbk~pib 
ce8 et notamment l'absence de iuite r u  niveau cine 
bogues d'hnchéité (vileôrequin, guide de butée 
d'smbmyqp). 
* R e m p b œ r ~ p i & a ~  
* ~ k ~ d e f r i d i o n d u v o l m t m o l w r  
1i hide d'un wluant (genre W b & h y i h b  
~ r e e n p i a c e l e d i i w d ' ~ d i p o i t d u  
moye4lcdtdbokedevarur,m~lbntun~ 
mur approprié. 
Monter le mécanisme et sen vis de fixation. 
Serrer progre4sivement lar vis du mdcsnisme en 

diegonele et par pmas suceersives Wau ooir- 
pk P d  
ûépoaer le centreur. 
Sur b botte, remplacer le tube guide buth et b 

butée d'embreyaae : 
-E~rhbutéesurksbec6deIafourchem. - la buth avec b fourchet$ sur le tube 
guide. 
- Maintenir h fourchette en position maximale. 
Enduire Mgbrernent les cennrhrwrlr rrtb 

primaire de graisse. 
PmcéderhIarsporedeIaboîro6vRwwr 
(voir opération con#n(r au drrp(n 4Iûk DE 
VmSSEL). 

A ~ r n ( c ~ ~ . , ~ ~ ~ p o l n t ~ ~ i ~ a m :  
- gdwu üghmt Yambout de h tige du cylin- 
hm. - w@agw et vefmuilki progresnivement le cylindre 
ii#aw@œwupbfbtuylu-. 
- n p # r r m  - efkluer le tumpliswge et Ir pugr du Mrcuit 
hydmuliqua 

-wcnrionr- 
e D ( b i r d w r b k t $ r l .  

Wpomr le filtre h air d'hbitacie (voir chapitre 
rCHAWFAGE - CUMATISAM)Nr). 
* Vidanger au maximum le liquide de M n  dans le 
&enmir. 

-imUard d'aîimentaîb (1) entre b 
diwveia- freina st le evlindre émetteur. - üena l'habit&, dhmupler  b rotule BI du 

M LA mOlUUWUE cvlindre 6mdtwr sur la &hie d'embamoa 
D'LYII#UYMBE nc~ord naide du tuyau Mhuiiqw 

entre ks cylindm émateur st récqmtr. 
~ ~ c n i i s # r & c ~ m ~ ~  A ir mpom eifedwr le m n p l i i  et 18 purge 
* D ( k # i e l # r I a ~ .  beir&Wi. 
b r u n r é c i ~ i e n t r i f i n L r b a i p ( k s r k l i i d e  + 
frein qui peutsl&kr sous le tuyai hydmuiique (1). PUllQI m U 
~~, sana b d h r .  I ' w d  de retenue (2) du mDlllllLlllQUI w- 

u sur le cylmdA dœpmÜr (3) ((llrr bl). *~pihm~rnarbbcqÏdwk,qanq&w,tuyau 
z r t e r  ie tuyau hydraulique (11. bfii~~mitricrIivbLpurgs(1)ckrcli#ndre 
D6verrouiHer le cylindm r(erpc*ir (3) suivant l'w- dœpm 01 -2.11. 

d r e k ~ i c h e r i ~ , e t ~ ~ ~ .  ~ r n d p h o n r r n o I g W i r ( l r h ~ - n  

n ~ r n M n b i C l a a q n r i r d u l O u i d e d e  
trdtitaitu4.plUsbrr~k~~. 
*Ownrkd8depurwu~%Ppn(lii'rdcogtw 
* ~ r P U J ) ~ n d i l w i M m 7 f o i s b  
P-@d'@?hm. 

birsm~bp(6kcYanbnyr0ewulelon 
delademiimnea#rrtoutenkmwntbvlPde 
purge sur le cyliim dmptw. 

fiemplir au maximum Ir rêmvoir de cornpeiwa 
tion de liquide de M n  sur le maltrecylindre. - Ouvrir la vis de purge. 

Enfoncer puis remonter rapidement 7 fois la 
pibkd"ni@. 
W i i r  b pédale en fin de wume Ion de la der- 

nière monaewm. 
Fmmrkvisdepurge. 

Cornpi& le n -mu de Ilquida de frein den8 le 
*mir de tmmpm&a 
üépowrbbryiiu$kktmmplideliquKlede 
~ e t ; n p o c r I . ~ B t l f i t r ~ d e p u p u i g e .  
* w b m ~ a ~ ~ 4 û f o i r f o i r  
*Memkii#uknireft. 

Serrer le imin do Qlianement. 
En- une vitiwn. 

V ~ q w k ~ # ~ p w n p O o r t a u  
point ck fnakn Ni5 mm h t h  M i .  
* û a n a k c œ c o n h a i m , ~ ~ a p i n t i a u d e  
pu W. 



DONNEES TECHNIQUES 
Boite de vitesses 9 5 rapports avant un rapport arrière synchronisés, disposée lique, un disposiîif de freinage de la marche arrière et une interdiction de pas- 
transversalement en bout du moteur. Carter d'embrayage et de pignonnerie en sage de 5elM. AR. 
alliage d'aluminium et carter arrière en ale d'acier. Pignons t~ denture hélicoï- Type : ML5C. 
dale pour les rapports avant. Renvoi de la M. AR par l'intermédiaire de deux Couple tachymétrique : 27 x 21. 
pignons. Arbre primaire et diffbrentiel tournant chacun sur deux roulements b 
roÜleaux coniques et arbre secondaire tournant sur un roulement 9 billes (côtb 
carter ambre) et un roulement 9 rouleaux cvlindriaues icôtb pianon d'attaaue). ARECTATlON 
Commande des vitesses par cables et levier sur la'console &&ale de planche - Moteur 2.0 HDi ou 2 0  JTD : ML5C indice 20LM05. 
de bord. La boite de vitesses p W e  une commande d'embrayage hydrau- - Moteur 2.2 HDi ou 2.2 JTD : ML5C indice 20LM01. 

RAPPORTS DE DÉMULTIPUCA~ON 

Bo&devi(irrrr20LM05 BOA&-- 

a'."".."..." ...... ".. *..- .................. 
P."..""" .... " ........ 

Avec  pneumatiques 215166 R 15 de circonfbrence de roulement 2 013 mm. + Avec pneumatiques 215165 R 15 de circonfbrence de roulement 2 013 mm. 
+* Avec pneumatiques 2 1 W  R 16 de circonference de roulement 2 017 mm. ++ Avec pneumatiques 21540 R 16 de circonfbrence de roulement 2 017 mm. 

MBcanisme sur volant moteur : 
hi ta  de v b m s  sur moteur : 
Carber de pignonneriie sur carter d'embrayage 
Support de boîte sur boîte : 
k c m  d'axe de support de boîte : 
Démarreur sur boite de vitesses : 

Plsquesdefennaure: 
h w  d'arbre secondaire : 

*Boudionlk?vEdsnge: 3. 
bmcteur  da fsclx de recul : 2,5. 
kfou da tnnrmkrkn (M24 x 150). : 10 puis serrage angulaire de 60". 

* h s i i v l r r m m p h .  

HUILE DE BORE OIE VITESSES 
: 2,l r i .  

R(rsdrrtion : huile de v W i  ÇAE 75W80, rdpondant 9 la norme 
A?i GL5. 
MbWt6 d'rmntkn : pas de vidange ni de contr6le du niveau préconi- 
sés, lubnfiee 9 vie. Contrble uniquement de l ' M i  des cartere 9 chaque 
vidange d'huile moteur. 



METHODES ET CONSEILS PRATiQUES 
. . 

b tmmnmde er lu séiection des vibqes se feit par &&les et ne nécesaitent eucun rdgkge. lm de 
da s&&hn sont ind-abk. 
La k;tlk, de vitesses se ddpose seule par le dessous du véhicule. 
Apnk C vidange, le r e m p l i q e  de la bo&e de vitesses s'etfecrue par une mise d raif #h. Sur mrteins mcWa@q wr 
tmîw un bwchon B lIarrièm du dink5rentieL Ce dernier ne sert ni eu mmpli8a~ge. ni eu @nt& du n i w .  - 

œF-irir,oacomlmmE 
mDEsmcmoNmrm#ri# 
* t M û m h r l a M  
Wporn b pommeau Il) et dBcliper le roullbt (2) 
da tavier de vitessa Morn *IL 
Mposer le cdMe de commande de M. AR du four- 

m u  (3). 
DBdipr ia iaçade (4) de cammwde multifarction 
Mposer les insonorisants droit et gauche (5). 

Nposer la fa- (4) de commande muliifondion 
3-11. 

A raide #une d6 plate, d 4 m m p k  les dbkœ de 
commande de vitww#r, (8) (5rn m. 
Déposer les écrous (9) et le levier de commende. 

I ~ s t a # a u r .  
D6panrklawaiksdWerdeeomnndrr 
-brehib--a#na#e9s. 
-oepaerlerruppocr&-abvicdaiAxr; 
UondslaconmsadilbeHhordl~deYARen 
passant par le passage de roua gauche. 

Par I ' ~ ~ l e ,  thn M ka cûbks pour hs d@ 

r avrclen#ndran. 
ia npow, poser des clips et des agrafes neufs 

pubv6nbkibprgagsdetmbsIwvi$plss. 

0- 
~ ~ L A m D E v r m r r e s  
Débrancher la batterie. 
Lever le véhieuie, roues pendantes. 

* P r ~ ~ b ~ n Q a d e l n M e d e v i t e a # a ,  
~ W e t d u d m l i i d e d h e c t i o n a ~ ~ v o k  
chapitre rMRECïlûNn). 

Implrntitlon du bouchon da vidange 
d'hulk & balte a, vnamu 

Wpmef les roues avant puis les transmissions 
(voir chapitre nTRANSMISSIONSn). 
Wposer le berceau (voir chapitre USUSPENSONS 

- TRAINSr). 
Wpam b iih b air d'habitacle. 
DBposer le filhs B air moteur et son boîtier. 
ûépo8er k capteur du Wime moteur. 
Wpaser l e m  rdcsptwr d'embrayage (voir 

c h a m  aEMûR4YAGEn). 
Ddposer les mîuiw de commandes des vitegws et 

dhmchm kr UIWW de commande du sumrt  de . . 
boRedevitiws#l. 

ie démmour, sans le débrancher. 

*D@lm: 
- I s s 2 f b a t h s w ~ d e b o R e d e ~ s w  
le matm. 
- les 2 fixations du silentbloc de support de b o b  de 
vit-m 
-irpare-bouOgrudie. 
- le conduit d'entrée d'air. 
- k ~ d e v e n w i i l a g e d e  M.AR. 
- le rsccord d'sir de suralimentetion. 
- kœ piques L famehue du MW moteur. 
Wssccowieret6csrter bnccwdhwte~lession 
du bdtbr de direction 

P d g e r  le cMter ffhuik motsur et pasitimnmn 
une chuiddle d'ateiier rouo le moteur. 
* o e p o s r r k w p p o r t d e b d e d e ~  
In~&lkr un dbpodüf de soutien ilàwwganel. 
üéposer les fixations inférieures de boîte de vites- 

ses sur le moteur. 
Mpoeer lentement la bolte de vitesses par le des- 

sws du véhicule. 
Abmœm,rwpeaerkœwin~ctuivarm: 

-mi raidrdrmindi inckdia~applo.  
p r k ,  des bagues d'lltanchMt8 neuves de sortie de 
diffhnüel, et enduire ldgerernent de g r a . ~  les 
m e s  des baQues. 
- contrôler la p&enœ des douilles de cecenâ9ge de 
la boîte sur le moteur. 
- S'WWR~ da la présenca Bt de la position correcte 
de la butde d'embraysge sur son guide (position- 
nOe pw la fourchate) a ia diper sur le mécanisme. 
- vérifier k fonctionnement mmct du cylindre 
rkqReur. 
- pioc6der aux remplissages et mises 9 niveaux en 
huile du circuit d'assistance de direcîion (voir cha- 
pitre rMRECM)Nn) et de la boite de vitessa (2,l lii- 
rss dww. 

,\II Le rernplisttqe de ia baRe tic vitesses -1 







l DONNEES TECHNIQUES 
Transmission automatique autoadaptative gbi'Be 4le*roniquemenb b 4 
~pports avant et une merche arribn, dispos48 en bout du moteur, cbte -Gestion de la transmission 

I b ~ h ~ w f a i t p s r M r w r l a ~ l e ~ l e d s ~ ~ d e  
bord ~ u i s  wr  cibla. Affiauae w comW d'i- du m m  & du mode CMWlAïEüR . . . . 
de--&na 
Ls Iwier de Jle~tion comporte 5 positions : 
P : Stationnement. 
R: M ~ a ~  
N:Pointmoh 
b : W o n  automatique dei 4 riippoits avant 
M : W i o n  manuelle des 4 rappoiri. Cette poait&m pmet au c o d e u r  de 
choisir la vitesses en mode impulsionrd en tirant pour daamdm d'un iilpport 
(M -1 ou en powrsant pour monter d'un rapport (M 4. 
L'huile de la transmission autometique est droküa par un -mur  
huWquids de r s f r o i d i  motwr, moi6 b la trin#niacon. . . 
la trammirrion automatique o o m m  un comribkia# da couple, un tnHi 
ép&Winl doubie, 3 frdns et 2 embrayages muf l id iec et un Moc hydrau- 
) iqueb8Okctmvrin~ 
Le c a h b r  d i  de trois modw de foncîi- M o d p W  
ipsssge automatiqwl, 64quentiel ipw#age manuel) et neige modifient Ise lois 
de psgaee des differents rapports. Le prograrmui ndgl W l k s  la conduka air 
sol peu dhhnt ,  en n ' u t i i i i  pir b lW rapport. 
b m h d e n W d u ~ r n ' ~ p o r d b l r q u ' m p o d t i o n a R o u r N ~ & l e v k r  

Le calculateur de transmisdon automatique est en liaison permanente avec le 
calculateur de m i o n  moteur et les boltien de mihide via le r4seeu muiti- 
plexd. II commande kd diffdrentes dkchmrannes b partir d'infomations ddli- 
vrées par des capteurs relibr direcîement b celui-ci et des informations d4lWlees 
p r  le cdnilateur de gestion moteur, 
II utilise comme principJr informations : le régime de la turbine (r4gime d'en- 
*), le a i m e  de sortie, ts t m p h t u m  & la pression de l'huile de la tmnsmis- 
sion, le signal du contectew de feux de stop, la position du contacteur mul- 
fonction, puis par le Wi du calcuiateur de gegion moteur, k Mime moteur, la 
position de I'ecc4lémteur et la -re du cimit de refroidissement, et enfin 
par le r k u  muilipk4 et b dation du conducteur. Le calculateur est fixé, B 
guche dans k compiitimiHlt moieur, I proxim'i du bloc hydraulique ABÇ. II 
powède un connecteur doubie b 56 voies. Le calculateur fonctionne suivent une 
IoOique floue, c'est b dire en prensnt en compte tous !es émis intermédiaires 
entre deux Btsts principwx (01 en logique binaire). Cela permet un foncthna 
ment rigecvi au conducteur, aux camct4diques moteurs et aux cmditbm dr 
amiletion (rWatma iu mdanmt) afin d'opbimirer ks dmgemmU do 
nppatc En cw de W l b n c e  d'un donneur ou d'un capt#ir, k mkubtwr 
Lmur,ruivantI'#iomiilie,Mrefondionnerlamnwnisiion~uecwimods 

de doction bbqué. Le d4bhqp.d~  ~ . d s  tdkdkn 8'- en nuhb &grad& Le cilaiktwr compute une fonction de wni4ilknce da se8 périphé 
nant b DBdsle de frein imuvb (ashifi ldrl. riaues aui mémorise l w  anomalies de fonctionnement Bventuelles. La lecture de 
Les skila de chsngemkt de rapport (montée de rapport et &ogredoge) c&e mknoire peut se faire b Ie8ide d'un npparsil ck dbgnosüc sppropri6, en se 
ddpndent du mode s4lectionn4 et de la wnduita du conducteur (fonctionne- branchant sur la prise de disgnoffic. Le ceIcuLltUlr dispom d'un pro@fmm 
ment autoadaptatifl. mettant de d4terminef I'w de I'huik pour une durée de 6 QBO heures de 
Suivant le ni* engagé, le psfss~e du apport inférieur ou nitsidemen( pour foncHannement II  une temp4rshwi, i rMe& B S'C. Lorsque le compteur est 
le mswe du rapport sumeur en mode automatiaue, a iii en enfoncant la satu& le dculateur informe le conducteur wr  d i i e n t .  Dans ce cas, asph 
p&le üacdtniteur b fond (wkick downa). avoir rempied l'huile, il est n4mssaire de dinitiakr le compteur b zéro, ce qui 

nécwsii l'emploi d'un appereil de diinortic appropri4. Le remplacement du 
AlffCTAïnm c a w  nbœab @dament l'empbi d'un appareil da dbgnwic appmpri4, 
Ai4 repère 2ûTW : matalr DWlOATEM d i n & ~ C l e c a ~ ~ h ~ ~ d e l a ~ o n d e  

tnnsmisrion, et l'équipement 4lecbique du v4hkub. II est Bgalement i m W  
MPPORlSDEDtwmwmW d'ingrmger Li méroim du compteur d'uwre d'huik da l'ancien cekulatwr, et 

d e ~ l e d é c U m p t e & n , b ~ ~ .  

I Avec pneumatiques 2 1 W  R 15 de cimf4nnco de mulement 2 013 mm. 
Avec pneumatiques 215/63 R 16 de c i rconfém de r o u h n t  2 017 mm. 



Non* 
Commmde 4ecl1wmns de pnuge n l  
Canmudc(*ca#rnm&mnn4 

~ o ~ m d , d i , m o u i l l i g s d e ~ d ë ~ ~  
C a m n n i d r y c . o m n & p i l o t i g a d r m ~  

CammmdaY*Rrwrnnedem n.5 
Cann*dt Yoctmvanne de @nugo n'b 

En th  du contieiwr hkdmm 
~ ~ & f f e b U a k l l i b * v ~ ~ f i i o l i u  

UQr-1 
U o o l a i o n a b K u ~ d , ~ m  

cblmmdnYcbwmr&eaiIiOi 
C m i m n d r ~ & m o d u M b n d i p m n b n  

Flonamctbs 
Ali-ion &capteur & promion ligne 

M a s e d a c l p w r d o ~ n d e î i Q m  
Ali- d'üour~wlw d, moâ&im 

+ ~ ~ M ~ b l e H ~ l û A I & n a c o m p i n i ~ ~  
Maw ukul i twr 

Mnwhlr$urL1ISESI 
Wa calculaleur AWSP 

ContaQwr mul(li#rllai (Contid Sn 
Contauwr mukifonction (Contid S3i 
lhtactwr muliifwiciion (Contact S4i 
Comaawr mukifonaion position PN 

NOndbcMn 
Connudrwmiaip.nmi 
Commrndr a+* en Unpuluonmi 

Signal CM H motwr 
Signil Cln L moteur 

Non m A 6 œ  
Mœ8ecottmmrmu)lilondkn 

Contiduir&kux*op 
NonabCl60 

t a l i m M a b n c r p a i r & ~ & ( u b i n e  
Mme u p u r  & rdghne & tu16h 

NonrlM(r 
IllitwcapteUr&knp(ntunUhuilr 

taPtair&-Ch& 

BGsnio#minrt 
Lea 4bUmmm sont intégr& au bloc hydraulique et sont de 2 typm 
Lea pcwnibies, au nombre de B. sont du type tout ou rian et pcwmcittont le 
pmew dm vitema. Lm rscondsr, w nombre de 2 dont rune commande 
l'embrayage de pnte directe du conveitbewr et l'aulre -le k pmssion 
d'huile. 
EHer sont  toute^^, commandées par le c a h l m r .  
Wimder(#edmvwimdepœSage:4eP 
i léshrm des Bleetiwrinner de modulaion el & pontage : 1,6 P 

eKiaiRwRÉemDETUllBlll 
Capsur constitué inductif, gBnérant une tarian dtwmti~, dont la Mquenee at 
rmpllhideviirieiit~tavltsscie. 
II est situ6 en regard d'ma cible d'impulsion solidaire de la cloche de l'arbre 
d'entrée en liaison a m  la turbine du convertirseur, il fournit au calculatauf 
flmige.6lectrique de Ir vitesse d'entde de la transmission automatique. 
Cette infornation wrmrt au calculateur de détemdmr le aliswment du con* 
ü#saur de couple i d i i œ  de régime entre la momuf a la turbine) et d 'am 
rim k pmage d'un rapport. 
fWtance (mesude am bornes Dl et M du : 300 P 

C A P ~ ~ ~ ~ D E T E W ~ É W A U # D I I I I ( L E D E ~  
Thermistance b coeffi&nt de tempdrature négatif (CTNJ dont le ~Watwre 
hnemréknkiurpmp#tionndlwn#rtavci~raego)#mrrdde1i~ 
CrtiuilrdebimnimLdon 
R b # n r # ( a u u J I a a ~ ~ e t 8 1 d u ~ :  
-25aPb20C. 
- 1398Pb4(PC. 
- 300 Q b WC. 

W W l l D L - W I I l  
II est situé sous la transmission automatique et est constitu4 de jauges de 
contrainte se d8fomuint sous la p d o n  d'huile, et g6n6rant ainsi une tension 
comprise entre O et 5 voit$. A partir de cette information, le calculateur corrige 
la valeur de la pression principale par rapport 8 la valeur de consigne. Cette 
c0rrecUon & *on est eifwhh par i'inœrmédiaim de r8kctiovenne de 
modulation de pression principele. il mt atknent8 prr le calailateur. 
Réaistanœ (mesurée aux bornes Cl  et C3 du capteur w anlm k borner 24 et 
25 du calculateur) : 20 W. 

Electrosimant intégré II la console du levier de &action, qu'il bloque en posi- 
tion rP* ou UNI. A la mise du contac& Il mp&he d'en- un apporttant que 
b akul i twr  n'a p a  reçu I'iirmition p6dab de f d n  actbnnée. 
~ ( n # u ~ w x b o n # i i B l a t 8 2 d u c o n ~ r d e l ' ~ m e n t ) : 4 0 Q  

COW#LGIEUII- 
II asl m o n t 6 ~ b ~ & I a ~ i s c i o n .  I I s r t ~ p a t k  levier deadoc- 
~onvieraxedr-et-:kgrition&rsppomimw,rnficm 
w c o m ~ d  d'itutnmm ds ta wdtkn du r i n t e i d i i  de d h a r m a  
(par commande du relaii de b l k g e  du levier de dlection) et I'aüumage déc 
fewderscul. 

~ D E W U X # s m r  
II est situé sur le Malier. Contacteur normalement ferm6. il informe b cakul* 

P 
'on de la tra -Schéma Blectriaue de n m  nsmission automatiaue 

BBOO : Balterb. 
BM34 : Bob d fusibles comprttinm mawr 
(piaine d 34 fusiW. 
BSll : Botiia & m b d a  inMgml hakitde. 
CAO0 : Contidwr b d6. 
CM1 : Connami de d i i .  
000( : Combin4 d'iMmma 
* : m w g i w p r - * m *  

. counint 
72- : Ibpoit aur gmup ordkutrur di, bord. 
78-:hpœtluicilculmauf~sP 
M06:Mahd '~Ld inung l .  
132O : Qkulmauf & gestion rno(wr. 

rÉoENoE 
lm. Ensemble de m m n d e  impulsionnella de 
mnmirsion aumaique. 
1630 : Cokdaour de trammirsion automatique. 
MJai. Bioc 4wdI@mlIiqua 
im.tkmc&wdrdr~& bvlr, 
1640. Enmbk 6 mmmnde wmtliqw dr 
(rrr*nYm iulpiAaque. 
1W : W b  bYlimoihant de bl- du M e r  
&s6lu#O& 
2 1 0 0 : ~ d D * o p .  
7308. Caicidru &*le da frein. 
~ u l c u # u ~ .  
909s. T h d m  u am#wr. 

BA. Blanc OR. Orange 
BE. Bbu RG. Rouge 
BG. Beige RS. Rose 
GR. Gris M. Vert 
JN. Jaune VI. Videt 
MR. Marron VJ. Verrijaune. 
NR. Noir 





Tube de vidange : 4. 
Bouchon de remplissage : 2,4. 

* Bouchon de niveau : 2,4. 
Fixations du couvercle de distributeur hydraulique : 1. 
Fixations du bloc hydraulique : 

-lmphase: 0,9. 
- 2e phase : desserrer les vis. 
- 3e phase : 98. 
- Carter de bloc hydraulique i don  i'oi6r dr h Rgu, -2) : 03. 

Convertisseur sur tôle d'entrafnement : 
-Ire phase: 
- 2@ phase : 

Fixation de l'échangeur : 5. 
Écrou de transmission (M24 x 150iC : 10 puis serrage angulaire de 60'. 
Transmission automatique sur moteur : 52. 
Support de transmission automatique : 4.5. 

+ t m u  w v i r i  mnplicw. 

Y-.. 

H U U  M TRAIiISMlssiûN NTûWïlOUE 
Crpiciti: - 1,5 l i  (après depose du carter du bloc hydraulique). 
- 4 lires (après vidange). 
- 45  lires (aprb vidange et Bchange du bloc hydraulique). 
- 5 l i  (après vidange et &ange du convertisseur). 

R(coniution : huile de type Essa LT 71141 (PeugeoUCiiroëni ou Tutela 
GUA (FietRancia). 
P(iiodkit( dewiti.ekn : pas de vidange préconisée (lubrifiée B vie), mais 
contrôia du niveau tous les 60 000 km. 



La depase de l a  transmission automatique s ' e W w  P r  l e  dessous du Whlcule.  II n'est pas n8oesssit-e de l a  videnger 
lors de sa dépose car el le est étanche. 
Toute i n m e n t i o n  sur la  hsnmission automatique nécessite u n  ajout m in imum de 0,5 litm. 

sion emmsirqw d chaud (huile d 80 'C 
minimum), e h  d'lliminer le maximum 

d'impuretés. La vidange est pam'elle, le 
c o n w m u r  ne pouvant pas Btre videngb 
totalement 

le videnge, en tutirant le bouchon 
devernir (1). 

mum de 0,5 Mm. Etïbctuer le mise d jour 
du compteur d'usure d'huile d l'aide de I'ouiil 

d'huile prdconisbe dans le transmission 

VIDAN@E ET REMPUSSA- DE LA Remplir la trammimion automatique en rerpec- Wporer la ligne d'-. 
TlUlYWlUKm A-TKIUE tent b quantité d'huile oelon l'opération efteauee b h c w p k  Isi mccords heute a bssse pression 

au préalable. sur le boMer de direction aœWe (obturer le ocifices). 
HDAIYGE Wpossr lec tran8mbsbns el le beicesu (voir 

chapitres mmpondanîs rTRANSMISSIONSn et 
rSUSPENSIûNS - TRAINS.). 
Descendre le véhi~uie. 
Wpoaer : 

- le bdtkr do fib b air. 
- le fib b air d'habltade. 
- le conduit d'entrée d'air. 

C o r m ô ~ ~  DU i w e ~ u  D'HUME 
* ûébrancher le câble du contacteur multifonctii 

* Lever le dhiiule et le caler. (1, inOu, OW). 
* DBposer le csréna(p de pcotection sous k moteur. * û é m r  : 
Pker un bac sous la transmission autometique. - le câble de mesaa (2). 
Bposer k bouchon (1) du cemr inférieur et lais- - la rotule (31. 

wr s'bcouler l'huile. - l'arrêt de  aine (4). 
- le capteur de a i m e  (51. 

Contrôler l'absence de Mut avec l'ouîil de 
d l e g d c .  Mettre en place den pincedurits sur la tuyaux (Bi 
* Levier de vitemes m porltion c h  a frein de du r d r o i d i i r  d'huib, puis dhccoupler ces 
ststiamsmrnt dmmé, pliow le v(hlaile wr  un demiers. 
pombl6vasur. 

Conneder l'outil de disgnortic et aébctionner la 
Reposer le bouchon (1) lfi#un M. fonction mewn pmn&w. 

* D W r  b bouchon de remplhge (al Mmtm 
ml. 

Ajouter 0,s litre d'huile wpphentsin. 
M m  le moteur en mrrche et le kirrer tourner au 1 M. 
Lorsque la tempdrsaire est atteinte (entre 58 et 

WC), ouvrir le bouchon de mise b n i w  (2). 

m f w y i k l # r h r  - L'huile coule, le niveeu est correct. 
Placer le v8hiaik sur un sol horh td .  Rafanner k bouchon de miw b n i w .  
Mpmer le bouchon de remfl-e 13) M@m Effectuer la mise b jour du com#mu d'mm Rgui,M 

W. d'huile B l'aide de rautil de diignoibic. 
ecsiter le d8mimnu ians le ddbrencher. 

~ a k i g o i i a w d r n  Dhposer Iw vb wpéieures de fixalon de la trans- 
* Arrêter Ir motew et lsiseer refroidir I'hu#a mirdon automaique sur le mateur. 
~ 0 , S l i a d d ' h h u i l e ~ m  û@omr lec 2 fhratiom du siientb&c de support de 
Rsprsndicr Li procédure da contrôle du niveau. boîte de vitesses 

Protmr la carter d'huile moteur eî positionner 
une chrndslle d'Wi sou b moteur. 
lnrtslk un dbposM de soutien (Mvesrgane). 
ûéposer le support de hami idon  automatique. 

*DBpoeer: 
D-POSEDELA -IHV~SOI -W. 
- A m n a U E  - la fixations inibrbum de tra&wion automa- 

Débrancher la b r i e .  tique w r  le moteur. 
* h r  le véhicule el k celer roues pendantea. 
*Wposer: ûé8occoupler la t rmmidon automatique en 
- I s ~ d s p i i o t r d k n # w a I e ~ .  prenant wrds b ne pss ddbotter le m e r .  
- lec~elieeBcnnrrpiireboueavnt D(OIQsi k tnasmirdon sutamtique pn le 

ckrourm bMiint  pivoter tou tenmei~an t le  
4-t# convertisseur. 

- RTA n%W - 



DÉPosE-REPOSE D D  WS 
D E C O M M A N O I O T D I ~  
DES VITESSES 

-oJpowr ic .mnj  
LkviwQvbr#r 
r * n  

r ) A +  nu: .tltall? *-., i 

&&,&,&. 
*-fEpa&baai- 
(3) par rapwt  w CréM-ion aulotno- 
tiquran(Bf. 
R m i n i r « , w r / k 8 d e m i n i b r e h ~ *  
np)n (3) ~ ~ ~ U i r c Q ) .  





La transmission du mouvement aux roues avant est assurée par deux arbres de 
longueur inbgaie comportant un joint homocinétique h chacune de leurs exW 
mités. 
Le transmission droite est reliée au d i inn t ie l  par un arbre intermédiaire porté 
par un palier B roulement, fixé sur le mateur. 
Les joints sont du type B billes côte roue ai h tripode coulissant côté boîte de 
vitesses ou transmission automaîique. 
Les moyeux des roues sont équipés d'un roulement avec roue magnétique int& 
grée destin6 au systhe ABS. 

h o u  de transmission (M24 x 1501* : 10 puis serrage angulaire de 60". 
Fixations inférieures d'amortisseurs : 9. 

* Biellette de barre stabilisatrice : 5,5. 
Rotule de direction sur pivot : 4. 
Écrous de palier de transmission : 1. 
Vis de roue : 

- jante en tble : 9. 
-jante en alu : 10. . 

Rz 17,5 ou Rz 20 : joints B billes idiambtre 17,5 ou 20mnr) da type RZEPPA. 
** JB2A ou JB3A : bol de transmission non usine extérieurement (brut de 
forgel. 



II est conscwiie, a cnaque aepose de transmiseion, ae mnpfamr la bcrgua a-brsncne~te ae sortie ae Hren t i e l  con--. 
Le remise en Btat d'une transmission se limite sur ce véhkxh su rempiamnent des sourtlets des joints homocint5tiqw)(p. 
Le remplacement d'un soufflet de transmission ne peut 6hs envisage que Corsque celui-ci 8 étB endommagé récemment 
afin &être sdr de la fiabilité de la rénar~tian ai de 1'& rn&amWus du idnt hunbcidtiaue cancemd. 

-REPOSE 
TRANSMUUHON REF 

lmr le véhicule et déposer la roue concem6e. 
RPeeder à la viQage de ia botte de vitesses 

mrniJlr (voir ch* DE VITESÇESD). 

- transmission automatique (exemple : 
remplacement de bagues d'étanchéité 

do di~ïérentiel), il faut procéder d la vidange de 
Ir transmission automatique (voir chapitre 
e~NSMISSION AUTOMATIPUEv). 

*IMposer: 
- I'6pingle (1) (figura 4-11. 
- la rondelle frein (2). 

, * A l'aide d'un outil approprié (31, immobiliser le 
moyeu en rotation puis déposer l'écrou de trans- 1 mission (4). 

Ne pas dekerref i'écrou do tmnsmisa 
cion en immobilimntlo m w u  avuc /& 
fmia En effet dans ce cas, los vis dlP. 

fion du d h u e  poumient se dBlbnner VD& 

Figum 4-1 

Dégrafer : 
. - le tuyau de frein. 
- le fil de témoin d'usure des plaquettes. 
- le fil du capteur ABS. 
Dévisser puis déposer la rotule de direction du pivot. 
Dévisser puis déposer la rotule inférieure de biel- 

lette de barre stabilisatrice. 
Déposer les fixation inférieures de l'amortisseur 

sur le pivot. 

Transmission gauche 
Dégager la transmission du moyeu en tirant le 

pivot vers l'extérieur. 
Dégager la transmission du différentiel et la 

déposer. 

Tmmssion droite 
Dégager la transmission du moyeu en tirant le 

pivot vers l'extérieur. 

Desserrer les 2 écrous (1) du palier intermédiaire 
de la transmission droite ifigun 4-21. 

Tourner les vis d'un quart de tour pour dogager 
leurs têtes excentriques du logement du roulement. 

Dogager la transmission du différentiel et la 
déposer. 

,\ 1 l ,  Sur la boîte de vitesses manuelle, il est 

;il c conseill~4 de remplacer la bague d'&an- 
chéite de sortie de différentiel concer- 

née en utilisant un mandrin de diemdtre 
adapté et garnir de graisse l'intervalle entre 
les Idvres de la bague. 
Si la transmission automatique est vidangée, 
remplecer la bague d'étanchéité de sortie de 
différentiel concernbe en utilisant un mandrin 
de diamètre adapte et  huiler l'intervalle entre 
les Idvres de le bague. 

A k m. respecter les points suivants : 
- remplacer systBmatiquement tous les écrous auto- 
freinés ainsi que celui de transmission. 
- effectuer le remplissage et la mise B niveau en 
huile préconisée de la boîte de vitesses manuelle et, 
si vidangée, de la transmission automatique. 

REMPLACEMENT D'UN souam 
DE TRANSMISSION CbTÉ ROUE 
Mposer la transmission. 
Fixer la transmission dans un étau muni de mor- 

daches en la serrant au niveau de l'arbre. 
Scier et deposer ies deux colliers de fixation (1) du 

soumet. 
Visser sur la transmission un manchon fileté (2) puis 

sur celui-ci un extracteur 9 inertie (3) lligw 4-31. 
Extraire le bol (4) de l'arbre de la transmission. 
Déposer le jonc d'arrêt (51 de l'arbre, puis le souf- 

flet (6). 
Nettoyer parfaitement l'arbre et le joint homociné- 

tique. 
Présenter le soufflet neuf sur l'arbre. 
Poser le jonc d'arrêt neuf. 
Reposer le bol 14) sur l'arbre de la transmission h 

l'aide des outils utilisés la depose. 

,\ 1 I, S'assurer du bon encliquetage du bol ;* sur le jonc dZrrêt de I'arbre. 

Répartir la dose de graisse fournie dans le Ki  de 
réparation dans le soufflet. 

Enfiler le soufflet sur le joint homocinétique jus- 
qu'à la mise en place correcte des talons du soufflet 
sur la gorge de l'arbre. 
Actionner manuellement le joint pour contrdler la 

misa en place correcte des deux talons et doser la 
quantité d'air dans le soufflet. 

Reposer et sertir les deux colliers de fixation du 
soufflet. 

Procéder B la repose de la transmission. 

REMPLACEMENT 
D'UN SOUFFT DE TRANSMISSION 
c6TÉ ~m M vmscrEs 

Doposer la transmission. 
Fixer la transmission dans un étau muni de mor- 

daches en la serrant au niveau de l'arbre, en posi- 
tion verticale et joint homocinétique côte boîte vers 
le haut. 
Scier et déposer les deux colliers. 
Déposer la tulipe ou l'arbre intermédiaire de I'ar- 

bre de transmission tout en maintenant le tripode 
(récupérer le ressort). 
Si monté déposer le jonc d'arrêt puis, a la presse, 

extraire le tripode de I'arbre. 
Dégager le saufflet de l'arbre. 
Nettoyer parfaitement I'arbre et le joint homociné- 

tique. 
Présenter le souffiet neuf et son collier sur l'arbre. 
A l'aide d'un marteau et d'un mandrin de diamb- 

tre approprié mettre en place le tripode sur l'arbre. 
Si monté, reposer un jonc d'arrêt neuf. 

Répartir la dose de graisse fournie dans le kit de 
réparation entre le soufflet, le tripode et la tulipe du 
joint homocin6tique. 

Reposer le ressort et la tulipe sur la transmission. 
Enfiler le souifiet sur la tulipe du joint homocin6- 

tique jusqu'b la mise en place correcte des talons 
du soufflet sur la gorge de l'arbre. 
Actionner manuellement le joint pour contrôJer la 

mise en place correcte des deux talons et doser la 
quantité d'air dans le soufflet. 

Reposer et sertir les deux colliers de fixation du 
soufflet. 

Procéder B la repose de la transmission. 



DONNEES TECHNIQUES 

Direction à crdmaillbre mont& en arribre du berceau avant avec colonne de POMPE UASSISTANCE 
direction 9 2 tronpns rétractables articulés par joint de cardan. Assistance Pompe B d6bi * chutant * fixée à l'avant droit du moteur et entrain& par une 
hydraulique à assistance variable en fonction du régime moteur. Réglage en courroie multipiste commune 9 l'entraînement de tous les accessoires 
hauteur et en profondeur du volant. Maque : ZF. 
Rapport de d6multiplication : 51 mrnhour. üiamètre de la poulie : 129 mm. 
Nombre de dents de la chmaiIlère : 34. Pression de régulation : 110 ban (entre 1 200 et 1 500 tr/min). 
Nombre de dents du pignon d'attaque : 9. 
Nombre de tours de volant de butée 9 butée : 3,17. 
Diambtre de braquage : 
- entre murs : 11,71 m. 
- entre trottoirs : 11,19 mm. 

,\ 1 I Si la pression est faible, remplacer la pompe. Si la pression est ;g: co~ectw, contrbler le boih'er de direction 

Course de la crémaillère : 2 x 83 mm. 
Angle de braquage intérieur : 39'24'. 
Angle de braquage extérieur : 33O42'. 

Assistance hydraulique de série par vérin intégrd au boîtier de direction com- 
mandée par une valve distributrice rotative. 
L'assistance est variable en fonction du régime moteur. Le principe de fonction- 
nement eat lid aux caractdriiques de la pompe qui, au fur et B mesure que le 
régime augmente, M u i t  le débit de l'huile et par conséquent le niveau d'assis- 
tance. 

I Boîtier de direction sur berceau : 
Conheeaw de biellette de direction : 
Raccord haute piession : 
Romrd bwse pression : 
Biellette de direction sur le boîtier : 
Rotule de dir& sur pivot : 
Joint de cardan sur pignon d'attaque : 
Fixations de tirant : 
F i o n  de b pompe d'assistance : 

* Fixations de la colonne de direction : 
Want : 
Vis de roue : 

-jante en tble : 
- jante en d u  : 

COURROIE # WMPE D'ASSIâTAIYêE 
Courroie multipute entrain& depuis le vilebrequin et commune à tous les 
&m. 
Tension : assurée semi-automatiquement par coïncidence de repères sur le 
galet tendeur. 
Marque et type : Hutchinson 1740 K U .  
Longueur : 1 740 mm. 
Nombre de pistes : 6. 

P(ikd-H1 d'mtmth : le remplacement de la courroie doit être effectué 
loaquo les repères ne coïncide plus. Contrbler l'dtat et la tension tous les 
20 000 km ou tous les ans. 

1 mWLEU~MlCE 
Capa& du ahwiî : 1 3  litre. 
Phwd@mîian : Total Fluide ATX (PeugeoVCitroën) ou Tutela GllA 
(Fiithanci). 
Hno&io : contrble du niveau tous lea 2û 000 km. 





METHODES ET CONSEILS PRATIQUES 

Avant toute intemtlon w r  &a a l ~ p ,  oWw'8rtcher la batterie et attendre un minimum‘@ 2 n#f#ufes (70 minuteê en ces 
& lïmdon~ement amtmuI des voyants) pourpmnmm au bofrier de comm8ncfe de ba cld8sdIlver. 
Un coussin d * a i w  &t, Iotsqu'il est d6poad, Otré stocké dans un endroit sûr avec i'enjdiveur central d i w  vers le haut 

, - 

DÉPOSE ûü llOhlER DE DiREcricmi 
Placer la direction en position ligne droite et reti- 

rer la cl6 de contact. 
Débrancher la batterie. 

* Lever le v6hiule puis deposer les rouer avant 
Déposer le carhnage sous le moteur. 
Déposer la protection (1) du boîtier de direction en 

Bcartant les agrafes (flguir bl). 

Wcliper ia baguette enjoliveur et la baguette enje 
liveur m r a l e  lflOunr Q7 ol S-û ru chapitra 
.cuIycHE DE Bom-AlWA0111)). 

Wposer la garniture du pied de caisse (figur 9 
28 ru c h p h  rPiANCHE DE #)#)- 
AIRIAOIInl. 

D é w r  la cache lateral de planche de bord (fip 
u n  927 w cbppHn r#AIYCHE DE WWIP 
AIRBâ011n). 

üéposer (iigum W B  ru ch- rPLAlYCm 
DE #)RPAInMOIIn) : 
- le platine de l'interrupteur ESP. 
- les vis de fixation sup6rieures de la garniture. 
- la p r i i  diagnostique. 
- la garniture. 

Déposer les vis de fixation de la coquille inferieure 
de colonne de direction (t)gun 94 ru d u p h  
rPLAmmE DL W)WMIWA~SD). 

DBposer la coquille inferieure de la colonne de 
direction et extraire le revbtement supbrieur de 
colonne de direction en débranchant la connexion 
Blectrique. 

Déposer (voir ,chapitre #PLANCHE DE BORD-- 
AIRBAGS*) : 
- I'airbag passager. 
- le volant, aprbs avoir repbd sa position et ddbran- 
cher les difiérents connecteurs. 
- le c o m e u r  tournant 

hi côté droit, deposer le tirant (21 en dévissant les 
vis (31 (figura 5-21. 

Dégrafer I'habillrgl i l 1  des glissières (2) mur 
W. 

rigui,- 

De chaque côte, depoarsr l'écrou de la rotule de 
direction sur le pivot puis la cHLsaccwpler B l'aide 
d'un extracteur appropril. 

Placer des  inc ces durits sur les canalisation haute 

I I 

F m -  

* Mgager le boîtier de direction par le M e  de 
roue droit. 
A Ir npow, respecter les points suivants : 
- effectuer le niveau d'huile et la purge du circuit 
d'assistance. 
- s'assurer de l'alignement correcl du volant 
- proceder au contrôie et au réglage (si nécsssairei 
de la @ornétrie du train avant (voir chapitre 
USUSPENSIONS - TRAINSw). 

et bassa prekion du circuit d'assistance. 
.* Placer un récipient approprie pour kup6rer 
l'huile de direction sssist6e. 
Débrider les tuyaux haute et basse pression en les 

Wrafant de leur support sur le berceau. 
DBsaccoupler les raccords (41 (tigun 6-31 puis 

manoeuvrer le volant de but& en but& pour vidan- 
ger le vérin de direction assistée. 
OMurer les orifices des tuyaux puis les écarter. 
Déposer la fixation (5) du joint de cardan Hlgwr 

6-31. 

Dg### 
W! LA COLONNE DE MRECTK)IY 

Régler le volant en position basse dbployée. 
Placer le véhicule sur un sol plan, roues en posi- 

tion ligne droite avec les sikges recul89 et pro@&. 
Débrancher la batterie el altendre 10 minutes afin 

de désactiver le dipositif d'airbag. 

iposer  les vis de fucation (6) du MW de direc- 
tion sur le berceau (tigum 6-41 et kupbrer le 
dispositif de fixation (71. 

- RTA nV68 - 



En manoeuvrant l'habillage (1). positionner les 
pions (3) en face des orifices (4). 
ûéposer le suppott d'habillage (5) et l'habillage (1). 
üébrancher le connecteur (6) de l'antivol de direc- 

tion (7) et extraire ce dernier. 
DBgager le faisceau Blectrique (8) du contacteur B 

cl4 19) l 4 u n  W). 
DBvisser la vis de bridage (10) du joint de cardan 

de la colonne de direction sur le boitier. 
Mposer les fixations (1 1) de b c o l m  de di re  

f i n  1- 6-71. 

Rgum 5-7 

* Extraire la colonne de direction. 

A Ir npow, respecter les points suivants : 
- contrôler l'extinction des temoins en respectent la 
proc4dure prescrite de mise en senrice du dispositif 
d'airbag. 1 - alignG les repères de œntrage du contacteur tour- 
nant et les repères d'alignement du volant de direc- 
tion. 
- contrôler le bon fonctionnement de l'4quipement 
Blechique. 

RrnprrrcErnEm 
D'UNE BiEUEïïE DE DRECTlûN 

Lever et caler le v4hiiule roues pendantes. 
Mposer la roue du côt4 concernd. 
Vidanger le circuit d'assistance de direction en 

désaccouplant les tuyaux (1) au niveau de la pompe 
d'assistance (figun 5-81 puis manoeuvrer la direc- i tion lentement de buth  en but*. 

Mposer la biellette B i'aide de l'outil (71 referenc4 
80707-T (r4f4rence Citroën) (tiFin S-12). 

oibioqwr k c8nUWmu ~ ~ P Y I  bielbtte de direc- 
tion 84. 

*'~(porr~(~pil@&~-ds-ak 
d6ssccoi$Sn. 
Mposer la mbk 
Mposer les colliecs UI rti.#umr caMIAS pJL 

le degager. 
* Dhccoupler le raccord (W i l k t 4 b b l # ~ i r  mi 
en place de l'outil (6) réf4rencé 4121.0 (référence 
CiroBnl lflgur 5-10). 

Braqwr les rowc ment 1) fond (CM conducmil 
puis tourner le volant en sens inverse d'l188 de tour 
environ. 

Bloquer la b i o W  gauche uir la crémailére 
l'aide de l'outil (6) en serrant en mr pub mr(ba 
l'outil en appui sur le berceau en nbr (4um El 1). 

A l i  riy apacbr  les points suivants : 

- P O I ( H ~ ~ r o o a ~ n w i r a n ~ n t s e s p o ~ .  
- effectuer Ii, @mu dnuik et b purge du circuit 
d'asskmca 
- p m c é d e r a u ~ e t l u ~ ( 8 i n 4 c e a s a i r e )  
drbgbm&b.duaiiinMnt(MbdwpirSUS 
PENSlONS - WNW. 

rirui. Elt 

* A l'aide d'une seringue, aspirer le contenu du 
rhwoi r .  

Efiectuer le remplissage jusqu'au repbre (MAXI 
(31 MOrr ElW. 

Revisser le rbewoir. 



Pwi b m, il l t  de braquer ientement la 
direction de butée b butée de droite b gauche 
(moteur tournant et b l'andt) et de faire l'appoint eu 
furetbnnuredesbWaiciedeniveau.ConlrUu k 
rlrwuIitn#. 

DÉPOSE 
M LA POMPE D'ASSISTANCE 

Procéder B la ddpose de la courroie d'accessoires 
(mir chapitre nI%UlPEMENT ~LECTRIQUEn). 
Dûposer les vis (4) 6-18). 
ecarter le tuyau de remplissage d'huile. 
Vidanger le circuit d'assistance de direction en 

dbaccouplant les tuyaux (5) au niveau de la pompe 
d'assistance (flgun 6-94] puis rnanoauvror le 
direction lentement de butde en bulbe. 
û6poser la vis de fixation (6) et dégager l'Mu m. 
Wposer la vis (8). 
Ddposer les deux vis de fixation de la paABi, ai 

passant au travers des poulies. 
Wposer la pompe. 

k mpon, contrbler M a t  de la courroisd'm 
soires et effectuer le niveau d'huile et la purgedu .JZ 
circuit d'assistance. . I  

'"cf- 
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pnsi n s  rn Trains - 
I DONNEES TECHNIQUES 

À l'avant œ 
Suspension b roues indépendantes de type pseudo Mac-Pherson avec triangle 
iniérieur et barre stabilisatrice. Combine ressort hdicoïdal et amortisseur for- HMElRS DU U ~ I C W  EN MSEllE M mur 6-11 
mant IUIBment de suspension. 
Barre stabilisatrice fixée au berceau par des paliers elastiques et liée aux BI& 
ments de suspension par des biellettes de liaison. 
A 
Suspension 9 roues indépendantes par bras tir48 et barre transversale. 
Amortisseurs hydrauliques et ressorts sépark RI  : distance entre l'axe de ro tah  de la roue mant et le sol. 

RZ : d i i n œ  m m  l'axe de rotation de la roue arribre et le sol. 

,\ 1 I Nuster les hauteurs du véhicule en le chargeant plus ou moins ou 79; en uütisanî des outils de c o m p ~  des suspensions appmpri&s. 

l av- H l  : distance entre la zona de mesure cous beieeau avant et le soi. 
H2 : distance entre la zcma de mewrr rom longeron arrière et le sol. 
L1 : distance ontm l'axe de rotath de b roue avant et la zone de mesure sous 

Triangles en acier forge peint fixés au berceau moteur par deux silentblocs et 
reliés au pivot par une rotule sertie. 

EsSom 
kaorts h4licoïdaux montés excentres par rapport aux amortisseurs et cm- 
*nt sur l'une des spires des points de couleur correspondant 9 leur classe. 
i h b e s  de couleur : 
n k r  MNlOATEü4 : 2 jaune t 1 vert ou jaune. 

--r DWl2TEM : 3 orange t 1 vert ou jaune. 

MmmsEms 
Amottburs hydrauliques télescopiques, rapportb sous forme de cartouche 
danIl le pivot. 

Barn cylindrique fixée au berceau par 2 palirs elastiques et reliée aux Blbments 
de suamsion per I'intermédiiire de biellettes de liaison. 

MOYEUX 
Moyeu m o d  sur un roulement étanche b double rangbe de billes b contact 
oblique. Le roulement est monté serré dans le pivot et sur le moyeu. II est main 
tenu par un circlip dans le pivot. 

1 Diamètre inteme du roulement : 44 mm. 
Diambtre exteme du roulement : 82,5 mm. 

1 œ 

#d;SoRCE 

t 
RssIlorts hélic0ideux mont& entre la caisse et l'essieu entre deux palirs. 

MMnms8RIRs 
Amortisseurs hydrauliques télescopiques II double eiiet. 
Loi d'amortissement : 802416. 

Moyeu avec roulement intégré formant un Blement indissociable. Roulement 
&anche b double rangée de billes b contact oblique. Le moyeu intègre la ciMe 
magnetiqua n h a i r e  au capteur ABS. 

berceau avant. 
i.2 : distance entre l'axe de rotation de la roue ambre et la zone de mesure sous 
longeron arrière. 
21 : point de maure sow le berceau avant pour la cote Hl. 
22 : point de mesura m i s  le longeron amke pour la m e  H2. 
La hauteur se calcule pour l'avant h l'ddr L b tonnule H l  = il1 - L1 et pour l'ar- 
ribre b l'aide de la fonnule H2 = R2 + i.2. 
La d i i r enw  L haubwr de cairn onire ia côté droit et le cdte gauche ne doit 
pas e x W r  10 mm. 



II est possiôle de compresser les suspenrknr (rn m a n t  le 
vBhiculel jurqu'd obtenir les valeurs de rBfkrrsra 

Inclinaison de diol Inan r6glable) : 12'24' t 0°30'. 
Pamllélismmr (réglable) :pincement de 0017' i 0008' ou 2 t lm. 

drkg(oiiilbkd&a 

de 0'45' t OW w 5 r 1 mm. 

F i o n  sup6rieure do I'Blbment de suspension : 
FiWtjBIII inférieures de I'Blément de surpension sur le pivot : 
h o u  de tige d'amorthur : 
Boîtier de direction sur berceau : 
Rotule de direction sur pivot : 

I Contreécrou de bi& da d i d o n  (r6glage parall6lisme) : 
Palier de barre s t e b i i  : 

*Bidlettsdebommbiwi: 
Fixation rVMt du triangle sur W u  : 

- longueur 30 mm : 
- longueur 85 mm : 

I F i o n  ambre du triangle sur befœau : 
F x a t i o n d u ~ u w r c s i s s e :  

Fixatknm d'un tirant : 
Fixation de la traversa sur le berceau : 
~crou'da trammitaion (M24 7 1M)P : 
Vis de roue : 

-jante en tôle : 
- jante en alu : 
Fixation de rotule sur le triangle : 

UWIÈRE 
Fixation supérieure d'amortisseur : 
Fixation inférieure d'amortisseur : 
Fixation de la barre transversale sur csisw : 

* Fiation de la barre transversale sur russieu : 
l F i  du tmin ambre sur cairn : 

brou de moyeu : 
Vis de roue : 

-jante en tble : 
- jante en alu : 

4,5. 
9. 
9. 

143. 
4. 

4.5. 
10,s. 
5,6. 

10.5. 
12,5. 

10,s. 
10,5. 
6,5. 

8 1 1 .  
10 puis serrage angulaire de W. 

9. 



ET CONSEILS PRATIQUES 

la aepoia ae I-.sement ae suapendon qui 
iW&on de i'bwrnsnt tia twspmsion du 

wepmmon, uns foir k véhhwle kw sus rousrr et en _ I . -  

DÉ#WE-REPOSE 
D'UN UMENT Df MUIPENSKMl 

Lever et caler l'avant du vehicule puis depoeer ia 
roue du cbté concerné. 

DBgraec le h i  électrique du capteur ABS et 
le flexible de frein de l'élément de suspension. 

Déposer les fixations infdrieures d'amortisseur 
Hipn 8-21. 

ï suspension, se réiérer i4 la numbrotation 
de 1'8claté de Wlcr #Suspension avant 

- Train avant.. 

* W m e r  l'élément de sus~ension et le fixer dam 
un & u m u n i & ~ r p p r o p r i h r ~ n d e ~ ,  
pns déformer le corps d'amortbur lm du senaga 

Comprimer le ressort, 9 l'aide d'un compresseur 
universel muni de griffes appropriées, jusqu'9 sou- 
laaer sa wesion sur ks coupellra 

Mseccoupler la biellette (1) de barre s t a b i l i  
(2) w r  la mps d1amnA-:r 13) (ngwm 6-81. 

- l'km de tige d'amortissnir a l ' e m i m .  
- le r ~ p p ~ r t  d'- (16). 
- la butée (15). 
- le butée 9 billes (14). 

D(Lcomprimer puis ddgagw le ressort (12). 
R(cup6rer : D d r s c e o u p l e r b ~ d u p h r o t m ~ i l e  

- le soufflet -f (11). triangle b i'&a d'un levier. 
- I a ~ d ' ~  Wpo#w Ion vis (2). 

Manoeuvrer le vérin hydraulique jusqu'h pouvoir 
Dbposer l'amortisseur (10) de l'étau. degager le triangle (3). 

Au nniontrgl, respecter les points suivants : A h-mpœ, mnpW le boulon de kidage du 
- l ' o r d n d ' ~ o k ~  pivot Droebder au contrôle et au réalaoe, si néces- Wpqser les fixations sup&kures O d w e u r  

mwa 841. - l ' o m '  du-* d,anudmw # W saire, de le géométrie du train avant. - 

g i u c h r - B . W c k o i t - C . A v n t s k i ~ ~  
MirinW. -ME D'UN PIVOT - rsnipkcer r 6 ~ m  de t+ ~mwrtiuair. hrrOolkri'avant&v(Hiaikpubdépoiefb 

rweduobC)oPnomC 

Mgager l'élément de suspension vers l'avant du 
véhicule. 
Ab mpoœ,smr l e s d i i  brouset visde 
fixation de i'éi6msnt de rucipension aux coupbs 
preecrb puis, prooeder au contrôle et si néas- 
saire, au réglage de la ghmétrie. 

D É ~ ~ E - ~ E F ~ ~ E  D'UN TRlANau *wpoœf: 
Lever el caler I'avant du véhicule puis d6-r la - I'éolnmie (1) ifhm W. 

raie du CM m m &  - h .iaf&lk Mn (2). 
P k c e r u n v ( n i h y d r w l i q u e ~ Y ~ d e f r e i n  
aiin da r o W r  b mispanrion. A l'aide d'un outil approprié (31, immobiliser le 
Wposer le boulon de bridage (II du triangle sur le moyeu en rotation puin depossr l'écrou de tms- 

pivot (figui. 8-61. r n b  (4). 

- RTA fivw - 



sion en immobilisant le moyeu avec 
frein. En effet dans ce cas, les vis 

ation du disque pourraient se deformer vo 
cisailler. 

W e r  b la dépose de rétrier a du d i iue  de 
k i n  (voir c h s p i  aFREINSn). 

üéposef le boulon de bridage (51 (Clgur 6.8). 
Mposer l'écrou de le rotuk (6). 
Mpwier le9 fixatEpns (7). 

*D@marb-ABSi8J. 
* A i'dde â'm #IR approprié, dbccoupler lm 
m a i k r B r $ d i R c Y o n u r i 8 p i v a  

FIGURE &8 

R o c é d s r b h ~ d u p i w t  
*oyPouktakdsptuwon. 
* ~ k d s d b d e n i r i r n i a i d u ~ ~  
~ r d u p i w n  . 
*FiKITb~dmlmbbumunidemorQaHI. 
*AP&aâ'ungdrie$uitQpropM,amkok 

nPhYIW---b 
bagw inîérieure (1) du roulement reatee sur le 
m u p F . W k  
*MPawk-(2). 

Repaaitionner la bagua intérieure dans le roule- 
ment rest6 en phee dans le pivot afin de prendre 
awui daasus. 
A b p ~ ~ 0 ~ a ~ r ~ b ~ m a i d n n d s d i i m 8 b a  
m, extraim k muiemam conrenu dm8 le 
pNot 

le moyeu. Vdrifier que la portee du mu- 
h e n t  dans k pivot est rxemptm de 

rayures ou de traces d'mm pub la l u M e r  

Par le côt6 intérieur, m m  en p h  k roukment 
neuf, 9 la presse et a m  un mandrin L diunkm 
approprié, prenant appui sur r bogue exMwre, 
Iégàmnt  lubrifié, dans b pivat iusqu'en Inde. 
Monter un circlip de maintien neuf. 

* S u s p e n d r e i a t m ~ n d a n s l e p a q p L  
roue ll i'aide d'un fil de fsr. 

' Dégager le pivot. 

sera chasde n a t u n h e n t  l e d e  

les transmrssions sont deposees 

pri6pmmtappuirwh~ehnirkumdumuie 
ment, engager le pivot sur k moyeu -an buth 

Abnprr , rernplacei~wmenttouakm . 
écrous autofreinés ainsi que celui de trammiriion. Pmcéder b la repose du pivot. 

- RTA nW8 - 

DU srpiurU 
srniircrii-srn 
Lever et der le véhicule rouas pendantes. 
Podüomr les rows en ligne dmiie puis les déposer. 

*Dbsrrbcai(RIPrwbmoteur. 

~ k * d , ~ i i U ~ ~ , d é b a t b  
n#nt 
*D(rciccouplrlurdulirinf&bumdebamrt, 
M#irMer. 

DBposer la traverse avant. 
Déglperbrttr#auxcwIebensru. 

De chaque cbté, déposer les vis fixant les tirants 
au berceau. 
*Rédb# .un~enmut lsnrwskbercew 
(cric rafkur ou vérin h @ m I ' i l .  
Wposei les vis (8). 
Dsrcemh k berceau en d@agmt les rotuk sur 

les piw8. 

,\ 1 I ,  d ce moment il est possible de déposer p l  

!mmmmsm 
0- - 
* ~ ~ d i r ~ ~ â u U 6 h / E U k ~ ~ b  
mue du cbté concetné. 

Posinner un drin hydraulique sous le train 
anibra 
* Oeaoner bs M o n s  (1) d'mioitkwur tflgm 
511). 

A raide duvérin,&igqm!uiWonc pub ks 
déposer. 

Rernpiacur rrirPararwpiF, 

DA D~UN Bemour 
*~er#tCalsil'~Qivl#rta8opukd6poiwb 
mue&aba)eTtamû, - 
* ~ u r ~ a o w I , $ i h ~  
* ~ i w ~ ) l ) ~ ~ ~  
0-1 O 

Abaisser le ;&in hy&liqw jusqu1 ce que k 
ressort soit entiérement relâché. 
CoAIpnmer k rwnat pour l'extraire. 

REMPLACEMENT 
D'UN ROULEMENT DE YWmU 

ment de moysu se résume alors B une sm>ple 
d 6 p o s e - n p o r e I m a y e u . L e e w n t d u  
moyuu s'rfhtue @a chaqw dlpwe de 
&ei,etm~g6nBnspun.inconiglee 





L ~ V W  et caler r& du WIO puis dipan III 
ioueducôt6conœd. 
~rocédwbIrap#sd)rWuadtidSigsrdi i  
freinhrokdirpitn rFREW). 
.Dbpowr: 
- k câp~chon d'w da wyni. 
-r(oraidemoywimPIIlOlr-. 
-Ir rondi8a 
A l ' e k b d ' u n s 3 c t n e g r a b O n l l a e s ~  
exmin b moyru. 
* ~ k c a g 8 ~ d u m u l i m n t n i i k J n  
p b r ~ b w j r a w # u n r i P U I # i a p a N .  
w # m r e t a d e u r ( i c , w a -  
*wmUbtuilk. 
En@gu k moyeu neuf, ju6qu'en ûutk b Yalde 

(IYlrmEbOll(PPopri6. 
~ ~ m i W b ~ v n 6 c r o u  n w f d o n t k r l i u  
~m-dwniii;aYiIiCm* 
nw 
S m a ? ~ a l J c . o u p l e ~ b - .  
.Riporrr: 
- C ~ d i t n i n .  
- u n ~ d y g a i d , m o y r u M u f .  
-r(DI«.diitnh. 
- b r n  
~ ~ b r a r & l r ~ w # L  

non r@labies, conhbler l'a des BlBments wnsti- 
MHir dœ Win* 
La müüe ou r6glage de in ghméîhe du train 
~ 0 u ~ d O i t s ' ~ ~ i a i ~ e n ~  
&rbf(nnea 

- 
w l l u l w ~  
Lmr~cJrrkvûhiirpargiaiiiikE 
* [ w g a w I r ~ ~  - '.$ ,, ' 
*OlrccrwpbtIr~mdersatkrri*a*nt 
dœdiriendefrdn. 
* ~ k r ~ d r f m n d r ~ d r  
la caisse. 
Desserrer les vis de fixation des amortisseun (1) 

(tiiur 6111. 

W i n e r  wu8 la tnvrrse de l'wsieu anihm, un 
montage de soutien réalis4 d'un ou plusieurs crics 
ou vérins hydrauliqw. 

centre de l'essieu. 

* Lover iégbremc#it l'&au cri d 6 p ~ W  les fixations 
infbriuures des amortigeun 

Debrancher les #iiMedsws 6Isctriqws des cap- 
teurs d'M puis m r  les faisceaux. 

ûéseœuupler les flexible8 da hiywx rQide-3 de 
frein. PrW I'Bcoulement du Uquids de M puœ 
obturer les canalieaîioiis rind que les orifices du 
raccord b l'aide de bouchons 8ppr0pk 
DBsaccoupler le capteur de ddkmwnt  s i i d  ~ I W  

le bras drol de l'essieu arrière. 
Doposer la vis de fixation (2) de la barn tmnmr- 

sale (3) sur i'essieu aniQre #Ilrn 6121. 
Une fois l iw, d68(i9# le8 reworEs (4). 
Doposer lm vis de f&n de l'da srfibre (5) 

(tiorn Slll. 



DG~UNÉES TECHNIQUES 
Système de freinage B c o m ~  hydraulique B double circuit en MX* avec POMPE A VIM 
mabcylindre tandem, assisth pu wvofrein à d6pression. Pompe B vide montée en bout d'arbre B cames cbt6 volant moteur. 
DWWS B ~'wsnt et pleins B r d r e .  Dépression maxi (moteur au ralenti) : entre 0 3  et 1 bar en moins de 30 secondes. 
 rein de stationnement à ahmande mécanique par cibles agissant sur les 
rouw awib.  FRUN M STATIONNEMLNT 
M~~~ en &ne d'un svsth antit,loeige A~~ B~~~ avec repartition Frein B commande mhnique par levier au plancher et par câbles agissant sur 

'-Qu fnk* aide hhp. S~Sthma antipatina~ ~ ~ $ ~ ~ ~ ~ ~ ~ r O U  sous * : 6 au levier de hin de 
ASR et cantrble de s teb i l i  ESP. 

stationnement. 

, Systèmes 
Freins à disques ventilés Bquipea d'&ka flottsnts monopiston. 
Dbmbtre du M m  : 80 mm. 
ûbmèm du disque : 285 mm. Systbme antiblocsge des roues Bosch 5.7,B trois canaux de régulation et B qua- 
l $ a i i r  du disque : 28 mm (mini 26). tre capteurs de vitesse. II est constitué d'un groupe électro-hydraulique B 
Voile mwknum : opl mm. 8 Blectrovannes et d'un répartiteur blectronique de freinage intégrb (appel6 
Épaiswur des garnitures : 2 mm. REFI. Celuici limite au mieux la pression de freinage entre l'essieu avant et 

arribre, dans toutes les conditions de charge du véhicule. Ici la pression de frei- 
nage des roues arribre n'@ pas déterminée par la masse du véhicule mais par 
le glissage des roues avant, œ qui améliore la stabiliid du véhicule au freinage. 
La premihre roue qui tend B bloquer déclenche immédiatement la r6gulation sur 
les deux roues. 

disques plsinsaMc Btrienfiomui$ monopfPton avec ranrapage auto- Le systbme ASR est disponible avec I'ESP pour le contrble automatique de la 
matique du jeu d'usure et mécanisme de frein de stationnement incorporé. traction. II le painage des roues motrices lors des accelerations et permet 
Diamètre du piston : 38 mm. de conserver la stabilité directionnelle et la manoeuvrabili6 du v4hiwle. Le 
D i b t r e  du disque : 272 mm. dispositii freine indépendamment chaque roue motrice pour lui éviter de pati- 
fpaisseur du disque : 12 mm (mini : 10). ner. Le calculateur analyse et d6termine s'il y a lieu, une situation de patinage 
Voile maximum : 0,07 mm. de roue lors d'un demerrage sur sol de faible adherence, par l'intermédiaire des 
tpaisseur des garnitures : 2 mm. capteurs de vitesse de roue. En cas de détection de patinage d'une roue, le cal- 

culateur d4clenche le f re inw de celle-ci. 
Le système ESP est une extension du dispositif d'AS. L'ABS assure le freinage 
en ligne droite alors que I'ESP assure le freinage et le bon comportement dyna- 

MA~E~LINDRE mique du v4hicule en virage. Pour assurer ce fonctionnement, dm capteurs sont 
ajoutés tel qu'un capteur de I m t  et d'un capteur d'sce&htion transversale 

Maître-cylindre tandem B clapet. (gyromètre-adh&re) et un capteur angle de braquage vdant. Avec ces 
Dimètre du piston : 22,2 mm. donnees, le calculateur pilote et au le ,  en fonction du comportement du 

véhicule (sur-virage ou sous-virage), un freinage spécifique sur chaque roue. 
SEMIFREIN 
Servofrein B depression (fournie par une pompe B vide) de typa EVA 2 GROUPE-HYDMWWE 
(Emergency Valve Assistant = Assistance eu Freinage d'urgence). Disposé 9 droite dans le compartiment moteur, le calculateur est solidaire du 
~e ~ ~ n r o f r e i ~  pos&& deux rapports #amplifiestion. reffm et la bloc hydraulique et forme ainsi un groupe compact. 
d'enfoncement exercbs sur la pédale de frein déterminent b passage du rappori 
de freinage normal au rapport de freinage d'urgence. CMCUIATEUR 
Rapport d'amplification : Cakuiateur 6lectronique numérique programmé à 42 voies (t 3 voies). II est 

-en freinage normal : 6,6. intégré au bloc hydrauliue, dont il est dissociable de ce dernier. Si une 

- en freinage d'urgence : 23. 
défaillance est débctb, elle est signa& au conducteur par l'allumage d'un 
voyant orange au combine d'instruments (derribre le volant) ou d'un message 
sur l'afficheur multiionction, et peutare interr- au moyen d'un appareil de 

Diamètre : 10" (254 mm). diagmüc. En cas de panne ou de défaillance dans l'installation, un programme , Dépression maxi : inférieur ou 6gal9 0,03 bar en 15 secondes. d e s e c w r s e s t ~ .  

1, 
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IMPiANïATiûN Dü ûWWE W D M W W E  Il), 
D ü ~ m m u i A l i v o r r i r D ü c o m ~ c r r u i i ~ ~ A r v # # .  

Mrro 6 ia pampa hydrruliw 
+ parnunent via hi MF2 (&Mt hm compartimsnt moteur 

Non e i f a c t h  
MIDM mkulmw 

+~+pnnrmfvi i fulbkME(l90A)Qni,compu(knritmohw 
Non eiiectb 

SigRal u p e u r  d ' W h  ~nrvelaole 
Sipnal mpwr de vi tme iaœt 

Alimentation MPWW do vitessa M 
Ligna do diagroroc K 

MirrecsptwrdeviteasedomueAVG 
Mama cdpteur de vitessa de row ARG 
Si~ lq#eurdovimsw&musMG 
M m E u p t i ~ u d r v ï i c r d r m u s m  
~ l a p u r & n * # 6 n u r A V D  

N o n e i f a c t k  
vafsmlculruurdemnniliibnwtoin*[pwhimailW 

Non 8lïw& 
S~Waprwbrns*v+ 

Signal du conMcmur do nkbw de liquido do frein 
+ i ~ c o n t i c t  

U a h  CAW mgh 
vafsbamlduEmndNn3vobc 
Vmban2duconnei iu3udr  

Non Jkctlr 
Signal c d m r  de vitessa de roue AVG 

Non a h t h  
M~cq#eur&vitessa&muARD 
Signilapteur~vftenederwrAn) 

s i g m i d ' u u i i a c ~ d r d a a ~  
Non.%cth 

Vnr alcdmeur da Ir- umnuiqu id niordlr) 
Non alïa6m 

Alimsnatbn m m r  d'angb d a n t  
üriion CAM Low 

Atirnentstion apteur d ' m  tnnmnk 
Vmban3duoonnolcc#3voisl 

CAPrWRODEVmSsE 
Le, capteurs de vitense des muer avant (fiem 73) sont fixés sur ks pivota 
Lescapeun,dav'~dermueclamh(tl lu,7-3)contMnirIafui66 
Entrefer cepeurs de rouer nnnt (non régif~bb) : 02 1 1,76 mm. 
Entrefer capteun, de roues a n h  fnon rbglabbl : 9 2  1 l,6 mm. 

C A P T E U A D E V ~ ~ ~ E L A C E T O U ~ ~  
Ce capteur est sihié au niveau de b oonsob cenirab, ckvawt b M r  de frein de 
stationnement. 

~ i k ~ k C I t  
C'k un s y s t h  composé de deux dbpmns ion ulicium) et d'une pwüe fixe. 
L o m ~  le véhiiule tourne. Ier deux &pssona se tordent w aui crée uns ten- 
sion kriable. En ligne droite, le ca-r m rub# aucune d(lfo&tion (2s Wb). 

cmpbwr-œ 
C ' e s t u n c a ~ r d e t y p s ~ . Y i ~ d e u x ~ n 1 a p i d t b  
variable. Celui-ci est utilisé pour mesurer la trajectoire r6dh du véhicula en 

association avec le capteur de vitesse lacet. Lorsqu'une accélmon transver- 
sale agit sur le capteur, la paitie mobile se déplace vers l'une ou l'autre de ses 
extrémitk. l a  capacY entre les deux parties évolue. Pius I'6c1~rt diminue, plus 
la capacit6 augmente. Ainsi, le calculateur dhermine I'accdldration transversale 
en interprétant l'évolution des capaités des condsnsateurs. 

eAPTEUllD'AuOLEVOUlYT 
Le c o d e  dynamique du véhicule utilise un capteur d'angle de volant pour 
mesurer la trajectoire souhaitée par le conducteur. Le capteur, intégr6 dans le 
commodo, est constitud de trois roues crantées. Une roue principale est mon- 
tée sur l'axe de colonne et est maintenue en rotation lors de t'action sur le 
volant Les deur autres roues, munies d'un aimant sont a c t W  par la roue 
principale et d i i n t  l'une de l'autre par une dent. Cet écart se traduit par une 
vitesse de rotation diirente des roues. Pour mesurer I'an~le du voimt le 
tew doit disposer d'un mp&e correcpondant b l'angle nul. b capteur mesure ia 
position anguiaire de b colonne dr diisotion et b vit- de rotrition de la 
odoRne de diredion. Ces infomwtions sont transmises w calculateur ABSIESP. 
Le w@aur c o m m  w fanch autodiopetic et sst en mesure d'exécuter 
un contrôle de plausibilié der informati i  traitém. 

tlEmovANNEs 
Le bloc hydraulique comporte 8 Bleehovannes non démontables implantées 
dam le groupe sur lequel est rappoit6e la pompe de retour. 
Une électrwanne 8admisMon et une Blechovanne d'mappement par roue. Les 
Blectrovannes d'admission sont ouvertes au repos alors que ka 6bctmvannee 
d'&happement mt fanées pour le même 6îaL \ 



Vis de colonnette d'Mer avant+ : 
Vis de support d'abier avant sur phior : 
Vis de fixaion d'un d i i  avant sur moyeu : 
Fixation du support d'dtrier adta+ : 

* Vis de cdonmttu d'Mer a M +  : 
Vis de Cxatiim d'un diiw a&e sur moyeu : 
Canaliions de frein : 
Malbecylindn sur servofrein : 
Senrofrein sur pédalier : 

*Videroue: 
-jante en tble : 
-jante en alu : 

Fixations du groupe hydnuüque : 
Capteur de vitesse de roues : 

LIWûEûEFRBlY 
clp.ci(i : environ 0,6 l i e .  
P f b d d k n  : Liquide da frein DOT4. 
MhdkM â"witn(kn : rempleœment tous les 2 ans. 

3.5. 
1,s. 
1.5. 

2. 
2. 

- Schémas électriaues de 18ABS/ASR/ESP 

BBM). Bat&. 
BMM : Bdts I iusibkr aimpiitimonl rnotiur  MM i 
Y hiribkrl 
Bç11: Bdtiu & cwv%+ i n t a u i i  habitda 
CAW. CoWwr 6 ci6 
CW1. R i  dimgnatic 
CMO. Bloc conniado 
ûW4. Combin6 d'imbumntr 
1 2 - - . ~ & ~ ~  
1313. CIpwr 6 r6gim rnom 
1310. CllaiiMeur & g d o n  n#rur 
l m .  Contamu de paition du Mer & tnnunbrion 
autom#tklur l i  monl6nl 
1630. CIkuiMeur & @ o n  ch tnwn*ikn 
wtamrtiqwWmonl6nl 
21M. ConWfwr & atop 
2ZQ& ComUwr da fwx & recul 

If 
44W. Contcdwr & imin de Mionnement 

U10. C4nticlwr do nivœu da liquida de M n  
4430. Contrlrur d'mm dea p b g m  & W n  annt 
~ u d *  
4 4 3 ï . ~ e u r d ' u u m d r p ~ & i r e i n m n t  
dmit 
116- -. Systhe do mtenw birb&ga U g i n t u d  
7000. m u r  d'AB AVG 
m. Capteur d'AB A i 0  
70~1. ~ l p b u r  ~ A B S  ARG 
mm. c i p u r  d'Ans An) 

~~ 
BA Blanc OR. Orange 
BE. Bku RG. Rouge 
8G. RS. Rom 
GR. Gris VE. HM 
JN. Jeuna VL Vkkt 
MRMnon VJ. Httijjuna 
NR. M i r  

W. R m  wr ~mupr aanilrur da bord. 
73011.ConCiciaira- 
=ConCiciairdaMn 
7 m n . ~ u ~ S P  
7801. ihmbtw ASrVESP 
7 m . ~ & v ï a r r ~ r r d ' e e a l é m i o n  
bcinnnrk 
9#1a T(moin eu ccmptw 









l METHODES ET CONSEILS PRATIQUES 

Procéder B la purge du circuit hydraulique de hinage B chaque fois que celui- ci 8 &té ouvert 
II ne faut pas faire fonctionner 1'- si k cimir de frein- n'a pas &t& purg8. 
II est pdf8rebe d'utiliser un appsn,H swb pression pour eîbtaaw lo purlgs. 
Rempldcer tou lou~ ias ptequettss, disques pcrr tmn compkt et ne monlisr qw dles pièces de maque et qualité pdco- 
niSees. 

1 Le remphcement da diuqum e n î m h  obligatoirement le montage de pbqueztes de frein neuves. 

U M E N T  DES PLAOUEïTES 
Ouvrir le bouchon du dsewoir de liquide de frein. 
lever et &r l'avant du v6hiile. 
Déposer les roues avant. 
A l'aide d'un tournmh, faire levier pour repousser 

le piston de l'Mer, en l'introduisant entra l'&rb et 
le dos de la plaqueRe extérieure. 
Wbrancher le fil de témoin d'usure (1) (m 74). 
û4poser les vis de coionnate (2). 

* Bscculrr YMer (3) vurs le haut 

DBposar les plequenes. 
Comdler l'4tanch4ii du piston, le bon Btet des 

soufflets de protection aimi que I'usure des disques 
et le couliswmient correct de l'étrier sur les colon- 
nettss. 
Repousser le piston B fond dans son logement. 
Si besoin est, aspirer le liquide de frein en 8 x 6  

dant dans le r4servoir de compensation.. 

- remplscer les p b  d&ctu~wer. Si I ' i ,  rem- 
placer &alement les 4pingler (4) lflgrn 74). 
- nettoyer le pourtour du picton, i'4trier et le disque 
de frein avec un solvant approprié. 
- poser des vis da colonnette neuves enduites de 
frein filet. 
- combler le niveau dans le h w o i r  dr compen- 
saion, faire le complhent si n6cessaire. 

1 DÉPOC#-REPOSE D'UN -ER 
Lever et caler l'avant du vehicule puis déposer la 1 roue du côté concerné. 

/ ü4brancher le raccord du flexible de frein du pas- 
sage de roue. P M r  l'écoulement du liauide ~ u i s  
oMurer la canaiiion avec un bouchon apprGri&. 
DBgrafer le flexible de l'414ment de suspension. 
Desserrer le flexiMe de frein (1) sur l'étrier (w 

7.61. 

AVANT 
1. Diaque - 2 P l q u t b s  - 3. ProWuion# da dhqw de frein - 4. Suppott d'&hi - 

6.Colainm,-&ehlri-7.vh&pu~-8.Upich0n. 

Déposer lm pbqwnw. 
DBgeger l'étrier. 
Mposer les vis de fixation (2) du support d'hier 

sur le pivot puis dégager le support. 

A Ir mpow, respecter les points suivants : 
- mpîaœr les p'kes d6fedueuses. 
- netioysr le pourtour du piston, l'&trier et la m e  
de frein avec un sdvant approprib. 
- poser des vis mnnes de support d'hrier et de 
colonnette (enduites de frein fflet). 
- pmceder B la purga du drnili de freinage. 
- en fin d'op4ration, moteur en marcha, appuyer 
plusieurs foi wr  la p4dale pour amener les pla- 
quettes dans bur position de fonctionnement avant 
de bire rouC le véhicule. 

DI- D'UN OBQUE 
Lever et caler Yavent du v4hiib puis ddposcw la 

roue du cdte concern4. 
Proceder B la d@m de l'étrier de frein îwns le 

d#mndmrIat&mruppoh 
û4powr la fhration du diaque sur le moyeu. 

* W s e r  le disque. 
A b nporr, veiller b la propret4 des surfaces de 
contact diiudmoysu. 

REMPLACEMEm wa PLAauEnEs 
* Ouvrir le bouchon du r4servoir de liquide de frein. 
Lever le v4hiiule roues ambre pendantes. 
Desserrer le frein de stationnement. 
Déposer les roues amère. 
DBgaccwpler le câble de frein de stationnement 

HI du levier (2) lfi#m 7-81. 



Écarter et suspendre l'étrier de frein (4) dans le 
pawaga de roue vlgm 7.0). 
D m e r  lea plaquettes (5). 

-~pserdesvk&cdonnatrneuvarenduitolde 
frein Rkt 
- contrbler le niveau daim le réaervoir de compen- 
sation, feim le com@Ihnt si n6cescaire. 

. T -. 

pbrwbararr8imbijr 
% - & @ d i p a r d o m .  
- *Mp)pr: ? 

- h u k ~ m * i i * l ( l * l i  

R-r les ophtions pour l ' a m  étrier. 
A Ir npolh rsspecter Ise points suivants : - remplacer le8 pièces dbfeehieuses. 
- nenoyer le pourtour du piston, i'&rier et le diiue 
de frein avec un rdvant approprié. 
- repowaer le piston (6) (par mtation) dans le fond 
de rétrier (II i'aide de l'outil Facom DHI.1 ou tout 
wtrenioyriilrnvrilkntbrnpcisab~b~d, 
e#mnmriin7.m. 

A Ir npow, respecter les points suivants : 
-enduire les via d'étrk de produit da froin filet 
- procéder eu r e m p l i  et b la puqpdu Mi de 
ireinage puis au wntrôie du nigm du irein de sta- 
tionnement. 

m~D'uNomauE 
Pméder~iadépoatdes plequUtesdakein. 
~b4~dal'1'6bisr(uwbd6bmnchw). 
-Ddposu: 
-lafixathdudisquo. - le disque. 

A Ii q o œ ,  A u i n  lea vis d'étrier de produit de 
fribi filst et procéder au contrôle du réglage du 
frein de ditionnement. 

DU =%zzzE- 
Débrancher b imtteria 

*Wporr: 
-bfiliplirirdlulhlR 
- k * c k * b & m m c r r d  
- b b a r c h o n < k r i l # n i d r d e ~ s t i  
i'aide d'une teringue, vider le liquide de frein 
contenu dans le résewoir da ampmdon. 

ter les projections de lquide de frein 
extrêmement corrosif. 

- le tuyau (4. 
- les éautœ 6) du maîbcybdw sur le m d d n  (6). 

ûépoar le mabcyhdm et dcupémr b joint 
wiqwd'mbsm 
~ I i ~ ~ k r p o i r f t w i v a n t s :  
-rinnpkcrrlejointtoriqued'em&w. 
- nettoyer et sécher prihltement le réssrvdr de 
compensadon avant de le nmoncw sur le mehrs 
cylindre. 
- pmcédq au r e m p l i  et II la purga du circuit de 
arinr(l* 

rnamunBiI 
1. Dirqw - 2. Plaquean - 3. Support d'(tMr - 

4 . € 1 r k r - s . v k & p i r g e - a c b p d ~ m - ' l . ~ -  
aRrpvrtiepmwim- 

f i . ~ d . M t L ~ * M ~ -  
ll.Lark-I2.Cmtiaiw&~n&rtitlonmnt- ' 

13. Rlann*i, 



- 4. Jdnti 8- - 1. Servofrein - 2. Mritrbcylindre - 3. 
6 .Bwchon-6 .Pmpb~b-7 .  - 8. Sioc hydnuliqw. 

DÉWSE-REPOSE DU SERV- 
Bpowr le malttecylindre. 
Débrancher la c m k t i o n  0)  de dépfess&m du 

servofrein iiigum 74. 

Dm8- 
*DBposer: 
- la garniture Wdam gauche ww b @anche de 
bord. 
- ia condui! d'ab de dim#wr. 
- l'enmbie msm d'-n#, d'embrayage O 

7 - l a  - la vis (9). 

:p&6dsr au remplissage a&$pwordu drcidté* 1 
freinage. 

RÉGLAGE 
DU FREIN DE û T A W N T  CWlUllE 7-93 
Laver et caler l'arrière du dhiaib, r o m  pendantes 
Dlendre les câbles en dévissant l'écrou (II Manoeuvrer normalement dix foi le k i r  de 

FIOVIa 7-10 (m 7-13). frein de stationnement 
Moteur tournant et frein de stationnement des- Placer le levier de frein de stationnement au 28 

Déposer les deux vis fixant le cyiindre Bmensur senB, appuyer 40 fois du la pedale de frein. cran b pnir de sa position de repos. 
sur le support de m a l e  [ v d i  iigum 2-2 ru dm Serrer b3gbment l'&ou (1) jusqu'au début de S m r  l'krou (1) jusqu'au début de lechage des 
p b  -YAûEn). tension des &Mes. garnitures. 



VBriiiir que : 
- la course normale d'utilisation du levier ne 
dépasse pas 6 crans. 
- les deux dbles se déplacent ensemble. 
- frein de stationnement desserr4, les rouer tour- 
nent librement. 
- l'allumage du Eknoin de frein de stationnement sa 
pmdul dès la ler cran. 

,\ 1 r Eflectuor la purge après touh, opinlion 
7g' c au cours de lequelle le circuit a BbB 

ouvert Le circuit de frrinage étant orgr- 
nisd en r X r, la purge du circuit hydrauliqur 
de freinage doit dire réalisde dans un ordre 
bien précis qui est: avant gauche, avant dm& 
am-dre gauche et am'ëre droit Si un Btner a 
été ddposé, purger celui-ci en premier. 
Lors d'une ddpose de mehre-cylindre. si la 
purge a dtd effectude automatiquement, ter- 
miner avec une purge manuelle. 

II est conseil# d'utiliser un appareil de purge sous 
pression genre rluron ou similaire. Le circuit 
hydraulique devra alon être roumis II une pression 
de 2 bars. Cependant la purge peut être rhlisée 
sans l'appareil mais avec c h x  op8mteurs. 
Veiller b ce qu'il reste une quantitB suffisante de 
liquide frein dans le bocal de compensation de 
manibre b Bviter d'introduire II nouveau de l'air 
dans le circuit. 

D-DU~ROUPE 
-UWUE 
Ddbranchala batteria 

A l'aide d'une saringw, vider le liquida de frein 
contenu dans le rérmoir dr compensation. 

üéposer b calculateur da gcalon moteur et da 
transmissiion iutomaiqw, (selon montage). 

Déposer le M e r  de filtre II air avec seri conduits. 

DBbrancher las connecteurs sur le groupe Blectro- 
hydraulique. 

h n c h e r  les canalEeetions d'alimentation du 
groupe hydraulique et II destination des étriiers. 
PrBvoir l'écoulement du liiuide de frein. 

Pbcer des bouchons obiurateurs approprids sur 
lea canalisations et sur les orifices du groupe 
hydraulique afin d'éviter l'introduction de toutes 
impuretés. 
* Déposer les fixations du groupe hydraulique. 
ûégager le groupe hydrwüque. 

A k rqmn, respecter I w  points suivants : 
- procéder au r e m p l i  et II la purge du circuit de 
freinage. 
- effeüuer un essai routier avec déclenchement de 
I'ABS. 

une purge cletsique. Si la purge n'est 
pas srbpfaisante. il est ndcessaire d'up7iser 
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l 
I .DONNEES TECHNIQUES 

Le tmtterie est sini8e dans Yhabltade cbte droit au pied du passaam rwwr un Feux stoplposition : P 21b W. 
lxluvde en pbstique. Feux de brouillard : P 21 W. 
Tendon : 12 vob. Feux de recul : P 21 W. 
Moteur 2.0 HDI ou JTD : Feux clignoîants : PY 21 W. 
- C q ~ ~ i t b  : GO Ampèmaheum cclairage de plaque d'immatriculation : W 5 W. - A@tuâe su dbmensge : 400 Am@(#). Troisième feux stop : W 5 W F 14. 
Moteur 2.2 HM ou JTD. 
-Capacité : 70 AmpAdheure. 
-AgtinHIew~nsge:45ôAm@e& s 

Plafonniers habitacle : W 5 W. 
Boîte à gants et coffre : W 5 W. 
Plafonnier du coifre 1) bagages : W 5 W. 

Altsmiitsur triph& avec régulateur élecbonique int-, entraîné depuis Plafonnier de miroirs occultables : W 5 W. 
b vikbreauin uar une courroie mu l t i ~ 'm  commune b i ' e n t a l m n t  du Feu d'éclairage du sol : W 5 W. 
compresseur declimatisation. II est fix6 k ravant droit moteur. 
Marque : Valeo. 
Wi : 150 A 

Courroie mulpkte  entra^ depuis le vilebrequin et commune b tour les 
acœssoires. 
Tension : assurée mi-automatiquemsnt par t a ï W h c e  ds mpim rur le 
~ r n d s w .  
Mequa et type : Hutchim 1740 KBT. 
Nomke & p b  : 6. 
P é r i o d i i  d ' m n  : le mmpkment 6 la courroie doit (Yn rffschié 
loque ka m p h  ne coïncide plua Contrôler I 'ht  clt la tension mus les 
20 000 bn ou tous les ans. 

ü&nmeur de type série 1) dmmt pcmnrnent commandé par sol(lnoida U wi 1 f i ~ , b r m r Z u * ~ c y l i n h r  

Projedeun de cmisementh.oute : 
- projecteur de croisement : H7 55 W. 
- p r o ~ r L m u t e : H 7 5 6 W .  
Fm 6 croisement b décharge (Xénon) : Dl5 35W 
Fm & pod#on : W5W. 
Fmclignotsm:W21w. 
Pmjactwn antibrouillard : H3 55 W. 
R6p6titwn d'aile : W 5 W. 

Les fusibles sont implantes sur le calculateur habitacle sous la garniture de 
planche de bord (cbtb droit), dans la bac à batterie et dans le compartiment 
moteur sur le b o k  fusibles au nivwu du passage de mue want dioit 

30A 
40A 
50A 
50A 
30A 
BOA 
m 
30A 
40A 
BOA 

F l  

F2 
F3 

Alimentation g6n6rak 
Calai(mur addiif en combmtibio 

Feux antibrouillard . 
LIIV6phar~ 

Reiaii coupure temporkbe d'alimentation .- 
Qlnilateur Injection -Commanda d s  motovent~lateun 

Fw de ndrsmenl whe Cwmcmur d'miette dm pham 
t% de ckrrment droit 

Feu de route gauche 
n u  d route dm l  
Avarîirreur sonore 

pomp IkQIaG &nt 
Pomw hauie orsruon 

1M 

1M 
la4 

Emmqlaw 
Ventilateun habitacle additionnels 

h . d r ~ ~ ~ + - ~ ! d ( c h s r ~ I X ( r o n ) -  
Ventilation inîérrur - Nmau da Iqu& da mfroiauement moteur 
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augo carburant - EGR 
CaIcuMwr =/culateur w t W e  & rtiibilitd (ESPI 

. . - . . . . . - .- - . . . . . . 
ûlwlateur antiblmga da row - ûkulaîwr contrble da aîabilY 

Eiectro~ouw~e du witbnie & mtrôie da staMlii6 . . 
cilaiiateur bbiark 
Cakulateur hbitrick 

Motoventilateur (le viteml 
Contacteur antivol 

W M w r  habitacle addiionnd 





IIBAa -kfwic2knd'intrrkcr~hli&di;ignor5lc6rIpRetloird'dunn,dC 
lm rd& sont 'Mg& au cdculateur h a b i l e  et b d e r  fus'tbk moteur a mr mrtkilioR Jibrg, b pupiha de ~MHMII@ u r  Ir ptu i 'd iom,  i'w 
~ w w - .  leiMvlgltan,bradiot616phonsstkW(kr~mWWnesantp 
On trwvs 3 Mi situ68 sur le suppoft & motoventilrteur, b droite de w der- m r d C  b la prise de diagnodc). *. 
I . p r i m ~ a 8 t ~ d a n c b v i d e p o c h m ~ a o w l e ~ ( l b r r C 1 ) .  S u r l e i r ~ ~ I r r W ~ m u l t i p l e x ~ s o n t m p ~ p r r d e r  - traits plus épais. Enfin, le ap# du crCaJitrur habitacle s ' w  ciprls woir 

d 6 p d  la trappe d ' d  am fwWm an le CM gruche de la plancha da bord. 

l I 
Le wiuilstew hilbitack, ritud aow la garniture & pianche de bwd (CM droit, 
#nnmancktoutes~f~mwiwnteo: 
- Isc fonctioip de cwmh iéclaimge, vi&ibili6, tnémoriwtion, pmtection de 
rhsbitscle, ... I. 
-une patîia dsr foncîim da débit et de protecüon der alirnentaîionr bbcîriqum 
des c o m ~ n t s  da I'habitsda - ia M o n  d'6chenge d'infos entm les r h a u x  CAN et VAN. 
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MIETHODES ET CONSEILs PRATIQUES 

L r f-J %>* ,. ,, 
Av8g~foute intervention sUr un appareil dlectrique ou sur le fwhmu de cbblage, dt4hncher h M e f i e .  : 
Si le vehiCu~é est &qui& d'un autoradio B code, notuf celui-ci précieusement av8. de ddbnnchar & battene. ' 

&r&s avoir ddbranch6 l* betterie. il est nécasain, ffei%muer une rdinitiaIis8tion B l'aide de l'outil de diagno~$-d; 

,A)Berrateur la courroie soit bien en place dans les gorges dos 
poulies. 

DélrOtML#)# au camom D~ACCESSOIRES MOTEUR mz 1 
I - 

rn~raniami 
1 k n c h e r  la batterie. 

Lever le M i l e  roues pendantes. 
*DBposer: 
- la roue et le pare-boue avant droit. 
- le carter de protection sous le moteur. 
- le tirant avant droit du berœau. 

,\ 1 / Repbrer le sens de rotetion de /a cour- ,$):& avant /a d s p a ,  

I ' 

\ Desserrer I'krou (1) [figun 8-81. 

! 0188J21 j G u ' l  le mise en pk) dm b pige(4 îoutii 
' r  PSA'018BQli 0 t t n m  M.u bb) dsnsktrou de 

* ï k w n a r R ~ ( 2 ) m I ' m i i n ~ W E  
W ~ B W  la courroie. 

.WC npow, agir s i r  le galet (1) dans le sens des 
'aiguilies d'une montre pour libémr la pige (4) du 
trw de p' age (iigm 8-81. hpecter le sens de 
mm& in courroie, t m h r  la mise en p h  
de k cour& par le -r, veiller b œ que 

üébrancher la batterie. 
Lever le véhicule roues pendantes. 
Déposer la roue et le pare-boue avant droit. 
Agir sur le galèt (2) (fi- 8-81, jusqu'b la mise 

en place de la pige (2) (outil B A  0188-01) dans le 
trou de pigeage (A) (Yigiar 84). 

,\ 8 I Replrer ie sens de rotation de la Cour- ;$); roie avant la dbpose. 
L 5  

Déposer la courroie d'-m. 
A lm npew. re~pecter le sens b montage de le 
courroie, terminer la mise en place de la courroie 
par le galet tendew, veiller P q u e  la courroie soit 
!hn en place dans les gorges dw poulies. .. 
~~&OSE-REPOS€ 

(voir opération concernéel. 
DBpooer : 

- le fiitre b huile. 
- le boRier porte relais motwentilateur. 

Positionner de8 pinaw M t  yl les canalisations 
de direction assistb. 

DBposer les durits de direction assis&. 
Débrancher les connexions Blectriaue anenantes P 

~'aitemathr. ' 
DBposer les vis de fixiâori de Mmmtwr pu& ie 

dégager par le dessus. 
À k mpooo, respecter le cheminement et ia ton- 
Sion & la courro& d ' m i =  

DIÉPO~EREPO# 
D'UN Paoacmm 
Déposer le bwdiw (voir chapitre ~CARW@~~ED). 
üéposer les vis de fixation inférieue @èches) du 

piPisaair 841. mv 

Déposer la v ia& fixalkn supérieure (2) du 
projecteur et le dbgiyer an frthrnt ~ n a i  Mgum 
El 0). 



F e i -  I -- 
i 

DÉ- 
m'un RU Al#lÈ# 

Dans 18 coiira, retirer I1hrateur (il ~ u i s  d6vig)rr 
b ~ccouc ergonomiques ~ ~ u r  412). 

Dévisser Pbrou papillon (sauf Peugeot 807) 
Sla. 

DEPOSE-REPOSE 
DU % FEU DE arOP 

mi&teurdu~lu - 
DBssceou~kr b durit du 

Déposer le feu et û é h h  aon connecmur. 
A Ir mpom v é r î î  b bonnwidinnement du feu. 



- D(bmcher le connecteur Blectrique. 
. Dlpo#ir les vis de fixation de l'ensemble m h -  

l!hma moteur. 
* ~ b n d # n i E m e .  

448-caabkrkpoiitiom#menbdw 
msiBroblmodMaLiwpositicnrukuia#r. 

L,Mm--DU- Amkm 

rsanih. ItiEE!z= 
:- Wmr l'écrou et déposer le bras d'easuiaglace. 

le csoutchouc d'BtMchéii6. 
'*Dhncher le connecteur Blectrique. 
*Diposer les W o n s  du moteur d'emuiegh. 
~ Y e n i f t n M e .  
P 

&la m t r ô k  O pOIjfiOnnement du baki. 
I1I bmoh, modifier sa position sur son axe. 



Pour rhinitialiser l'indicateur de maintenance : 
- Couper le contact 
-Appuyer sur le bouton (1) et le maintenir enfonch (figura 91). 
- Mettre le contact, l'afficheur kilométrique commence un compte 9 rebours. 
- Lorsque l'afficheur indique = O w la cl4 de maintenance (2) disparait 
~ ~ M l .  
-Couper le contact. 

ECHNIQUES 
AIRBAûâ IATÉRAUX 
Les airbags lathraux se trouvent sur la partie externe des sièges avant. 
Volume du coussin : 11 litres. 

Le ~ M i l e  est équipe d'un systbme da siairit4 B conüôb Bledldn 
u rie choc frontal assez &vère, act iowtw Drétensionnurs du 
&urite avant et arribre et les cljrbi8s frontaux th protection cbM.cOnducteur et 
msaner. 
En ca; de choc latéral amz sévbre, les airbags iatéraux wnt actionnés (Sida 
Bag) ainsi que I'airbag r i i u  (Window bag) correspondant (du eût4 du choc, 
uniquement). 
Un calculateur &e tout le systbme, conûôle tous le# comporsnts et active au 
besoin les systèmes de retenue (prétensionneun et sirbig). 

AmBA6COlYDUCTEUR 
Le module airbag conducteur, situé au centn, du vdant ert monté sur une pb- 
tine basculante b e t t e n t  la commande des w e r t b u n  sononia Ls plaque 
abrite un bottier metslliaw qui contient le coussin replié et le disposkif gûn6re- 
teur de gaz qui gonfle. 
Un dispositii 1 contact spiral6 permet aux câbles de branchement du modula 
airbag de suivre la W o n  du volant sans danger de ruptures. 
Wume du coussin : W l i i  

MBMi M E R  
Le module airbag paasager srP ilhi6 rw h plandm de bord, w48s~us de ta 
b o & & g a n t s e t i l e s t f i & d i ~ r n r k ~ n s d u v d M c u b w ~ d ' u n  
étrier spécifique. 
Cairbag passeger peut &O dhgfv6 mwuJkment au moyen d'un WWup- 
teur actionnable avec la cl4 & conta%. I (o trwvo 1 I1exW6mY droite b 
tableau de bord et n'est acwdbb qu'avec bpae ouverte. 
CI6 sur OFF, la centrale comma& aussi l'alluinsgs du témoin r désactivation 
airbag passager r, situé sur le combiné d ' i iments.  
Volume du coussin : 100 l i  

~ W D W X  
C a i r h  rideau est un coussin aui se aonfle et s'intercaie mtm la tête dm m 
-2 les vitres latérales. ~e.coussTn repli6 de I'airbag rideau se trouve bous 
» MYbtemem du pavillon akn que b montant 8rrière abrite le génh@ur de 
w= 
Volume du coussin : 48 litres 

CALCUmRo'AlnBA6 
La ailcuiateur est situé sous la console centrale du véhicule et est rigidement 
fixée 9 la caicrse: De ceüe manibre, les capteurs qu'elle abrite sont 1 proximit6 
du barycentre et ddtsctent svec précision les deceMrations du v6hicule tout 
entier. Un capteur d'accilération, situ6 sur les montent8 des portes avant trans- 
met un signal au calculaeur en cas de chocs letBraux. 
auwid les ii carnuri, déteetent un choc frontal peu important le calculateur 
envoie les signeuxde commande pour le d6clenchbmt des modules frontaux 
au premier Mde ainsi au8 des w6tmionneun II l'avant comme 1 l'ambre. 
Si ie choc frontal est pk;s gra i ,  le calculateur declenche les modules frontaux 
au de&e stade. 
En caa de choc l e t h l  assez &Bre, les airbags lateraux sont action* 9 l'avant 
et 9 l'arribre ainsi que l'airbag rideau correspondant (du côté du choc, unique- 
menti. 
Les deux modules airbag fronteux (conducteur et passager) ont un double stade 
de dedenchement Le wemier stade se déclenche pour les chocs mineurs et le 
deuxibme pour les ch& plus graves. 
Ces deux stodea sont dedenches par dm dwtgca d l d n c t ~  qui rremplissentr 
le coussin 1 &O % (premier stedei et 100 % (d0 % + 40 %) (deuxibme stade). 

Le cakuleW est doté d'une fonction d'autodiaanostic : 
- dia dhc@ O! mémorise les anomalies ~ventudles 
-aile identifb kr d i i  comwtants et le twe de dysfonctionnement aui se 
produit 
-elle signale cm anomalies par I'intenn6diaire du t4moin comapondant 
Suite B un choc important, les activaions du sysMme sont aussi mhorisées 
par le CdIcuIateu~. 



z. 

Module d'airbag passager : 4. 

- Schémas W r i a u e s  des airbaaa 

BBOO. EIttwia. 
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i METHODES ET CONSEILS PRATIQUES 
.a-., - 

4vant toute intervention sur .les aihaas, 68bmher  le batterie et ettenare un minimum m 1 minufat ilvmrnuiies en cas 1 
je fonctionnement anormal des voyents) pour permettre eu bollier de commends do se -. 

OUS? 1ag ( il est déposé, être stockd d8i n endroit sûr .vec I'mj~îIinurceMnil dirige4 r le haut I 
a W p m r  I'airbag et le stocker enjoliveur de volant 
ver6 le haut. 
A Ir irgolr. contrôler l'extinction des témoins en 
respectant la procédure prescrite de mise en wr- 
vice du dispositif. 

MtsE~(~##rnnc~ 
*Couperiecmmr retirer bdc 
* M e n d r e u n m k i k m n n d e 2 ~ ~ ~ r  
la bome n6gative de la batte& 
Attendre un minimum de 5 minutes avant toute 

intervention (10 rnmutss en cg de f o n c t i o n n ~  
smmnsl des voyants) pour penett3-au-bo@r de 
commande de se désactiver. ' - - -- 2*F, 

ceinlurua pyromchniques doit 
Itre libre, sans objets ni occupents. 

I' combine d'instrumenta doivent s'hindre 6 
secondes aprbs la mise du contact. 

f D m  
DE L'MG WNOüCTEUR 
Mstbe hors mvice le dispo&ii d'ai- suivant la 

procédure prémi& (vdr opération concernée). 
Wiper I'airbeg en engegeant un tournevis plat 

p c w ~ ~ ~ l ~ ~ c # p b c s r h c î i p ~ ~ i ' ~ d u  
I MLwrt toutcnt imniwr I1~rb lQ~QZl ) .  

ûéposer la coquille inférieure de la colonne & - --7 
direction et exInin le rsv&MWnt supérieur dr 
colonna de direction en débranchant la connexion D(dlprr la ba@~i& m h l k u r  airtnb 12) 
Blectrique. Wi. 
Dumrtavhdribiilbnmai-wr- 
nntm#mw. 

Débrancher les connecteurs (3) et le fil de masse 1 I4).-U. 

I#r#a g7rru#fi.-, 
Mettn hors mvh k dbpadtW d'airbeg ceintures 

pyrotechniques suivant la procedure préconisée 
(voir omimth wncem6el. ~œuœw 



D @ m  le8 deux vis da fixation (9) dB l '&hg  
piorgwrubtfawmL~deberd(liei, 
*ta 

* Wpmr îed 3 vis de fixation (41 Iligwl, M. 
Retirer le cüp i W  (Iiin UOI. 

* ~ l r b d m l i g D n m < k t o n ~  
*~l'kWmir(Q)(Illw,Q;EO). 

pland# de bord -@lu. 





.* 
- 

'=!. . - 
- m m  

1. Abmteun lat4raux - 2. A6ratwr central -3. Abrataun de consok mtnb - 4 Sod!u de levierde vitesam - 5. ~ d o m # û U  da Muda v&r- 
6. Caches I r tdmu de c o m b  centrab - 7. Enjo l i i r  & iwbr de v b a w  - 8. Levier de vitmsu -uiomrtlqu - 

9 . C w i r o l e w n t n r l e - 1 0 . l h d r ~ d e ~ b E e r m k - l l . V l d b p o c h u & c a * d , ~ -  12.FbW1rkmwmd,mrdraiBJn 
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PITRE 1 

DONNEES TECHNIQUES 
CAPTEURD'ENsOLallEMENT 
Cene sonde, implant& au centre de la partie superieure de la planche de bord, 
évalue i'ensoleillement et envoie l'information au calculateur de climatisation 
qui pilote le volet de brassage et le ventilateur habitacle en fonction de I'inten- 
sité lumineuse. 

Climatisation de &rie 9 r4gulation manuelle ou automatique (selon Bquipement). 

WMPRESSEWl 
Compresseur cylindrk variable entraine depuis le vilebrequin par une cour- 
roie multipiste. 
Marque et type : Sanden SD7V16. 1 Entrefer disque coupIeuilpouIie : 0,4 b 0,6 mm. 

SONDEDETEYPhlAJUllEMlfWRlRE 
Elle est da& dans le r4troviseur droit et comrnuniaue l'information de la tem- 
pbrature extérieurs au calculateur de ~limatisation'~uis au combiné d'instru- 
ments. h ~ I E û E ~ E ü R  

Courroie multipiste entrain& depuis le vilebrequin et commune B tous les 
' accessoires. 

Tension : assurb semi-automatiquement par coïncidence de repères sur le 
galet tendeur. 
Maque et type : Hutchinson 1740 K6T. 
Longueur : 1 740 mm. 
Nombre de pistes : 6. 
P(ikdici(i d'onîmth : le remplacement de la courroie doit etre eiiectud 
lorsque les repères ne coïncide plus. Contrôler l'état et la tension toua Iss 
20 000 km ou tous les ans. 

,\ 1 I ,  En cas d'absence de ce signal, une valeur de substitution de 10 O C  

est envoybe au cii~cu~iiteur. 

soiww 0r TEMP~UJURE lwrÉwEUM 
Cette sonde est M e  sur le côté de la console centrale et informe le calculateur 
de dimetisation sur la température regnant dans i'habiile. 

,\ 1 I ,  En cas d'absence de ce signal, une valeur de substitution de 23 O C  -9- est envoybe au calculateur. 

SONDE DE TEMP~ATuRE IYEAU 
De type CTN, elle est visde sur le boîtier thermostatique et elle informe le cal- 
culateur de gestion moteur (optimisation du fonctionnement du moteur et com- 
mande du motoventilateur de refroidissement). 
Celui-ci commande Bgalement l'indicateur de ternpbrature au combine d'instru- 
ments, puis le temoin d'alerte avec le message d'alerte sur l ' han  multiinction 
via le calculateur h a b i l e  (BSI), en ces de surchauffe du moteur (1180C). R 
,\ 1 I En cas d'absence de ce signal, une valeur de substitution de 85 O C  

est envoyée au caicuiateu~ 

PRESSOSïAT M CUMAïlâATnm 
II est implante sur le circuit de dimatisation le long du tablier et fournit un signal 
analogique au calculateur. II permet d'informer le calculateur des besoins de 
refroidissement du circuit de climatisation. 
Une Maillance du pressostat de climatisation provoque l'interdiction de l'en- 
clenchement du compresseur de climatisation, i'enregistrement du code defaut . dMPLANïATION DES ôOüUiONS MUR PRESSKI(Y (1) 
dans le calculateur et le groupe motoventilateur. ET MIM PlKICUOlY ltl. 



1 @ Fixations du compmmeur : 
Bride des tuyaux sur ie compresseur : 
Bride des tuyaux sur b condemur : 

m ; o d i d t l # ~ : h n p l w r m r n t t a i r h ~ a ~ b b n w t o u k 2  
nr et plus f d q u e m ~  pour une drculatioR @JI nbion p o d h m .  

RlllD~~1100W6k 
: 600 i 25 grammes. 

R(c#lbitian : fluida frigoriibne AlMa 

LuBmMT 
-:huile t W q u o r e p o n d n t P i 8 ~ c o S P t 0 .  
- : i s *~smF 
R(pri(llion: - Filtre déshydnOlur : 1 5 d .  
-Canalisations : 5 cm3 . 3h - ~ V ~ # ~ S ~ S # : Q C A I .  
-cjmdmW:40&. 

.*Y a - Schémas de ventilationlchauffage 
hENM - BBOO. Baterie. BQ30. Sonde de tempémîure d'air ha4iîacle. 

BM34. Bollier 34 fusibles lcompattiment rnoleurl 8033. Capteur d'ensoleillmnt 1 0511. W i m w r  !4abitda 8034 Swide de température d'air wx pMda. 
Cm. Contacteur li cl(. 8037. Sonda de tem@ratun d'air aérateur. 

I; 
.i Cal.  Prim d i q d  801a Modub de puirruice pubw. 
.. Wû4. Combiné d'instrumenta. W. RUstance vitesse pulmur. 

1220. Capteur & temperatun de liquida & WW. Moteur pJrv d'air. 

i -  80M Cominutawr v k s e  pulmur additionnel gauche. 
1313. Capteur de dgim moteur. 8064. Canrnumw vlîmm pulmur additionnel droit 
132û. Cekulateur de gestion moteur. 8068 Motorédwieur vola entré@ air gaucha & 7ûCû.CaMMaurESP. 80æ. Maoddwwr volet cmtr(i air dmit ' 7800. CakulMeur contrble de stabilii. nom. hiw de W d'entrbe d'air. 
BMh Sonda & température bvaporatsur. ml. Motrur & d o t  do diribution. 
8004. Capteur de pression do dimmiution. 8086. Group mufikgn additinel gauche. 

IWI. Gmup d ï b @ s  idditiomd droit. 
)0ba Sakn cornbinb. 

et climatisation 

4 

CODES COULEURS 

BA. Blanc - OR. Omnge - 
a. ~ k u  - RG. ROUW - 
EG. bige - RS. Rose - 
GR. GW - M.W- 
JN. Jaum - VI. Vidst - 
MR. Marron - VJ. M@um. 
NR. Noir - 

J 
rsl 







I M~THODES ET CONSEILS PRATIQUES 

La dépose dU bioc de chauffage nécessite celle de la planche de bord. 
1 Pour la vidange et le mmpfissage du circuit frigorifique, se rdfdrnr A la notice d'utilisetion de la station utilisée. r 
REM- 
Dü FiLTRE A AR D'HAWTACLE 

Da chaque c5té â@mr la vis qwrt de tour (1) 
MFnlDl). 
* De chaque côtb défaire les 2 crochets (2) et ouvrir 
le boîtier MgumlOl). 

- 
WBLûCDECMWRAOIE 

Wposer la planche de bord (voir chapitre 
rPL4NCHE DE BanD-AiRBAGS*). 
ü@ow Iecondukmr t  R h  d'hiibltseb. 

* Vidanger le eimiit de climatkaioh 
A r l d e  de pince dvtit, pincer les du& en ciA* 

rades du 'c~tendrur. 
Wposerbrrirlbfixamion(aetbselsetewde 
ylCei lr f f )krnl04). 
arii# bv&dem. in fB i ieu re  (81 et& 
rieure (9) de la coknn, dr.drWon (figun 1W). 

Dessenarla vis de fixation du carQn de colonne 
dedh#lkn. 
DdpusrrkEdDwdedhtk  

* W p c w s r ~  104): 
- les conduits d'air (10). 
-les masses (11). 
- b tirant (12). 
- la vis de f k a & m 3 t i W m C  - les vis de fixation (141 et (15). 
- la ~ W W W  (19. 
- le conduit (17). 
-ietvywd'-(18). 

CWmablBu 
Wpowr la garniture inférieure (voir Rgurr M 6  
i B-2S au chapitre rPU\NCHE DE BORD-AIR- 
BAGS4. -- 

Décoiier la partie rvrm du joint de pocta 
Deporwi k boiie k gants (voir tlgrrr 918 i 

Wû r u  chapiîre RPLANCHE E BORDAIRBAGS4. 

DirdmmcbYI 
Mpomr B conduit d'sdmbion d'air concerné. 



DBposer les Bcrous i l )  et le connecteur (2) (fieur   BE 
1W.  DU IUDlAiEUR DE C H A U M E  

Dbposer le motoventilateur. 
A k mpom, rebrancher toutes les connexions puis 
effectuer un contrble de foncüonnement. 

-pii* 
Après B s r  d6posé le conduit d'air ob<B conduc- 

teur, deposer les connecteurs i l )  et ragreie (2) 
(tiewr log). 

AQURE 10.9 

Mpoeer les vk (31 (Srn 1*m1 

*cmtmbtrbli,numrmnphordœ~ 
mnrArrurkrkirlirairdiiilru&ehwdbOI 
(tigun 101 1). Sinon, proceder Il la vidange du cir- 
cuit de refroidissement 

(knrPkiLitick 
Mposer la garniture inférieure gauche (QUI la 

planche de bord, la garniture de pied de e a h  et le 
conduit d'enh6e d'air du matwantilateur. 
Déposer le tirant (1) Mgrr 1012). 
Placer un récipbnt sous les raccords du radiateur 

de chauffage. 
DBposer les dlim (2) lflgm 1012) et 

repowoer les tuyaux van le compoRiment moteur. 
Déposer la vis (3) (tilu, 19-12]. 
ûépmr ie radiateur de chmibge (4) en écartant 

la console centrale (5) ffbm 10121. 

A Ii npom remplacer tous les joints d'étanchéit6 
et procéder au rempka@e et Ir b purge du Mi 
de refroidissement. 

D- 
DU COMPRESSEUR 
* Roceder Il .la vidange du circuit M~orifique B 

F M H  1010 I'aids d'un station uppropriée. 
~ k ~ g l u d i r e t i ' i i ~ n t  

Wposer le moSwenWateur. ruur le motwr. 
A Ir mmm, engager les p m  (4) dans leun W r  Ir la d@w de limuitoie d'-rus 
d e s  HiOur 10101, iebrsnchn twtr# les (vdr c h p h  &uPEMENT &CTRIQUEN). 
connexions puis eifectw un contidle & hcüon- Mponr Ir 6crow (1) et (cartsr Irs brides (2) 
nement. (rreun 101l). 

,,, ,, Déseccouplor les tuyaux de liquide fn- 
- g&ïque du mpresseur et ko obturer 9 afin d'6viter rintroduction d'im~uret4s 

l ou d'humidit4 ri I'int4rieur du circuit obturer 
borilicusurkc- 

û4branchw b coniwiotwr w r  k compmmr de 
dirmalltkh 
* ûéposer les fixations (3) iflgun 10191 (2 fixa- 
tions non visibles csnt situées edte courroie 
d'accessoires). 

i courroie d ' r e m :  Pmcé- 
eu remplissage da circuit de climaüsation. 

D É w w  ou c a m m s ~ ~ ~  
Dgposer le bouclier avant et les optiques avant 

(vairabipltnrcÀ113ossat%~l 
* ~ k n a a i d # r l r d i , ~ ~ ~ .  
b(lisiurmmn&houckt. 
* ~ # u n q u a r t c b t o i n k i l 2 ~ d e f i m H o n  

ntbnoiana. 
c a r t e r b ~ v e m ~ ~ d u v é h i a i k .  i;r" 

tl&ancb ie connecteur (1) du faisceau de mm- 
mrnde du groupe-alpA 11.  

ùépoger les 4 vis de fixaion (2) de b façade du 
groupe mmventilateur (ilgon 1016) et incliner 
l'ensemble vers l'avant 



üébnncher les ntconk (3) du emdmew Obturer les d u i t s  et le condanseur. 
mOUN lGl@. Incliner le candmeur vers l'avant, le soulever et 

ie déboîtw, pub k déposer. 
A~iir~ow,kfacad'appuii~*&tuyauxdoit 
ôtm en appui sur la face rBr du txmdmwr avrnt 

I - le mago de I'BC~W (~llm ioqn. RWMIW au 
ramplkwgs du circuit 6 climatisaMn. 



DÉPOSE REPOSE ûéposer les fixations (3) du couvercle (41, puis le Dopoær les vis d'assemblage (6) du bloc chauf- 
DE L'I~APORATEUR &poser (fieun 1020). fagdclimaiwur itigun 1022). 
* Déposer le bloc de chauffagelclimatiseur et le 
radiateur de chauffage (voir opbrations concernées). 

Débrancher les connexions Blectriques, puis 
dégager les faisceaux du bloc de chaufiagdclirnati- 
seur. 
Déposer le tuyau d'bvacuation Il) de la condensa- 

tion (iigum 1018). 

ûépoaer les riveta de fixation du rbpartiteur d'air 
(S), puk le déposer (fieun lM1). 

FIQURE 1018 

DBpoær le conduit d'air 12) des places a r r i h  
(figun 101Bl. 

%parer ies demi coquilles (7) et dégsger I'bvapo- 
rateur (8) lm). 

A la n)aw, mnpiacer les joints îodques et pro- 
&der au m n p i i i  du circuit de climümtion. 





rie 
DONNEES TECHNIQUES 

Carrosserie monocoque autoporteuse en tale d'acier emboutie et soudée 
I . 

Blectroniquement par points. 
Type : monospace 9 2 portes avant, 2 portes ambre Iatbrales coulissantes et 1 Longueur : 4 727 mm 
hayon. Largeur : 1 850 mm 
Nombre de place : 5,6,7 ou 8 (selon le nombre et la disposition des sièges). Hauteur : 1 752 mm 

Empattement : 2 823 mm 
Porte A faux avant : 1 013 mm 
Porte A faux arribre : 891 mm 
Voie avant : 1 570 mm 
Voie arribre : 1 548 mm 

! l i t  . : 



METHODES ET CONSEILS PRATIQUES 

I Ce chapitre ne corlcerrle qui 

-- 
DIPOSE-REFOSE 
W BOUCLIER AVANT 

Selon équipement, deposer les caches de lave 
projecteurs. 
De chaque cbt6, deposer la vis de fixation (1) des 

preboua sur le bouclier et la vis de fixation kit& 
rale (2) (iiaun 11-1). 

FIGURE 11-1 

Déposer les 3 vir qwR de tour 131 et les c l i p  (4) 
L (figura 11-21. 

t 9 

Wpomr l'ban pire-boue et le projecteur, du cûtb üéposer les 2 vis de fixetion inferieure (3) (tigun 
comm6. 116). 
Wsliper Is c W e  a déposer b vh de fixation (1 1 

Miro 114. 
4 

I 
FmuRE 11-2 

' * üéposer les c l ip  de fixation du cache supérhf (6) 
et désaccoupler le cable de commande d"ouvsitum ! dec i6)~tigun11-9). 

114 

Doposer les 2 vis de fixation supérieure (4) (* 
11-7). 

ûdpamf b vk de fixetion wir le ~ i e d  de caisse (2) 
cnriri 114. 

1 

IWURE 113 

* DBposer le cache supdrieur. 
ûéposer le bouclier en le tirant horiz-.. 

! versravant. 

sserie. 

) DEOIE D'UNE AU AVANT üéposer l'aile. 
M p w r  le bouclier avant (voir @ration - A Ii nporr, régler ka jeux d'ouverture avant le 

concernée). lil 14 senagr d6finitif de l'ensemble des fixations 



D'UNE PORTE AVANT 
114 

a. @@lJw k piardbh (1) iit dm!chaf  k 
-YinrSqui~frPori.. 
~Rlpomb2*Q-(21.11nik*wd'au- 
vira#,Wrhpkd&criw. 

Maintenir la poite B l'aide d'un autre o@rateur, 
puis deposer les vis de charnières (3). 

. . 

*DidiprrkabdkpbrO. 
Déposer la vis de fixation (SI 6 la garniture. 
Déposer la commande d'ouverture intbrkure de 

poib 16). 
Déposer la vis &fixation inférieure de la garniture 





- Vitre/inécanismes , Vire/mécanismem 
v*v- I . . 

ü é w r  la garniture de porte. ü é m r  la garniture de porte. 

1 üébser ia huiiie d'unohcit6 et f iwsation (b rempiawr pi UM niwi, üéposer la h u i ~ ~ e  d'6unch~'dé et d'insonorisation (h remplacer par une neuve, 
afin d'éviter des éventuelle8 entw d'infiltrations d'mu dr midh ai de afin d'&hier des éventuella sntrdes d'infiltrstions &wu, de pourtiém ai de - .  - .  
bruits). bruits). 

Dboe D'UNE vrrw rr ~ ' m  o&ucmm 
(noun 11-14) 
Descendre la vitre afin de pouvoir a&r I ma fl#tionr, puis la d(diprr (1). 
Tirer la vitre vers le haut et Ir W e r  m ls lomnt par I'exWkur de Ii porte. 
Déposer les 3 vis (2). 
DBposer le guide vitre 
Mposer i'ansemble déffecteur (3). 

D m  D'UN ~ ~ ~ l i ~ l l  DP 
(Figura 11-14) 

üébrancher les connecteurs (4 du motMir de Ibvwihe. 
üéposer les 3 vis de fixation (5) du moteur de lhwitre. 

B moteur de Ibve-vitro. 

(Figum 11-11) 
Déposer les lécheurs de vitre intérieur et extérieur. 
üéposer les enjoliveurs ext(lrieun des montant8 de porie. 
üéposer le joint (1) de c o u i i i  de v h .  

tcendre la vitre, puis la d6v&w mécaniinm (2). 

Déposer la  vitre vers le haut. 

D'UN UIÉ 

1. Wha vitre d r k u i  - 2. Joint & COU- de vkie - 
3.Viira4.Uchsbitmint6rk~-6.~doanmrr&- 

ô.M(crnbmeMvrvkn-7.Mo(wr&ihvltis- 
ô. Clip C iïxation - 9. ~n~ k a  vitra mmud - 

10. E n j o l i r  dr mnhrdia - 11. Manhda da I& vkie - 
12. WwiiriiM k vkn 6kmiqw. 

- RTA nOBBg - 



œ 
DBposer k vis de fixation infdrievres (2) (ii#um Retirer les butées (3) puis dbposer les vis derdh 
i 1-in. ~e~les-ci (tlpun 11-10). 

~ P O ~ E W # ) U C U E I I A R R I È R E  ûéposer I~II vis de fixation supérieures (4) du bou- 
0- k vis de M o n  lat(hdes (1) du bauclier ciiir li!pra 11-Ml. 
cu raib ltllrn 11-18). ûépoeer via de fixation (6) MQrn 11-18). 

ROUR 11-17 
' 1  

-&-le 
, 

Wk#idiw b connecteur de raide su stationne 
ment (si équipb). 

DBposer le bouclier en le tinnt horizontalement 
vee I'afrkm. 





I 

Temps 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

2- I A'-II=III- 

Lm- - 



- m .  
CONTROLE - REGLAGE 

T ? i p s m a % l P  

JT CULIOE ACT .......... ûW DL- 

CUUSSE" ..-..-. DEWACL 
A m m 8 A r n I I I A C ( D U O  
mmEs A CAMES EN TETL"",QYP m 
r a r i i s # r r r A o u r i @ r i a g  

DlSTRlBUTlON 
m B m  
CQWICIUWne-IEI 
C O U ~ D ( B T R ( w l l 0 N  
D Q W # L I C T Y D l C Q w  
TEMllUR COURROlL ACT 
- m m  
OALLT TENDEUR + Q A M  COURROIE A c r  
Q l l l l l l l a l R ~ O l T M r r m  
CUlRR llr  PROTE^ ~ B U n o N  

ALIMENTATION 
RestRVOWl W U R A N T  
iIIIIV#i- 

OS RESERVOIR CARBURANT 
llllllV011)100mlA.? 
M C l t W I  Aüüillf FAP  
~ D t J m m ~  
OOULOTR RMLnVom W R W M  
lllCllBlDllllllUllllllYCT 
POYPC *UYEWTATKm UECTR#UC 
C I Y I I U ~ Y L r r r r m I L I U C  
FLTRE A W R B U M  
i u T n E A -  
WECRUR 00 (UW).........JNJECTCUR DCPO(IL 
-=w-- 
mrCcSCUR8 00 (OUATE) 
I W . ~ A n e i i W W I 6 C Y I  
WYPE~EcnoN00 
COW-m-QD 
COllWrr ENiREE SiJRIWENTATKlW 
0010UIawe- 

PRESSION ~ E W T A T K m  
M - r n 7 9 0  
~ A m m i E L E c a o  

- RTA n W 9  - 



Opérations 

ECHAPPEMENT 
C O U L C r m R C ~ Y P I T  
eQTa=mulm- 

- 
-4  - 

~CATALW~UC+~D~WTE+UWQL~;XM~C) (A; :CATA - - -, 
mTDm(R*-- A -+ 2 ..- 
mDmWR- 
ruammm& .. ". 1 W.-" 

*d. .-a- L - 
GRAISSAGE 

~mMCUK*Iw 
-MU 'i < r, , '1- 

C A m M  WU 
tQI*&- 
R L m A W  
lu I INu 

REFROIDISSEMENT 
ClRCUlTRERKWwvvDus 
cmmm- * 
CRCUrrRtRKnDIS(KYw 

COURROIES 
CWlMOlC ALn!nMlNJn 1 DI 

SUPPORTS GMP 

mvm ~I~ .....-.. ciup 
srww- t L. tt,a&-Ly;Ui;; 
WîU! RlWUYAQt  
CIYOçSWI(RIYIIYI . ;r--i % *&A. ,G, iiC,.49=.. 

COMMANDE EMBRAYAGE 

.m.* - - =  : ?.T..o- . . -+a 

COMMANDE DE BOITE 
~ c œ i o m u u  
uinlr#lrr ,us +wJ a- 
S O u m E T L r r m ~  
-CPE-WIIIII* 
-uLM€RVlMIEI 

BOITE MECANIQUE 
m # v m r r c r y w  
# m œ H a r r œ  ir, -al t -m 

0S.BOm DE VTrrSgES 

YlgFI--o#l ;r 'r ! d m  
J T I O l l T I D l R W W l l B L Q N Y  

:¶u 1 1 m  

- RTA n%M - 



VOLANT/COLONNE 
 ou^ rJ.r ! tr(uhra 

QTS U'A 1 0100(*W 

BOITIER~CRE~ILLERE 
LWICRRWLIIAV- 

t'*: ' - ~ ' t t r - 4  

SüUmETüCRUWULllCMûBTEE 

ASSISTANCE 

m I <r c 4 rip-+:n 

twdk- 

SUSPENSION AVANT 

.IIy. -i , *' 

-0 :do ! O t L T r W  

3 1 ' 1  @&% 

l l E s s O R T ~ M  
-wooPriirm: - , .- ,-%' l. - 
D M 8 r i m w r i p m g o i i A n o  
~ n r r i i r * i ~ ~ w * a r ~  mm . .O!* 1 -sm- 
8RMllRC(#WPagKmAn0 
MrirrWriil(du0Wll. 1 0 '  irr 1 - 
WOVEU An (Ur m T q  
~ r n ( o r u r ( m T m  i , w u  1 7 t o ~ 1  
EI(WU An CWPLLT 

oI.I lummmm 
BARRE BTMusAïRCE An ( P ~ R D )  

- RTA nWû- 





DE BORD/APPAREILS 

! e t  s r  1 - 
i - -  d . i 0: . ? +r*;P.m 

-1- i 

OBALTEmATHlR 
- 7  . 4 L 1 

. a s  i a x  J t.maac 

- : * ..~i!!*="13_ElllC 

: .  ; W i r s I r w r r  
DEMARRAGE 

' * :  i 





pour entretenir, diagnostiquer et rdpare 
rapidement les systdmes de climatisa tio 

Picasso, Clio II phase 2, 

Toutes les camcténstlques g&n&mles : de système, capacitd, pdriodicite, etc. 
Aide au dbmontage 6Ibment par blément (filtra d'habitacle, compresseur, etc.) 
Loccilisatlon des composants 
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