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Mercedes=-Benz

La presenie étude est consacrée aux véhicules cilés ci-dessus.

L'élaboration de cetie Etude nous a élé facilitée par la collaboration
el la documenlation des services technigues el aprés-vente de
Mercedes Benz France que nous lenons & remercier ici,




GENERALITES

Le moteur Mercedes-Benz OM 616 est un guatre cylindres en ligne a chaine a double rouieaux & partir du vilebreguin, le bloc-cylindres est
prechambre ayant été éguipé jusqu'a la fin 1982 d'une pompe d'injec- muni de chemises séches, la pompe d'injection étant toujours Hasquée
tion en ligne avec régulateur pneumatique portant sa puissance a 65 ch centre la face arriére gauche du carter de distribution.

{48 kW). Début 1983 ce moteur regoit plusieurs medifications permet-
tant d’obtenir une puissance de 72 ¢h (53 kW) grice 4 la présence d'un En ce qui concerne le moteur OM 617, celui-ci est un cing cylindres
régulateur mécanique et & un nouveau diagramme de distribution favori- en ligne dérivé du moteur OM 616, méme alésage el méme course
sant un melilleur remplissage des cylindres, Dans fous les cas ce moieur d'une puissance de 88 ch {65 kW) destiné aux utilitaires Mercedes-Benz
est doté d'un arbre 4 cames en t8te recevant son mouvement par 209, 309 et 408. ’ i
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Caracteéristiques genérales

Marque Mercedes-Benz
Type des moteurs OM 616 0m 617
' Wombre de cyfindres .. .| 4 en ligne | 5 en ligne
Systéme d'injection . . . .[a préchambre|a préchambse
; Gycle e 4 Temps 4 Femps
Alésage (mm) ... ... 90.9 90.9
Course {mm) .. . .. . 92.4 92.4
Cylindrée (cm®) ... .. 2 399 2598
#uissance (ch DIN/&W) 72/53 88765
Régime (fr/mn) . . 4400 4 400
L Couple (Nmj 137 172
" Tagime {ir/mn) 2 400 2 400
ngime du ralenti
tr/ma) . 700 - 800 | 650 - 750
Jpper! volumétrigue 2171 2171
‘es810n e compression,
chars)
maxi 22424 22424
- mini . 15 15
.- Uassion moyenng affec-
! tive {barsi 6.14 &

I. - MOTEURS

CARACTERISTIQUES
DETAILLEES

BLOC-CYLINDRES

Sur ce lype de moteur le bloc-cylindres est
équipe de chemises seches.

Hauteur entre plans de joints : origine ; 242 8
42429 ; aprés reclif. : 2425 mm,

Dréfarmalion maxi du plan de joinl supérieur ;
longitudinal : 0,10 ; tranversal : 0,05 mm.

Délaul de parallélisme entre plans de joint
supérieur et inférieur dans le sens longitudinal :
0.1 mm.

Largeur du palier central : 29,48 & 29,50 mm.

Alésage des logements de chemises : 94 &
94,035 mm.

Alésage des logements de coussinels : 74,50
a 74.52 mm.

Pression d'air pour le contrdle de étan-
chéile : % 4 bar.

CHEMISES

Du type séche en acier avec colieretts
¢'appi & la partie supétieure

e 4B -~

Alésage :
— Classe «0» : 90,898 a 90,908 mm ;
— Classe «1»:90,908 4 80,918 mm ;
— Classe «2»: 90,918 2 90,928 mm.
Ovalisation et conicité : 0,014 mm.
Cole de réalésage : néant.

Montage dans le bloc-cylindres : Voir « Con-

seiis pratiques ».

Position par rapport au plan de joint : Affieure-

ment.

VILEBREQUIN

Le vitebrequin est en acier forgé.

Nombre de porlées
Moleur OM 617 : 6.

Diamétre des portées ; 63.95 4 69.96 mm.

Diameélre des manetons : 51.95 4 51,96 mm.
Cotas de rectilication portées el manelons :

— 0,25, —050; — 8,75, — 1. mm.

Dureté des portées el des manelons : neuis :

74 4 84 ; mini : 60 SK.

Longueur de la portée centrale . 34 a 34,02 :

max1 ; 34.50 mm.

Longeur des manelons : 32 a 32,10 maxi :

32,30 mm.
Rayon de raccordement : 3 3 3.6 mm

Meoteur OM 616 © 5.
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Ovalisation des portées et manelons

" p,005 mm ; maxi : 0,01 mm.

Conicilé des portées et manetons -
maxi : 0,015 mm.

Faux-rond des portées : centrale : 0,1 ; inter-
meédiaires : 0,07 mm.

Faux-rond de {a bride de fixation du volant
moteur ; 0,02 mm.

Voile maxi des joues de la portée cendrale :
0,015 mm.

Balourd maxi ; 250 g.

0,01;

Jeu diamétral : 0,03 4 0.07 ; maxi ; 0,08 mm. ~

Jeu lateral : 0,10 4 0,25 ; maxi : 0,30 mm.

COUSSINETS

Epaisseur des coussinets de bielles: 1,80mm.

Epaisseur des coussinets du vilebrequin :
225 mm,

Cotes réparation :
3,375 ; + 0,500 mm.

Largeur des demi-coussinets de [a portée cen-
rrale du vilebreqguin : 33,8 4 33.9: réparation :
34,4 a 34,6 mm.

Nota. — En réparation ces demi-coussinets
loivent 8tre retouchés selon la cote de rectifica-
ion de la portée centrale.

Epaisseur des rondelles de butée (fatéral) :
rigine : 2,15 &4 2,20 ; réparation : 2,25 ; 2,35 et
140 mm.

+ 0,125; + 0,250; +

[TOLANT-MOTEUR

Le volant-moteur est difiérent selon 'indice du
noteur. Les principates cotes sont indiquées
lans le chapitre des « Conseils pratiques ».

Diamétre de la portée de couronne : 268,31 a
68,39 mm.

Diameétre des vis de fixation (partie non fite-
ée) : peuves 1 8,3 a 8,5 ; mini : 8.1 mm.

Longueur : 20 mm.

IIELLES

Les bielles sont en acier eslampé a coupe
roite.

Sens de moniage : alésage sur pied de biells
6té opposé 4 la pompe d'injection.

Entraxe : 148,95 4 149,05 mm.

Largeur de la téte el du pied
1,88 mm.

Alésage du logement des coussinets : 55,60 a
5,62 mm.

Alésage du logement de la bague du pied de

© 3184 3

iele : 29 a 2g9.02: réparation : 29,50 a
9,52 mm.

Diamétre extérieur de Ia bague : origine :
9058 a 29006; réparation 29558 a

9,506 mm.

Serrage de la bague : 0,05 a 0,08 mm.
Alésage de fa bague montée : 26.012 &
B.018 ; maxi : 26,025 mm.

“Défaut de paraliglisme des axes de pied et de
8peau sur 100 m de longueuwr : 0,03 mm.
Tolérance de poids ; 5 g.

Calégories de poids selon repéres de pein-
re :

= rouge-jaune : B76-880 g
- rouge -bleu : BB1-885 g ;
- Touge - noir : B8B86-890 g ;
- Touge - vert : B31-895g;
- bleu - bleu 896-900 q.

Diamatre des boulons de fixation des cha-
}ux : neufs : 83 & 8.4: mini : 8 mm (voir
Conseils pratiques »).

Jew diamétral sur maneton : .03 a 0.07 :
axi ;0,08 mmn.

Jeu latéral : 0,12 4 0,26 - maxi - 0,50 mm.
Jeu de montage de 'axe : 0,012 2 0.023 mm.

ISTONS

Leg pislons sont en alliage |éger et se répartis-
!l en trois classes : 0: 1 ou 2.

~ CARACTERISTIQUES —

Sens de montage : lamages pour tétes de sou-
papes cété opposé & la pompe ¢'injection.

Diametre classe «0» : 90,88 : classe « 1 »
80,89 ; classe « 2 » : 80,90 mm.

Tolérance de poids : 4 g.

Jeu de montage dans la chemise -
0,03 ; maxi: 0,12 mm,.

Dépassement du piston par rapport au plan de
joint du bloc ; 0,50 & 0,80 mm.

Axes de pistons

Diamédtre : repére blanc : 25,995 & 26 ; repére
noir : 25,994 4 25,997 mm.

Jeu de montage dans la bague du pied de
bielle : 0,012 4 0,021 mm.

Jeu dans le piston : nul & 0,01 mm.

0,02 a

SEGMENTS

Les segments sont au nombre de trois par pig-
ton : un coup de feu, un étanchéité et un racleur.

Jeu & la coupe : feu : 0,30 4 0,45 ; maxi: 1,5 ;
atanchéité : 0,30 4 0,45 ; maxi: 1 ; racleur ; 0,25
4 0,40 ; maxi : ¥ mm.

Jeu dans les gorges : feu : 0,09 40,12 ; maxi ;

0,2; etanchéité : 0,08 a 0,11; maxi ; 0,15

racteur : 0,02 a 0,05 ; maxi : 0,1 mm.

- DISTRIBUTION

L'arbre & cames en t6te est placé sur la partie
supérieure de la culasse, il recoit son entraine-
ment depuis le vilebreguin par une chaine a dou-
ble rouleaux.

ARBRE A CAMES

Identification
Repére frappé sur ['extrémité arrigre :

— Moleur OM 616 : 1% montage : « 10,1« :
2¢ mondage : « 19 ». -
— Moteur OM 617 : 1®" montage : « 05,11 v :

2¢ montage : « 11 »,
Nombre 2 portées :
— Moteur OM 616 : 3.
— Moteur OM 617 : 4.
Faux-rond des portées : 0,012 mm.
Dureté des cames : 70 4 82 : mini : 63 SK.

Diamétres des portées

Pariée avant
{mm)

Autres portées
(mm}

Cote nominale . .|34,934 2 34,950(46,434 i 46,450
Cote intermé-
diaire (repére
gris) ......... 34,834 4 34,850{46,334 & 46,350
Cote réparation
{repére rouge} .|34.684 4 34,700{46.184 4 46,200

Longueur de [a 17 poriée : 34 & 34,035 mm.
Jeu latéral : 0,070 4 0,149 mm.
Jeu diamétral : 0,050 a 0,091 mm.

Nota, — Les alésages des paliers de I'arbre &
cames sont donnés au paragraphe « Cufasse ».
DIAGRAMME DE DISTRIBUTION

Conirdle de calage : jeu nul aux basculeurs et
levée aux scupapes de 2 mm:

Moteur ou N

chalne neuf Apras 20 000 km

degrés/| mm/s | Gegrés | mm/

volant | piston | volant | piston

R.O.A ge 0.74 11° 1,14
R.F.A 15° - i7e -
AOE 27° - 25° —
AFE 16° 2.33 14° 1.79

— 49 -~

Moteurs

PMH

Diagramme de distribution
{Motfeurs OM 616 et 617)

TENDEUR DE CHAINE
Poussaoir

Cote {a) entre face d'appui du corps et I'extré-
mite du poussoir : 74 mm {voir « Conseils prati-
ques »).

Jeu diamétral du poussoir dans le corps : 0,05
a 0,06 mm.

Diaméatre de la bille : 0,25 4 0,40 mm.,

Course de la bille : 0,25 a 0,40 mm.

Longueur libre du ressort : 91 mm.

Longueur sous charge de 4,2 kg : 50 mm.

Longueur sous charge de 4,8 kg : 44 mm.
Pignon de renvoi (coié injection)

Son rdle est d’augmenter 1a courbure de fa
chaine autour du pignon d'entrainement de [a
pompe d'injection afin d’obtenir une prise avec
un plus grand nombre de dents.

Diameétre intérieur du pignon : 20 & 20,02 mm.

Oiamétre exlérieur de la bague : 20.04 &
20,05 mm.

Serrage de la bague : 0,02 a 0,05 mm,

Alésage de la bague montée ; 16 & 16,02 ram.

Diamétre de I'axe ; 15,97 a 15,98 mm.

Jeu diamétrat : 0,02 4 0,05 mm.

Jeu fatéral : 0,05 4 0,12 mm.

Chaine

Type : Double & rouleaux.
Nombre de maillons : 136.

ARBRE DE COMMANDE DE POMPE
D’'INJECTION

Diametre de I'arbre, poriée avani : 19,96 a
19,98 mm ; portée arriére ; 29.93 4 29,98 rmm.

Alésage de la bague avant 2002 a
20,03 mm.

Alésage de la bague arridre 30,02 a
30,04 mm.

Jeu diaméiral portée avant : 0,04 3 0,07 mm :
portée arriére : 0,06 &4 0,11 mm. .
Jeu latéral : 0,05 3 0,12 mm.

BASCULEURS

Alésage du logemenl de la bague : 14 &
14,02 mm.

Diamélre extérieur de la bague
14,05 mm.

Serrage de |a bague : 0,01 3 0,05 mm.

Alésage de la bague montée : 12 a 12.02 mm.

Diamétre de I'axe des basculeurs @ 11,95 a
11.98 mm.

Jeu diamétral du basculeur sur I'axe : 0.02 &
0.06 mm.

: 14,03 a




Alésage des supports d'axe : 11,88 a 12 mm.

Jeu diamétral de I'axe dans les supports : 0 &
0,04 mm.

Largeur
24,20 mm,

des supports d'axe 2407 &

SOUPAPES

tes soupapes d'admission et d'&chappement
sont équipées d'un dispositif rotatif du type
« Rotocap ».

Nombre par cylindre : 2.

Longeur totale ; ADM. : 131,34 131,7 ; ECH. :
130,8 2 131,2 mm.

Diamétre des tétes
EGH. : 34,1 4 34,3 mm.

Diaméire das tiges : ADM. : 9,925 & 9,940 ;
ECH. : 9,918 &4 9,940 mm.

Jeu dans les guides : ADM. : 0,06 a4 0,09 ;
maxi : 0,085 & 0,100 ; ECH. : 0,060 & 0,097 ;
maxi : 0,085 4 G,107 mm.

Epaisseur des tétes ; 2 ; mini : 1,5 mm.

Angle de rectification : 119°30".

Faux-rond maxi entre tige et portée: 0,03 mm.

Hauteur de levée des soupapes @ 6,5 mm.

Retrait des tétes par rappori au plan de joint
de la culasse : 0,5 ; maxi : 1,5 mm.

ADM. © 39,7 a 39.9;

Jeuw de fonctionnement des hasculeurs (mm)

Moteur froid Moteur chaud

ADM. : 0,15
ECH. : 0,35

ADM. - 0,10
ECH. : 0,30

Le relavé du jeu de fonctionnement doit étre
efleciué enire le basculeur et fa came (voir
« Conseils pratiques »).

Nota. — Si la tempéraivre exiérievre se
maintient au-dessus de -— 20°C augmenter te
jeu de 0,05 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES

Les ressorts sont identiqgues pour I'admission
et pour I"échappement, ils sont du type a spire
rapporchées vers la culasse el repéres de ditfé-
renles couleurs . jaune/jaune ou viclelfjaune.

Jaune/jaune
et violet/jaune

& extérieur (mm) . ... .. 30,43 30,7
@2 du fil {mm) ... . R 3.8
tongueur libre (mm) . . . .. 51.2
Long. sous tharge {mm) . 28/58.% kg

Couleur

CULASSE

Sur ces types de moteurs les sigges sont usi-
nés directement dans la culasse.

Nombre et nature ; 1 en fonte.

Hauteur entre plans de joinis : B4,8 4 85
mini ; 84 mm.

Tolérance de planéité dans le sens longitudi-
nal ;: 0,08 mm.

Delaut de paraélisme enlre plans de joints
dans le sens longitudinal : 0,10 mm.

Alésage des logements des guides de soupa-
pes : origineg : 14 & 14.02 ; réparation : 14,20 &
14.22 mm. ’

Pression d'air pour le conirdle de ['élan-
chéité : 2 bars.

Retrait des guides par rappert ay plan de joint
inférieur de la culasse | ADM. : 32 = 0,5 ECH.:
435 + 0.5 mm.

Retrait ges tétes de soupapes par rapport au
plan de joint : 0.5 ; maxi : 1,5 mm.

Dépassement du bec de tz chambre de pré-
combustion ; 7.6 4 8.3 mm.

Dimensions des vis de culasse & 12 pans
intérieurs (mmy)

Modéles Longueur Longueur

des vis mini maxi
Mi12.. ... .. 104 05,5
Mi2. . ... .. 119 20,5
Mi2... ... 144 145

SIEGES DE SOUPAPES
Angle de poriée des siéges ; 120°.

Angles de dégagement supérieur et inférieur :

&80°. .

Largeur de la portée de soupape : ADM. 1 1,34
1.6;ECH.: 25429 mm.
PALIERS DE 'ARBRE A CAMES

Les paliers sornit rapporiés et lixés par vis sur
la culasse.

"Alésage des paliers {(mm)

Portée avant | Autres portées

Cote nominale ..| 35435025 |46.500 4 46,525
Cote interms-
diaire . ...... 34,900 4 34,9251 46,400 4 46.425

Cote réparation

|34.750 & 34,775/ 46,250 4 46,275

Longueur du 1#' palier (c61é chaine) : 33,890 &
33,930 mm.

GUIDES DE SOUPAPES

Les guides sont rapportées dans !a culasse.
En réparation il est possibie de monter des gui-
des avec un diamétre extérieur majoré, repérés
de couleur rouge.

Hauteur : ADM. 60 ; ECH. 48.5 mm.

Diametre extérieur : 14,03 4 14,04 : répara-
tion : 14,23 a 14,24 mm.

Serrage dans la culasse : 0,01 & 0,04 mm.

Alésage des guides montés : 10 2 10,015 -
maxi : 10.225 mm.

Retrait par rapport au plan de joint inférieur de
la culasse : ADM. : 32 + 0,5: ECH. : 435 =+
0.5 mem.

CHAMBRES DE PRECOMBUSTION

Nombre d'orifices d'éjeclion : 6.
Depassemnent de la chambre du plan de joint
de fa culasse - 7.6 4 8.3 mm.

LUBRIFICATION

La pompe & huile est entrainée par pignons &
renvei d'angle 3 partir de 2 commande de
pompe d'injection.

POMPE A HUILE

Cote «A» ; 13; cote «B» :
« Conseils pratiques n).

Type : & engranage.

Hauleur des pignons : 22 mm.

Débit : 27 4 33 I/mn & 100° C.

Vitesse de rolation pour contrdle du débit :
2 500 trimn.

Jeu diamétral de I'arbre d'entrainement : 0.02
a 0,04 mm, :

Jeu diamélrai du pignon
0.05 mm.

Jeu entre dents : 0,05 & 0.15 mm.

Jeu entre pignons et corps de pompe 1 0.03 a
0.06 mm.

Jeu latéral des pignons © 0.04 3 0.07 mm.

Alésage des bagues montées dans le corps de
pompe : 12 a 12.02 mm

118 mm (voir

libre : 0.03 a

ARBRE D’ENTRAINEMENT

. Tar

DGiamétre de 'arbre ; 13,85 4 13,97 mm. on !

Alésage des bagues : 14 a 14,02 mm. Ces

Jeu diarmétral : 0,03 & 0,07 mm. Iperd

Jeu latéral : 0,10 & 0,25 mm.

Jeu entre dents du renvoi d'angle : 0,1 & ADI
0,2 mm. Pre
CLAPET DE DECHARGE

Le clapet de décharge est lagé a l'intérieur du
coips de pompe. .

Tarage : 7 bars. Les

Pression de I'huile (moteur chaud) : 17 s
— a 750 tr/mn : 0,5 bar, Ine
— & 3000 tr/mn : mini : 3 bars. HTPE

Tiére
CLAPET BY-PASS de u

Ce clapet est incorporé dans le support du fil- :h'lrg:
tre & huile.

Tarage du clapet : 3,5 bars. oteu!

Pression d'huile mini pour éteindre le voyant _
fumineux du monecontact : 0,3 4 0,5 bar. OMP

) Lap
FILTRE A HWHLE se |

Sur le moteur la cartouche filtrante est du :';HIP;
type combiné série dérivation. Mari

Rétérence : Type
— filtre rodage : OM 616 : 0001845725 VP

OM 617 : 6151840025 ;
— filire aprés rodage (uiilisation normale) iden- ILTRI
tique entre les deux moteurs : 61781800009, |5 s

re pi

ENTRETIEN Orig;
Capacité : Type
NP - pré

— apres revision : 7,3 L. — ilir
— vidange normale avec liltre : 6,51, Rer

Huiles recommandées : pour le rodage : Fina _ pré
MD Arusam ; Total Moteur G 8481 ; Fuchs Aali- av
corit MR : aprés rodage- toules saisons SAE _ filtr
10W40 . 10W50.

Pericdicité des vidanges : tous les 7 000 km.

JENT;
'INJE

Mote

REFROIDISSEMENT

Assuré par pompe a eau, du type centrifuge

entrainée par courroie trapézoidale. Régulation gy ¢
par thermostat.
Le circuit de refroidisserment est maintenu
sSous pression par le bouchon du radiateur.
Capacilé du circuit de relroidissernent
Moteur OM 616 : 10,5 ; moteur OM 617 ; 10). ———
Remplacement du liquide : lous les 2 ans.
POMPE A EAU
Cote entre turbine et face d'appui du corps de OM §
pompe ;22,8 2 23.2 mm.
Cote entre face arriére du moyeu de ventila-
teur et face avanl du corps de pompe : 1 mm
{(voir « Conseils pratiques »).
Voile du moyeu de ventilateur maxi
0.02 mm. ‘ALAG
THERMOSTAT S
Température de débul d'ouverlure : 78 4~ Mol
79°C. Cala¢
Tempéralure de (in d'ouverlure : 91 4 94°C. teur
Levée de ia soupape : 8 mm.
Levée de by-pass ' 6 8 7 mm. iEGL
Deébil du by-pass - 0.7 a 1.2 limn.
e YINJ
BOUCHON DE RADIATEUR ‘onditi
Pression d'ouverture de la soupape de sur- géfé'
orte

pression 0.4 bar.



 Tarage d'ouverture de fa soupape de dépres-
pn : 0,1 bar.
‘Ces caracléristigues correspondent au
Epére « 40 » indigué sur le dessus du bouchon.

| 4ADIATEUR
Pression de contrdle 1 1 &4 1,3 bar.

INJECTION

Les moteurs Mercedes-Benz OM 616 et OM
|17 sont équipés d'une pompe d'injection en
jne Bosch avec régulateur mecanique. La
ympe esl montgée en appligue contre la face
riere gauche du carter de distribution et pos-
sde un dispositif d'avance automatique situé en
»ut du pignon de commande accessible par un
yuvercle, 1a lubrification est réalisée a partir du
oleur.

du

fif-

ant OMPE D'ALIMENTATION

La pompe d'alimentation est du type & piston
se lixe sur le cité gauche du carter de la

ympe d'injection son entrainement s'effectue

ir 'arbre & cames de cette derniére.

Marque : Bosch.

5 - Type : FR/K 22 M 101,

du

2

en. ILTRES A COMBUSTIBLE

109. jls sont au nombre de deux : un préfiltre et un
1re principal a cartouche non récupérable.
QOrigine : Mann.

Type :
- préfiltre : WK 31/5.
- filtre principal : WK 814.

- Remplacement des éléments filtrants :

N8 _ préfiltre : selon son encrassement (contséle

Ny ype),

ME L fillre principal : tous les 40 00C km.

m.
IENTIFICATION DES POMPES
'INJECTION ET DES REGULATEURS

Moteurs Pompes Régulateurs
RSF 375 - 2250
PES4M55C M 17
320 RS 107 RSF 375 - 2250
uge M 18
tion oy 516
RSF 375 - 2250
enu PES 4 M 55 C M 17
320 RS 107-1 RSF 375 - 2250
|1| : M 18
RSF 350 - 2300
PES 5 M 55C M 15
320 RS 108 RSF 350 - 2300
M 16
sde OM 617
RSF 350 - 2300
tila- PESS5MGL5C M 15
mm 320 RS 108-1 RSF 350 - 2300
M 16
Xi
ALAGE DES POMPES
Ordre d'injestion :
- Moleur OM616:1-3-4-2.
8 4- Molewr OMB17:1-2-4-5-3.
Calage 24°volant ou 5.20 mmipiston
°C. Oleyr

IEGLAGE DES POMPES
PINJECTION

bnditions d'essais

sur- Rélérence du fluide d'essai: ISO 4113
‘Po;te-imec!eurs " EF 8511/9.

— CARACTERISTIQUES —
Injecteurs ; EFEP 182.

Tarage . 175

Dimensions des {uyaduleries :

— @ extérieur
— @ intérieur :
— longueur : 6

bars.

c6mm;
3 mm ;
00 mm.

REGLAGE DE LA POMPE PES 4 M 55 C 320

RS 107 (Motewr

OM 616}

Déhut de refoulement a partir du P.M.B. 1 2,20

a 2,30 mm.
Béplace. .
Vitesse " Deéhit cm?/
{tr/mn} cre;l;]ar::!)ere 100 coups
1000 ........ 13,9 a 14 3944
ars .. 652467 06407

Réglage des ré
et M 18

gulateurs RSF 375 - 2250 M 17

- . Déplac.
Pusﬂﬂ_m Vitesse erémaillere
du levier (tr/mn} {mm)

250 mini 11,5
. 300 maxi 11

92 a13° ... 375 65467
720 4 820 2.5

2 200 13 4132

50° ... 2 500 874 9.1
2 950 Gat

Réglage de la pompe avec les régulateurs
Température du fluide d'essai : 40° C.

Régime Deéhit cm?*/
{tr/mn) 1 000 coups
Pleing charge . . 2 200 3954410
T
différents ... .. :
2 500 23327
. 100 mini 53
Ralenti .. ... .. 375 637

REGLAGE DE LA POMPE PES 4 M 55 C 320
RS 107-1 (Moteur OM 616)

Début de refoulement & partir du P.M.B. : 2,20

a4 2,30 mm.

. ’ Déplac. .
biosse | cramsitire | o0
{ mm)

13,94 14 s
1000 1342135 (] 984
653 6,7 :
375 ... 6 3 B.2(1 06307
{1) Pour pempe équipée du régulaleur RSF 375-- 2250
M 18.
Réglage du régulateur RSF 375 - 225¢ M 17
) . Déplac,
soston | thesse | cramaliv
(mm})
250 mini 11,5
i <no 300 maxi 11
°anl 375 6.5486.7
720 4 820 2.5
2 200 13 413.2
50° 2 500 874 9.1
2 950 pDa1

— B —

R|T|d
Moteurs
Réglage du régulateur RSF 375 - 2250 M 18
- " Déplac.
Position Vitesse e
Tt crémaillére
du levier {tr/mn) (mm)
250 mini 11
o a 300 maxi 10,5
9°313°...... a75 61462
720 4 820 2
2 200 12,64 12,7
50° ..., 2 500 8,24 8,6
2 950 0ai
Réglage de la pompe avec les régulaléurs
Température du fluide d'essai ; 40° C.
Régime Déhit cm?/
(tr/mn) 1 D0 coups
Pleine charge .. 2 200 M|5a4.5
Régimes 1 000 39{1 40
différents 1800 39a 4
""" 2 500 23427
: 106 mini 53
Ralenti ....... 375 647

REGLAGE DE LA POMPE PES 5 M 55 C 320
RS 108 (Moteur OM 617)

Début de refoulement a partir du P.M.B. : 2,20

& 2,30 mm.
. Déplac. ,
Vilesse . Déhit cm?*/
crémaillére
{tr/mn) (mm) 100 coups
1000 ........ 13,94 14 3944
350 .. ... 68,5467 06207
Réglage des régulateurs RSF 350 - 2300 M 15
et M 16
- . Déplac.
Pasition Yitesse-
crémaillére
du levier (tr/mn} (mm)
250 “mini 10,5
s 1a0 300 maxi 10
97andt. 350 6.54 6,7
720 4 820 2,5
2200 13 &13,2
500 ... ... 2 500 9.14& 9.5
2 950 0at
Réglage de la pompe avec les régulateurs
Température du fluide d'essai : 40° C.
Régime Débit cm¥/
{tr/mn) 1 000 coups
Pleine charge .. 2 200 3954415
wne |13 | B
différents .. ..
2 500 a7
. 100 mini 53
Ralenti ....... 75 647
REGLAGE DE LA POMPE PES 6§ M 55 C 320
RS 1081 (Moteur OM B17)
; Déplac,
Vitesse Débit em?/
cramaillére
{ir/mn} {mm) 100 coups
13,44 13,5
1000._.....13‘9314 (2} 3944
6 46,2
350 .. ... 6.5467(2) 0.6a0.7

(2) Pour pompe #quipée du régul RSF 350 - 2300 M 16.



Régiage du régulateur RSF 350 - 2300 M 15

Réglage de la pompe avec les régulateurs
Température du fluide d'essai: 40° C.

PORTE-INJECTEURS ET INJECTEURS

. ] Béplac. Margue Bosch.
Position Vitesse crémaillére Injecleurs : DNO SD 220.
du levier {tr/mn) {mm) Epaisseur des rondslles de réglage : de 1 a
1,95 mm (de G,05 en 0,05 mm).
250 mini 10 Pression de tarage :
° ® 300 maxi 9,5 — heufs : 115 a 123 hars ;
9eatst ... 350 6462 — réutilisés : 100 bars,
720 4 820 2
2 200 125a12r
50° .......... 2 500 Bha 9 . .
2 950 0 41 EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Réglage du régulateur RSF 350 - 2300 M 18
9’29 9 BATTERIES
Paosltian Vilesse crg;“;ﬂfém la batferie est difiérente selon fes moteurs :
du levier (tr/mn}) - — Moteur OM 616 : 12 VIG6 Ah ; sur demande :
(mm} 12 V/BB Ah; 2X12 V/66 Ah ou 2X12 VI
250 mini 0,5 88 An.
. 390 maci 10 — Moteur OM 617 ; 12 /88 Ah ; sur demande :
gedi3e .. .. .. 950 6.,546,7 2 X 12 VI88 Ah.
780 4 820 2,5 .
2 200 i3 4132 DEMARREUR
a 1 = -
50° ... . 2 500 914 95 Maique : Bosch 12 Vi2,3 kW.
2 950 0 at

ALTERNATEUR

Marque : Bosch.
Type : Gérie 1 14 V/35 A ; aption 14 VI55 A.

Régime Dénit om®/ BOUGIES DE PRECHAUFFAGE
{tr/mn) 1 800 coups
- Du type « Crayon »,
Pleine charge ..] - 2 200 324415 Toujours monter les guatre mémes bougies
N sur le mceur,
. 1000 39440 .
i 1800 39441 COUPLES ET ANGLES DE SERRAGE
HeTenls 2 500 22428 —
* ini 53 Moteur
Ralenti ..... .. ;132?) méﬂé:‘? Vis des paliers de ligne d'arbre {huilées) :
9 m.da.N. .

CONSEILS PRATIQUES

Ecrous des chapeaux de bielles (huilées) - 4 a

5 m.da.N, puis angle de 90 & 100°.
Vis de fixation de la culasse :
~— vis & six pans intérieurs :
2¢ passe :
10 m.daN.

1€ passe : 7;
9, attendre 10 mr; 3¢ passe :

-— vis & douze pans intérieurs : 1 passe : 4 ;

2% passe .
passe
de 90°.

Vis de fixation du volant moteur : 3 4 4 m.daN,
puis angle de 90 & 100°.

Vis de fixation de |a poulie du vilebrequin : 21 4
33 m.daN. .

Vis de fixalion des supports de basculeurs :
vis a six pans intériewrs (ancien montage) - 4 ;
vis & téte hexagonale (houveau montage)
4.5 m.daN.

Vis de fixation dit pignon de l'arbre & cames :
9 m.daN.

Vis de fixation des paliers de I'arbre & cames ;
¢ passe : 4; 2° passe : 7 m.daN; 3¢ passe :
angle de 90" ; 4¢ passe : angle de 90°.

Vis de fixation du pignon intermediaire :
4 m.daN.

Vis de fixation du cartar inférieur : 1 m.daN.

Vis de fixation du couvre-culbuleurs
1,5 m.daN. :

Ecrous des collecteurs d'admission et
d'échappement : 3 m.daN.

7 m.daN ; attendre 10 mn ; 3°
angle de 90°; 4¢ passe : angle

Injection

Bague filelée de la chambre de précombus-
lion : 15 4 18 m.daN. -

Ecrou de fixation du mécanisme de I'avance
automatique : 7 m.daN.

Ecrou raceord d'injecteur sur porte-injecteur :
7 4 8 m.daN.

Porte-injecteur sur culasse : 7 4 8 m.daN.

Ecrous des raccords de refoulement sur
porte-injecteur : 3,5 m.daN.

Bougies de préchauffage : 2 m.daN.

DEPOSE DU MOTEUR

* Relever e capot avant, déposer
le pare-chocs, le capot intérieur, fe
siege du conducteur et débrancher
la batterie,

+ Vidanger le ¢ircuit de refroidisse-
ment du moteur et éventuellement
recupérer le liquide.

* Débrancher les durits du radia-
teur, deéposer les vis de fixation de
la traverse et relirer cetle derniére
avec le radiateur.

* Déposer le capol moteur.

* Débrancher la tuyauterie de
depression sur le servo-frein.

* Déposer le filire 4 air.

* Débrancher tous les fils électri-
ques, les durits, les commandes
d'accéléraleur et d’arrét moteur et
les tuyauleries de gazole.

* Débrancher sur le démarreur fe
cable « 50 » qui est raccordé par
fiche ainsi que e cable « 30 ».

¢ Déposer ie luyau d'échappement
complet.

* Relever le souifllet de protection
du levier des vilesses, desserrer la
vis el retirer le levier.

* Déposer e cdble de masse fixé
sur la lace arriére de la boite de
vitesses ainsi que le flexible du
compteur kilométrique.

» Déposer le cylindre récepteur
d'embrayage du carter, sans
débrancher sa tuyauierie, récupé-
rer la cale.

* Débrancher I'arbre de transmis-
sion a la sortie de boite et la tringle-
rie de commande des vilesses du
support.

* Hetirer la vis centrale sur le sup-
port arriére du moteur et retirer la
Idle de protection ainsi que 1'entre-
toise.

* Déposer ie tube guide de la jauge
d’huile sur te moteur.

* Elinguer Ja partie avani du
moteur et soulever ce dernier fégé-
rement.

* Deéposer le support arriére du
moleur, retirer les 16les de prolec-
lion et es entretaises.

* Déposer les deux vis intéricures
sur {a bride intermédiaire du moleur

et placer un ¢nc rovleur muni d'un
support approprié.

Nota. — Repérer le sens de
montage de ces deux vis qui sont
moriées de ['avant vers |'arriére.

* Retirer I'ensemble moteur-boite
du véhicule.

POSE DU MOTEUR

* Effectuer les opérations dans le
sens inverse de la dépose, laire
attention que les vis inférieures sur
fa bride imMermédiaire du moteur
sonl montées de |'avant vers
I"arriére.

Lors de la fixation du cylindre
récepteur d'embrayage cerlaines
précautions doivent élre prises.

* Poser la cale sur ie carler
d'embrayage en orientant 1a rainure
céteé carler.

¢ Présenier ie cylindre récepieur
avec sa lige de poussée sur fa cale.
* S'assurer que la lige de poussée
s'engage correclement dans la
cuvelle de la fourchette de com-
mande de butée et que le soufflet
de proleclion ne soit pas « pincé »
enlre la bride el le carter.

— 52 —

* Fixer le cylindre récepleur sur le
carler d'embrayage, altention que
fa cale soit toujours dans la méme
position.

CULASSE

Il est possible d'inlervenir sur
cerlains éléments lels que culasse,
distribution, pompe a huile, sans
avoir 4 déposer le moteur sur |e
véhicule, mais si les chemises dgj-
venl éire remplacées. il sera néces-
saire de procéder A la dépose gu
moteur car ces derniéres sont mon-
tées serrées dans le bloc-cylindres.

tmportant. — Selon I'année de
fabrication des moleurs, les vis de
jixation des culasses sonl 3 gix
pans intérieurs puis 8 douze pans
mntérieurs, en réparation le pana.
chage des vis n'est pas permis. Le
dispositif des glissiéres (Coté pignan
de Parbre 4 cames} recevan| |
chaine de disiribution peul éire rep.
contré sous deux montages di(s.
renls : I'ancien monlage est équipg

Uni
cof

tou
invi

cha
I'ex
.
les

Ani
lag
sier
filel
extf
siér
deri
Nou

Faid
£nsi
cu
s5ur

e Fi

and



|dentification des vis de fixation de la
culasse.
A. Ancien montage - B. Nouveau mon-
tage

de glissiére en caoutchouc, le nou-
veau montage regoit une glissiére
en matiére plastique.

DEPOSE

¢ Vidanger le circuit de refroidisse-
ment du moteur.

= Déposer le capot meteur inté-
rieur.

» Débrancher le filire a air et le
tuyau du collecteur d'échappe-
ment.
= Débrancher les bougies de pré-
chauffage, les tuyauteries d’injec-
teurs el les différents cables et
- tuyauteries attenant a la culasse.
© » Déposer le couvre-culasse et les
‘ porte-injecteurs.
¢ = Déposer I'ensemble supgort-filtre
& gazole.
¢ » Tourner le vilebrequin dans ie
i sens de fonctionnement jusqu'a
tamener le repére «OT» sur le
tvolamt d’équilibrage en face de
i lindex «P.M.H. » fixé sur le carter
de distribution.

Important. — Ne jamais faire
tourner le moteur par la vis du
pignon de b'arbre 4 cames el ne
jamais serrer cetie vis sans retenir
le pignon par un couple opposé.
Une traction sur la chaine dans ces
conditions detériorerait (e {endeur.

En conséguence, ne jamais faire
tourner le viiebrequin en sens
inverse de fonctionnement.

* Déposer le poussoir tendeur de
chaine. repousser ia glissiére vers
l'extérieur.

* Déposer les glissiéres fixées sur
les paliers avant de l'arbre a cames.

Ancien montage

* Commencer par dévisser I'axe de
la glissiére intérieure.

* Relirer le supporl avec la glis-
siére iniérieure. A Yaide d'une tige
filelée de 6x 100 et dun tube,
exlraire I'axe en maintenant la glis-
siere interieure puis retirer cette
derniére.

Nouveau montage

* Déposer la wis, retirer l'axe a
Paide d'un extracteur a inerhe
enswite dégager la glissiére.

* A Vaide d'un lien ou d'un hi de
cuivre mamnienir fa chaine en piace
sur e pignon de 'arbre 4 cames

¢ Entever la vis du pignon de 'arbre
a4 cames e! extraire o mgnon a
'aide d'un ertracieur

— CULASSE —
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- Palier avant de I'arbre a cames .
A. Canalisation d'arrivée d'huile - B. Orifice vers la rampe - C. Gorge circulaire sur
la portée de Parbre & cames .

+ Récupérer la rondelle d'akigne-
ment du pignon et la clavette demi-
lune.

s Degager sirmuftanémeni la
chaine et le pignon.

* Enlever les vis des paiiers de
I'arbre a cames et les vis de
culasse. .

s Déposer les rampes de bascu-
leurs.

RAMPE DE BASCULEURS

Ce moteur n'a pas de culbuteurs
puisqu'il @ un arbre & cames en
téte. Il a cependant des basculeurs
pour annuler sur les tiges de soupa-
pes, tout effet de poussée latérale
due a la rolation des cames.

DEPOSE

* Enlevar les vis de serrage des
supports d'axes.

* Sortir les ensembles supports-
axe el basculeurs.

Si les rampes de basculeurs doi-

vent élre déposées la culasse el [a
distribution restant en place sur le
moteur, faire tourner ie vilebrequin
pour gue ies bascuieurs 4 sortir ne
soient pas sous la pression des
cames.
+ Ne jamais entrainer ie moteur par
la vis de firation du pignon de
I'arbre & cames et ne jamais tour-
ner fe vilebrequin dans le sens coa-
traire de fonctionnement.

« Vérifier la bonne portée des bas:

culeurs, les remplacer 8l y a lieu.

Une mauvaise portée nuit a la
honne levée de la scupape, & la
tenue de I'arbre & cames et rend dil-
ficilé le régtage du jeu des soupa-
pes.

* Désassembler et assemblar en
se rapportant aux figures.

DESASSEMBLAGE
DE LA CULASSE

+ Dévisser I'écrou borgne des tiges
de soupapes en maintenant e
contrg-ecrou.
¢ Devisser les contre-&crous el
enlever cuvelles, ressorts, bagues
d'étanchéité, soupdpes el disposi-
tifs rotatifs. ’
* Contréler le jeu des tiges de sou-
papes dans leur guide et contrdter
le retrait des téles de soupapes
(voir chapitre « Caractéristiques »).
Si las soupapes peuvent étre réu-
tilisées, repérer leur emplacement
en utilisant une plague perforee afin
gu’elles retrouvent leur place d'ori-
gine.
+ Nettoyer la cutasse et détartrer
les passages d'eau.

« Controler I'étanchéité du circuit ;

d’eau sous une pression de 2 bars.
« Contrdler la planeiié du plan de
joint le rectifier si nécessaire el si
possible {voir chapitre « Caraciéris-
tigues »).

Aprés une rectification du plan de
joint, wvérifier impérativement le
retrait des tétes de soupapes et

Ramypes de basculeurs et sou-
papes
1. Vis de support - 2. Axe de
basculeurs - 3. Support d’axe -
4, Culasse - 5. Arbre & cames -
6. Basculeur - 7. Ecrou borgne -
8. Contre-écrou - 9. Rainure
dans la tige de soupape - 10.
Cuvette de ressort avec ergot -
11, Ressort de soupape - 12.
Dispositif d’étanchéité : bague
téflon, capuchon caoutchauc
et jonc de serrage - 13. Gulde
de soupape - 14. Dispositil
rotatif

1R|'T|d

Moteurs

régler le dépassement des cham-
bres de précombustion.

Suivant les résuitats du contréle
des piéces, procéder 4 la remise en
état de la culasse dans l'ordre sui-
vant.

SIEGES DE SOUPAPES

Les moteurs «OM 616 et OM
617 » ayant les siéges usinés direc-
tement dans la culasse, cette der-
niére peut &ire rectifide sur le plan
de joint dans les tolérances admi-
ses lorsque les soupapes sont irop
en retrait. Si la culasse ne peut étre
reclifiée, elie sera remplacée.

GUIDES DE SOUPAPES .

Si le jeu est trop important entre
guides et tiges de soupapes, méme
avec des soupapes neuves, rempla-
cer les guides.

+ Chagser les guides 4 la presse en
utilisant un mandrin approprié.

= Choisir la cote réparation du
guide en fonction de I'alésage dans
la culasse afin d'obtenir le serrage
préconisé.

* [ntroduire fes guides neufs, suif-
fés, dans I'axe de leus logement, la
gorge du dispositif d'étanchéité
orientée cdié arbre & cames.

* Respecter le retrait des guides
par rapport au plan de joint inférieur
de la culasse.

* Aléser les guides pour obtenir le
jeu coirect {voir chapitre « Caracté-
ristiques »).

Apras un remplacement des gui-
des, il est indispensable de rectifier
les sigges.

SOUPAPES

Les soupapes sont munies d'un
dispositif rotatit placé sous chaque
ressort. La cuvelle de ressort com-
porte un ergot qui correspond a une
rainure de la tige de soupape.

L'extrémiteé de la lige de soupape
ast filetée et regoit I'écrou et le
contre-eécrou de réglage du jeu de
fonctionnement, C'est le contre-
écrou qui assure |'assemblage de la
cuvelte de ressort a ia soupape.

Chaque soupape esl éguipee
d'un dispositif ¢'étancheilé consti-

Coupe du dispositit d'étanchéité des
tiges de soupapes d'admission et
d'échappement
1. Dispositif d'étanchéiié - 2. Tige de
soupape - 3. Lévre supérieure assurani
P'éfanchéité de 'huile - 4. Lévre inté-
rleura assurant I'étanchéité des gaz
d'échappement - 5. Guide de soupape




CULASSE (Moteur OM 616) o

B

Identification des écrous borgnes
pour e réglage des soupapes
A. Ancien montage - B. Nouveau mon-
tage, la fléche Indique que la surface
d’appui a &té agrandie et chromée

tué par une bague en 1éflon résis-
tant au frottement de la tige de sou-
pape, un capuchon en caoutchouc
servant de support & la bague en
téflon et un jonc de serrage fixant le
capuchon sur le guide de soupape
{voir figure).

* Serrer ou desserrer I'écrou bos-
gne de réglage en mainienant le
contre-écrou.

+ La face d'appui de I'écrou borgne
est chromée, le remplacer sila face
d'appui n'est pas parfaite, autre-
ment le réglage du jeu ne pourrail
élre correct.

MNota. — Auparavani cet écrou
n'stait pas chromé, en réparation
utiliser e nouveau montage.

Position des tétes de soupapes par
rapport au plan de joint
A.mini ; 0,5; maxl : 1,5 mm

* Rectifier les soupapes aux
valeurs indiquées au chapitre
« Caractérisliques ».

* Respecter le retrait des tétes de
soupapes par rapport au plan de
joinl de culasse. Un retrait trop
important peut éire la cause de
mises en marche difficiles et de
fumée abondante a I'échappement.
Un retrait trop faible peut entrainer
des contacts de la soupape avec le
piston.

RESSORTS DE SOUPAPES

Les ressorls de soupapes sont
identiques pour les socupapes
d'admission el d'échappement,

* Contrler le tarage de chaque
ressort, les remplacer siles valeurs
sont inférieures & celles indiquées
dans le ¢chapitre des « Caractéristi-
ques Détaillées », N
* Contréler I'équerrage de tous les
ressorts par rapport & leur axe.

5i le vernis protecteur est écaillé
les remplacer car il y aurait risque
de rupture.

Attention. — Les ressorls ne
doivent jamais étre netioyés &
I'essence ou au trichloréthyléne car
ces produits risquent de dissocudre
le vernis protectéur. Au montage,
les spire les plus rapprochées doi-
vent étre orientées du céGté de la
culasse, (le repére de peinture vers
le haut). -

CHAMBRES
DE PRECOMBUSTION

Elles sont en acier, rapporiées
dans la culasse et maintenues par
une bague filetée.

Les chambres regoivent a la par-
tie supérieure le porte-injecteur ot
latéralement la bougie de préchauf-
fage.

Efles regoivent intériesrement un
axe transversal monté a force ayant
une parlie centrale sphérique pour
favoriser la pulvérisation e} 1a turbu-
lence.

Dépose

¢ Enlever préalablement la bougie
de préchauffage car la résistance
serail detruite lors de la sortie de la
chambre.

* Déposer le porte-injecteur, s'll ne
I'a pas élé précédemment.

* Dévisser la bague fileiée immobi-
lisant la chambre de précombus-
tion ; pour cela, le constructeur a
prévu un outillage spécial. la bague
filetée possede deux fraisages pour
" recevoir ['extrémité de I'outil prévu
- & cet usage ou 4 défaut celui utilisé
par l'opérateur. .
* Exiraire la chambre de précom-
bustion. Pour cette opération, un
outillage est également prévu. A la
mise en place de l'extracteur,
s'assurer que la bague d'appui est
positionnée cosreclement, c'est-a-
dire que I'évidernent se trouve dans
le prolongement du fraisage sur la
culasse dastiné & centrer ta cham-
bre de précombustion.
= Retirer le joint dans fe fond du
logement.

Vérification

L'axe transversal ne doit pas pré-
senter de zones brilées.

Les trous d'éjection doivent étre
confarmes et en bon état.

Le béc ne doit pas élre fissuré.

Ne pas hésiter 4 rempiacer une
chambre dont I"état serait douteux
ainsi gue Ja bague de serrage.

Important. Dans le cas od les
deux anormalies se présenieraient
(zones brulées et fissurations), véri-
fier si la paroi interne du collecteur
d’admission est huileuse. contréler
alors I'élanchéilé dudiaphragme de
la pampe a vide. ’

Montage

Aprés avoir netloyé minutieuse-
meni le logement de la chambre :
¢ Placer un joinl neuf dans Ia
culasse.

CULASSE (Moteur OM 617)

A. Huit vis longues (12 x 145 mm)
B. Neuf vis moyennes (12 x 120 mm)
C. Cing vis courtes (12 x 105 mm)




— CULASSE —

* Prégenier la chambre en ['appli-
quan! & fond el visser la bague file-
tée.

¢ Contrdler je dépassement de la
chambre.

* Corriger en cheisissant le joint de

I'épaisseur convenable, (voir
« Caractéristigues Détaillées »),

* 5'il a été nécessaire de placer un
joint épais pour obtenir un dépasse-
ment correct de la chambre de
combusiion. il est guelqueiois
nécessaire de reloucher I'orifice
desting au passage de la bougie de
préchauifage en utilisant un aiésoir
de 11 mm de diamétre ; attention
que celui-ci ne pénétre pas plus de
55 mm de profondeur afin de ne pas
détériorer Ja partie cenirale de la
chambre.

* Serrer la bague au couple avec le
méme outillage que pour la dévis-
Ser.

* Vérifier a4 nouveau je dépasse-
meni de ia chambre.

ASSEMBLAGE DE LA CULASSE

Toules les piéces ayant été net-
toyées et séchees :
* Introduire les soupapes dans leur
emplacement respectifl. les tiges
huilées.
* Placer les dispositifs de rotation.
* Metlre en place les dipositifs
d'étancheité neufs (a4 chaque
remontage) en introduisant préala-
blement 1a bague téflon dans le
capuchon en caoutchouc, le jonc
de serrage sur ie capuchon et
I'ensembie huilé sur la tige de sou-
pape. Wiliser un protecieur pour ne
pas abimer la bague téfion a fa mise
en place par [e filefage sur les liges
de soupape.
* Placer les ressoris (spires rap-
portées vers la culasse} el les
cuvetles.
* Visser les contre-écrous et les
écrous de régiage.
* Vérifier fe relrait des téles de
soupapes aprés montage.

POSE DE LA CULASSE

Selon le mode de fixation de ta
gulasse quelques précautions sont
a prendre avant le monlage.

Culasse fixée avec vis & six pans
intérieurs

Avucune précaution particuliére
n'esl nécessaire. toules les ver-
sions de joints de culasse peuvent
étre moniées.

Culasse fixée avec vis & douze
pans intérieurs

* Mesurer fa langueur
avant d'eflecluer le montage et sila

Coupe d'une chambre
de précombustion
{Moteurs OM 616 el

des wvis !

i

OM 617 avec pompe
d'injection & régula-
teurs mécanigues)
A. Deépassement du
bec de la chambre : 7,6
48,3 mm

cote ne correspond pas (voir
« Caractéristiques ») il y a lieu d'en
utiliser des neuves. Celte culasse
nécessile d'utiliser un joint avec

imprégnation améliorée s'identi-

fiant par un numéro frappé sur la
face extérieure et par sa couleur
vert-clive. £n réparation ce type de

joint ne doit 1re sorti de son embal-

fage gu’en derniére minute car il est
sensible a la lumiére et a l'ozone.

Important. — Les vis a douze
pans intérigurs ne doivenli pas éire
utilisées sur les moleurs équipées
de vis & six pans intérieurs et vice-
versa.

Le vilebrequin &tant en position
P.M.H. (repére « OT » sur le voiant
grague) :

» S'assurer gue les plans de joint
bloc-cylindres el culasse sonl par-
faitement propres.

* Placer un joint neuf et la culasse.
* Prendre soin de placer convena-
blernenl les pieds de positionne-
ment des paliers de larbre a
cames.

s Introduire les patiers lubrifiés a
F'huile graphitée sur l'arbre 4 cames
el 'ensemble sur la culasse.

Nota. — Courant 1982 les
moteurs OM 616 et OM 617 ont &lé
équipés d'arbres 4 cames dont la
surface des portées recevani les
basculeurs d'échappement ont été
modifieas. Ces arbres s'identifient
par un code frappé sur I'extrémilé
arriére : OM 616 187 OM 617 :

. Identification du joint

Moteurs

de culasse nouveau
. montage
{Moteur OM 616}

Le joint de culasse du

moteur - OM 617 est

également frappé de

00 mmsum Qo

o

O, o)
A

[a]

‘o

chiffres. o
La Héche indique le °
numéro poingonné
a 160161420 »
0,
s Serrer les vis en respectant

I'ordre (voir figure) et les couples.
= Placer el serrer les quatre vis du
logement de fa distribution.

s Vérifier que l'arhre & cames
teurne sans point dur.

* Placer [a rondelle d alignement
du pignon, ta clavette et le pignon
sur "arbre & cames. Serrer la vis.
= Contréler le jeu longitudinal avec
cales d'épaisseur ou comparaleur,

@ longues
@ moyennes
Q courtes

Identification et emplacement des vis
de cutasse (Moteur OM &16)

(a® o ®
.’\O s
)

e 0% @

S 4
‘e 0 00

; A
_,/ AN \-JI |

Q-0 @ Qe

® longues
® moyennes
O courtes

Si lg jeu est supérieur, reclifier la
face d'appui du pignon sur l'arbre &
cames. 5i le jeu est inférieur, recti-
fier la face fatérale de {"épaulement
de la premiére poriée de l'arbre &
cames.

En cas de remplacement de
I'arbre & cames ou du premier
palier. vérifier l'alignement des
pignons de chaine (voir chapilre
« Distribution »).

Identification et

emplacement des vis

de culasse (Moteur OM
17)

CALAGE DE L'ARBRE A CAMES

Le repére « OT » (P.M.H.) sur le
volant gradué avant étant en face
de l'index du carter, faire coincider
le repére de la rondelie d'arbie &
cames avec celui du palier n® 1.

« Hessorlir le pignon de l'arbre &
cames et [e remeltre en place, &
farce, muni de la chaine en ayant
scin de tendre le brin coté injection

-
"11". En réparation les moleurs 16 B8 . 2 10 18
OM 616 et OM 617 d’une puissance 0. 12 . . ‘ 4 ‘
de 72 et 88 ch peuvent étre équipés
de ces arbres @ cames. Ordre de serrage des 15 7 1 9 17
Si le moteur est déposé. 'arbraa | o de cgms%ﬁ%}woteur ‘ 11 . . . 13 .
cames peul étre mis en piace aprés O ‘ ‘
la pose de ses paliers sur la
culasse.
* Piacer les vis de culasse (vour
ligure).
A
'_\ ] ———
1T T
z |
L __| i L |

Identificalion des arbres 4 cames {(Moteur 616), valable également pour le moteur OM 617
A. Ancien montage - B. Mouveau montage, les liéches indiguent un rétrécissement de la partie opposé a la came
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pour choisir la position de |a chaine
sur le pignen.

» Verifier la correspondance des
reperes.

* Poser la glissiére sur la culasse
selon le maontage rencontré :

Ancien montage

* Placer préalablement I'épingle de
verrouvillage sur la glissiére.
* Opérer simplement a 'inverse du
démontage.
* Enduire de pate & joint dextré-
milé extérieure de I'axe et I'enfon-
cer jusqu'a encliqueter 'gpingle de
verrouillage.

Les axes des glissiéres sont tous
du méme type et montés A force.

Nouveau montage

* Enduire de pate & joint I"épaule-
ment de I'axe.

* Présenler la g!lssnere et engager
I'axe de I'ouil approprié.

* Placer la vis de fixation.

* Remonter le tendeur de chaine
en respectant les indications don-
nées ci-dessous :

Nota. — Certains tendeurs sont
équipés d'un joint ¢'élanchéité en
papier, d'autres de deux joinls tori-
ques (voir figures). Le tendeur avec
joints toriques ne doil pas &tre

“monté avec un joint de papier et
vice-versa.

te tendeur de chaine doit tou-
jours élre remonté plein dhuile.
Pour cela, placer le lendeur de
chaine wverlicalement {le poussoir
vers le bas) dans un récipient conte-
nant de I'huile moteur SAE 10. Le
niveau de |'huile doil dépasser la
bride du tendeur.
* Exercer une pression sur le ten-
deur de 7 a 10 fois fentement
jusqu'en bulée. Lorsque le lendeur
est rempli il doit pouvoir étre com-

Ordre de serrage des vis de culasse {Moteur OM 617}

Repéres de calage de
['arbre & cames
La fléche indique que
le fralsage de la ron-
delle doit se frouver
dans I'alignement du
bossage sur le patfier
de Parbre a4 cames

primé gue trés lentement avec un
efiort important.
* Monter le tendeur sur la culasse.

POSE DE LA RAMPE
DES BASCULEURS

La rampe des basculeurs doit
etre remise en place aprés la
repose de la culasse et de 'arbre &
cames.
¢ Glisser les basculcurs sous les
cames lorsque celles-ci sont en
position levée nutle.

* Plagcer les supporis d'axe Sur
leurs douilles de centrage et a leur
emplacement respectif.

Nota. — Courant 1984 les vis de
fixalion ne sont olus a six pans inté-
rieurs mais a téte hexagonale, en
réparation. n'utiliser qu'un seul
modéle de vis, dans ce cas le cou-
ple de serrage est modifié.

Identification des vis de fixation des
supportg d'axe de la rampe des bascu-
leurs
A. Ancizn montage - B. Nouveau mon.

tage

e00eecOe

O Admission
0 Echappement
Disposition des soupa-

pes sur le moteur
OM 616

Réglage du jeu aux soupa-

pes

La fléche Indique I'empla-

cement de Ia cale d'épais-
seur a introdulre

s Serrer les vis au couple : 4 m.daN
pour les sis pans intérieurs et
4,5 mdaN pour les vis a téte hexa-
gonale.

Ne pas tourner le vilebrequin
avant d'étre assuré gue le calage
de la distribution est carrect.

REGLAGE DES SOUPAPES

Du fait.de Ia disposition de I"arbre
4 cames le réglage du jeu de fon-
tionnemen! des soupapes est parli-
culier.

La mesure du jeu doit étre rele-
vee entre le basculeur et le cercle
de base de la came (voir figure).

« Desserrer le contre-écrou (en
I'éloignant de I'écrou borgne, ¢’est-

Identification des tendeurs de chaine de distribution
A. Tendeur avec disposlitif d’étanchéité par joint de papler - B. Tendeur avec dis-
positif d'étanchélté par joints toriques

a-dire en le tournant sens d'horloge)
en maintenani i'écrou borgne,

* Régler le jeu par F'écrou borgne
an maintenant la cuvette de ressort.
* Resserrer le contre-écrou (sens
igverse horloge} en maintenant
I'acrou borgne.

Il est rappelé de ne jJamais tour-
ner le moteur par la vis de fixa-
tion du pignon de l'arbre a
cames, mais seulement par le
vilebrequin et dans le sens de
marche.

L'arbre & cames étant parfaile-
meni visible :
* _Régler le jeu des soupapes lors-
que les cames de l'arbre sont orien-
tées vers le haut, c'est-a-dire en
position levée de soupape nulle.

BLOC-CYLINDRES

Le bloc-cylindres des moleurs
OM 616 et OM 617 sanl usinés pour
receveir des chemises séchas avec
collerette. Les parois latérales gau-
che et droite du bloc-cylindres sont
munies d'orilices de dessablage
obturés par des pastilles de 34 mm
de diaméire. Le ¢té du bloc recoait
un houchon fileté gui peut dans cer-
tains cas éire déposé pour permel-
tre ie montage d'un disposilif de
préchauffage de liquide de refroidis-

.sement.

Si les pastilles de dessablage doi-
vent élre remplacées les chasser,
netioyer leus lagement qui doit étre
exemnpl de toule trace de graisse
s Enduire de pate & joinl «réfe-
rence 002 989 04 71 » le logement
de la pastitle el & I'aide d'un man.

M oA e
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— BLOC-CYLINDRES — EQUIPAGE MOBILE —

|

- Moteurs

F— =

F

Fo

Mandrin de fabric-allon focale pour I:; mise en place des pastilles de dessablage
- ' {cotes en mm}
A :3B-B.:30,33304-C.18-D.:2x45°-E.:25-F.:140-G.: 20

drin approprié engager cetle der-
mére,

Nota. — La péte doit sécher pen-
dant 45 mn environ avant de verser
le liquide de refroidissement.

Les orifices de canalisation
d'huile cété valant-moteur song bou-
chés par deux biiles de 17 mm de
diamétre-

Au cours de la remise en état du
moteur les billes peuvent étre chas-
sés pour un éventuel nettoyage des
canalisations. Sur les moteurs
échanges standards les billes sont
remplacées par des bouchons file-
tés.
¢ Choisir un tige d'acier de 13 mm
de diameétre sur 80 mm de longueur
et l'introduire dans I'une des canali-
sations par la face avant du bloc-
cylindres,

* Chasser les billes.

* Nettoyer les canalisations el le
logement des billes.

* Verifier 1'état de ces derniéres,
celles gui ne sont pas endomma-
gées peuvent étre réutilisées dans
le cas contraire les remplacer.

A I'aide d'un mangrin de fabrica-
tion locale {voir figure) engager les
billes dans leur logement jusqu'a la
butée du mandrin.

CHEMISES

Les chemises du type séches
sont moniées serrées dans le bloc-
cylindres, aussi teur dépose se fera
& laide d'un exiracteur approprié

i -0u & la presse.

Au montage présenter la che-
mise dans son logement, poser un
mandrin aux dimensions correspon-

; dantes sur la collerette et introduire

la chemise a la presse.

Aprés la mise en place exercer
une pression pendant 7 secondes.
s Contréler I'affleurement des che-
mises par rapport au plan d’assem-
blage de la culasse ; les araser si
nécessaire.

Apres le montage mesurer I'alé-
sage de chague chemise, le recti-
fier sinécessaire tout en respectant
les cotes.

PALIERS DE LIGNE D'ARBRE

Les paliers sont au nombre de
cing pour le moteur OM G616 et six
pour I'OM 617. Les demi-coussinets
supérieurs compartenl une rainure
avec trou d'arrivée d'huile, les infé-
rieurs {cdté chapeaux) sont lisses.
Les demi-coussinets du palier de
latéral comportent des joues et sont
lisses. Lewr lubrificalion est réalisée
par une gorge usinée dans le bloc-
cylindres.

En réparation il existe des demi-
coussinets de différentes épais-
seurs pour compenser lg métal
enlever sur les portées. Les joues
latérales des demi-coussinets sont
€galement plus épaisses ef peuven]
éire usinées afin d'oblenir le jeu lon-
gitudinal prévu.

EQUIPAGE MOBILE
VILEBREQUIN

te volanl d'équilibrage et le
pignon de vilebrequin se retirent
avec un extracleur.

Le vilebrequin peut subir 4 reclifi-
cations successives. Des coussi-
neis coles reparation soni prévus a
cet effet. Les valeurs sont indiquées
au chapitre « Caraciéristiques ».

1w

i

8

Mandrin de fabrication locale pour la mise en place des billes dans les canalisa-
tians d’huile du bloc-cylindres
(cotes en mm)
A.:10-B.:250.C.:25.D.23-E.: 1664167 -F.:70-G.:7-H. :3,5-1.: Rayon de

Mandrin de fabrication locale pour la mise en place des chemises (cotes en mm)
Figure de gauche : vue de face, tigure de droite : vue de profii.
A 70-8.:5-C.:937-D.:908-E.:25-F.:200-G.: @ 30

Aprés rectification du vilebreguin
ou au cours d'une remise en état
d'un moteur, it est conseillé de véri-
fier le jeu diamétral du vitebreguin
sur ses paliers. - Cetle opération
peut étre effectuée de deux fagons ;

a) avec comparateur et palmer ;

b) par [a methede plastigage.

Pour la pose des demi-coussinets
et réglage du jeu longitudinal, voir le
paragraphe précédent « Paliers de
ligne d’arbre ».

Aprés véritication du jeu diame-
tral et réglage du jeu longitudinai ;
+ Déposer le vilebrequin et mettre
en place la tresse d'étanchéité (hui-
1ee) du palier arriére.

+ Hemonter définitivement le vile-
brequin.

La vis de chapeau de palier ayant
une iéte plus haute et comportant
un trou taraudé se monte du cété
droit du palier avant. Ce trou est uti-
lisé pour la fixation du support de
pormpe a huile.

* Serrer les vis {lubrifiées) des cha-
peaux de paliers au couple corres-
pondant.

PIGNON DE VILEBREQUIN

Le pignon de vilebreguin posséde
un chanfrein intérieur qui doit étre
orienta vers le vilebrequin.

Il est monté serré et claveté sur
le vilabrequin et maintenu latérale-
ment par la bague entretoise, le
volant d'équilibrage et la poulie.

Pour obtenir un serrage correct
de I'ensemble sur le vilebrequin, i
faut que te moyeu du velant d'équili-
brage dépasse de 1,5 mm l'extré-
mité du vilebreguin.

* Placer correctement les rondel-
les Belleville sur la vis el serrer
celte derniére au couple.

ETANCHEITE
DU PALIER ARRIERE

L*étanchéité du palier arriére est
realisée par deux demi-tresses cha-
cune dans une rainure usinée sur le
bfoc-cylindres et le carter inférieur.

Au moniage chasser les demi-
tresses usagées, et nettoyées leur
logement.

BLOC-CYLINDRES {Moteur OM 616)

174
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Coupe de {a poulie de
vilebrequin
{(Moteur OM 616)

Le médaillon monire fe
dispositif de clavetage
du volant d'equilibrage
sur e vilebrequin
1. Poulie - 2, Vis - 3.
Rondelles Belleville -4,
Volant d'équilibrage -5.
Rondelle - 6. Bague ]
|
I

d’étanchéité . 7. Bague

entretoise - 8. Pignoen

de vilebrequin - 9. Cla-
vetts

s Neltoyer les plans d'appui du y TR

bloc-cylindres el du carter inférieur, ! RN NN NN
enduire de péte & joinl e plan M
d'appui du carter inferieur poser ce

X P Position de la demi-tresse d'étanchéité (aprés montage) dans la rainure du patier
dernier sur le bloc serrer définitive arrire du carter Inférieur

men.t l_e_s vis de fixg!ion. . A. Dépassement dé la tresse par rapport au plan de joint : 0,6 mm
+ Vérifier que le vilebrequin tourne 1. Carter inférieur - 2. Demidresse
sans forcer. .

Aprés rectification de la Tace | remplacé et de refrouver ainsi un

VOLANT-MOTEUR d’appui du disque, la face d'appui | éqguilibrage sensiblement égal &
le volant-moleur esl différent du mécanisme doit étre également I'enst_amble précédem. )
entre les moteurs OM 616 et OM | reprise pour_obtemr ]a cote (a}). s Ufiliser le mandrin rel. 617 589
| 4 - 517, il s'identifie par |épaisseur et Vaile maxi admissible : 0.05 mm., | 006 300..{ permet ge reproduire sur
Mise en place d'une tresse d'étan- | par le poids qui est plus important | o ilibrage - le votant neuf le méme balourd rési-
chéité dans la rainure du palier arriére | pour le moteur OM 617. au g duel que sur f'ancien.
du carter Inférieur Si le volantimoteur a é1é rem- | = Monter les volanis & 180° ['un
_ Nota. — Les volants-moteurs e | pacé if est nécessaire de procé- | par rapport & I'autre sur le mandrin
* Eflectuer la méme operation | doivenl pas etre interchanges. der & P'équilibrage dynamique de | d'équilibrage en se référant a leur
pour le carter inférieur. ) : I'ensemble vilebrequin-volant. repére de positionnement par rap- .
= Terminer la mise en place de | Depose A défaut de cette possibilité, pro- | port au vilebreguin. |
chague demi-tresse en utilisant un | « Varifier I'existence des repéres | céder comme suit afin de mettre le + Placer I'ensemble sur le support !
manche de marteau. ) de positionnemenl avant la dépose | volant neuf dang les mémes condi- d'équilibrage ou swr deux régles
Pour obtenir le serrage néces- | el repérer s nécessaire. Sinon, | tions d'éguilibrage que le volant paraligles et parlaitement de
, saire couper chague exlremité des | 'aquilibrage de 1'ensemble volant- niveat.
| demi-lresses de maniere qu'elle | viebrequin serait inexistant au Si 'on constate un balourd. le
dépasse de 1 mm I plan de joinl du | remontage . compenser en posant du mastic a
bloc du carter. - ’ » équilibrer sur la face d'application
 Aprés la mise en piace lubsifier | Rectitication du mécanisme d'embrayage el sur
les demi-lresses d'huile moteur SAE Les coles de teclification sonl . un diamétre de 270 mm.
‘ 30 indiquées sur {a figure. Percer ensuite sur ce méme dia-
| Lorsque le vilebrequin est posé Si la profondeur {B} du volanl est meétre mais a [‘opposé du mastic
avec les paliers serrés au couple, | inférieure & Ia cole mini aulofisee. '
vérifier sa rotation. remplacar te volanl.
s

!
I
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10 Coupe de la poulie de vile-
brequin {(Moteur OM 617}
1. Vis de fixation - 2. Ron-
delie Ballevilte - 3. Poulie -
; 4. Damper - 5. Volant
----- Sk 3 d’équilibrage - 6. Bague
d'étanchéité - 7. Entreloise
- 8. Pignon de vilebrequin -
9. Clavette - 10. Vilebre-
quin

>
0

NRR

C

J— P —

Coupe du volant pour moteur OM 616 Coupe du volant pour motour 617
A.neuf: 18,5 ; réparation: 17,5 -8,22,5 | A.neuf:18,5;réparation:17,5.8.22,5
4226-C. 74 mm a226-C.9 mm
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d*équilibrage. des lrous de 8 mm
sur une protondeur maximum de

25 mm pour enlever un poids de

matiére égal a celui du mastic
.appose.

Attention. — Ne pas percer
dans les orifices d'évacualion des
poussiéres.

Pose

« Respecier les repéres de posi-
tionnement par rapport au vilebre-
quin.

* Vérilier que les vis qui vonl elre
reutifisées n'ont pas été allongées ;
le diamétre le plus faible de la vis ne
doil pas étre inférieur & 8.1 mm.

« Serrer (@ vis ou couple de 2 &
4 maN puis, avec une cie riqide.
conlinuer e serrage en faisent
fzire a la clé un angle de @G a
160

REMPLACEMENT
DE LA COURONNE
DE DEMARRAGE

* Chauffer rapidement la court=ne
a remplacer et I'extraire.
* Chaulfer la couronng de rempla-
cement & 220° C (couleur de revenu
jaune) et 'emmancher ragidement
sii le volant (célé chanlremé de ia
deniure orienté vers le moieu: .

Le voilie maxt de & couronne ne
donl pas excéder 0.4 mm.

BIELLES

Lo b i G Lpes L raie
eli s oriinge Direer palfue
termegeare e oo

tes ensembles pistons-biglias
peuvent fre sarlis pas le haut

Le serrage des ecrous de bou-
lons de nelies s effectie a lo cle

Boulon de bielle
A. état neuf :-8,3 4 8,4 ; mini

: 8 mm

Contréle du diamétre d'un boulon de
bielle

— EQUIPAGE MOBILE —

dynamométriqgue el par angle de
rolation. A chague serrage, les bou-
lonis de bielles subissent un allonge-
ment el a chague intervention il est
nécessaire de savoir si les boulons
peuvent étre réutilisées ou non

Les boulons de bielies doivent
élre remplacés larsque le diamelre
minimal de 8 mm esl aliemnl {voir
ligure).

Les boulons de bielles usagées
seronl chassés par marielage. la
hielle etant mainlenug dans 1a
main ; attention de ne pas abimer le
plan d'appui. ies boulons neuls
seronl menlés dans le comps de
bielle en s‘asswmanl gue Ies canne-
lures (sur boulon el sur belle} cor-
respondent entre elles.

« Pour realiser un menlage cor-
recl. uliliser une plaque d'acier rec-
sifiee de 40 mm d'épaisseur et pef-
cée de deux traus de 11 mm de dia-
métre el ayanl un eniraxe de
67 mm.

* Placar la bielie sur celle placte
et engager les boulons a.la presse
(pression 4 tanngsl. En dépannage.
e bouiens peuveni étre nms en
place a l'ade d'un mandnn et d'un
marteal:.

Impartant. S lgs boulons de
bielles sont mis en place en ulilisard
un marieai, |es ecrous sefonl sar-
res ay coupte de 6 & 7 mdah puis a
Vacle d'une clg rigide 4 ur angle de
ap® + 1’

Lorsgue les boulons sont mis &n

place a iade dune plesse Cu
lorsae 45 =onl reutilises. les ecrous

sonl serrés au cougle e 4 a
5 m.daN puis a un angle de 40° +
10°.

{a dépose des belles el pistons
ne présenle aucune dilficulle parli
culigre
+ Pour extraire les axes de mslons.
enlever las circlips el chasser L axe

REPERAGE DES BIELLES

Les bielles sonl numérotees sus
la 1éle. cotéinjeciion, len® 1 en par-
tanl de fa disiribulion

te nombre agu esl
opposé est le repée de Pensembla
bielle-chapeau.

Les bielles comporient deux onf-
ceg usinés dans les pieds deslings &
lubrifier I'axe du piston Un des

Coupes parlielles de la
culasse «f du piston
pour moteur OM 616
avec pompe d'injec-
tion a régulateur pneu-
malique
Ce montage ne doit
pas éire realisé sur fes
moteurs possédant
une pompe d’injection
avec régulaleur méca-
nigue
A. Piston

du o |

R|T|

Moteurs

trous est orienté du céle oppose a
I'injection el correspond a un trou
usiné dans la hague.

Les bagues sonl montées 2 la
presse dans les pieds de bielies,

Respecler la correspondance
des orifices de Iubrilication des
bagues avec ceux de la biglle

Aprés leur mise en place. alésen
les bagues suivant les coles ndi
quées dans la chapire « Caiacténs-
tigues »

L'axe doi coulisser gras
« Variliar U'équerrage et le vnillage
dey tielles avant remontagea

PISTONS

Les pistons sont en alliage d'alu-
minium, la partie supérieure com-

3
T2

o

S

I TEnnma
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Taupe lenmindinabe guonodewr OM 617
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EQUIPAGE MOBILE
{Moteur OM 616)

porte un évidemen! destliné a la
chambre de précombustion et deux
lamages pour loger partiellement
les tétes de soupapes lorsque le pis-
ton est av P.M.H. Les pistons se
répartissen! en irois classes " 0 : 1
ou 2 frappés sur la téte et ie pian de
joint supérieur du bloc.

Chaque pision est equipé de trois
segments.

Avanl ['assemblage du piston 4 la
bielle, conlréler le jeu du pision
dans sa chemise fvoir chapitre
« Caracténisliques ».

H ASSEMBLAGE BIELLE-PISTON

* Mettee en place un arrél d'axe
dans le piston,
* Présenter Ie piston sur la bielie

k ! .
X A f =
- ) ) b -
e o
KRR B Ry ]
) T,

Coupe transversale du moteur OM 617

Coupes partielles de fa
culasse et du piston
pour moteurs OM 616
et OM 617 équipés
d'une pompe d'injec-
tion avec régulateur

mécanique

A Piston

de maniére que |'évidement destiné
4 la chambre de précombustion soil
4 l'opposé de l'orifice using sur le
pied de bielle.
* Enfoncer

f‘axe et placer le

deuxiéme jonc d'arrél.

Sens de montage du piston par rap. |

porl a la hielle

SEGMENTS

Les pislons sont livrés avec les
segmenls préts au montage. Con-
trdler le jeu dans les gorges et le jeu
& la coupe avanl montage (voir cha-
pilre « Caractéristiques »).

* Monter les segments, le repére
«F »oule « Top» g'ils en compor-
tent vers la téle du piston.

Les segments racleurs sont avec
expandeur.

MONTAGE DES ENSEMBLES

Pour e montage des ensembles
bieile-piston-segments dans |e bloc-
cylindres. utiliser une baguee coni-
que spéciaie (@ conleclionner) ou
un collier a segments.

* Huiier pisions et segments.

* Tiercer les segments.

* Inlroduire les ensembles, le
dégagemeni du piston pour Ia
chambre de précombustion du cgte
njeclion

* Placer coussinets et chapeauy
de elle a leurs emplacements res.
peclis.

¢ Vardier gue les boulons de pieies
G vont étre réutilises n'onl pas éia
allongés e dameire e plus faible
ne gonl pas éle infénewr a 8 mm

1. Evidemen! pour la chambte de pré- | * Serrer g5 €Crous 08S BOuIONs ge

combustion . 2. Orifice de lubrification

Lerag g, loWDE




— DISTRIBUTION —

Moteurs

DISTRIBUTION
{Moteur OM 616)

@::@@mm@@@ @@@ ‘
== o =@ fec

Vérification du P.M.H.

Aprés la mise en place des
ensembles bielle-piston, il est con-
seille de vérifier le repére « OT » de
ta poulle du vilebrequin par rapport
au P.M.H. du piston.

* Fixer un comparateur sur le bloc-
cylindres et appliquer la pointe sur

la téte du piston n® 1, au-dessus de
I'axe. ’

* Rechercher le point le plus élevé
en tournant le volant & gauche et &
droite. Dans cette position du pis-
ton, e repére P.M.H. de fa poulie
« OT » doit se trouver en face de
Vindex du carter de distribution.

©

10

Distribution des moteurs OM 616 el OM 617
1. Guide tendeur - 2. Tendaeur de chaine - 3. Pignon de Iarbre 4 cames - 4. Gllsslére
* 5. Plgnon de renval - 8. Pignon de commande de la pompe d’infection et de la
pompe a hulle - 7. Vis de sécurité évitant i la chaine de sortir du plgnon pendant
les réparatlons - 8. Glisslére Intérlaura - 9. Glissiére extérieure - 10. Plgnon de vlle-
brequin

Rectifier la position de I'index en
conséquence.

Vérification de la hauteur
des pistons au P.M.H.

* Amener succasslvement chaque
piston au P.M.H. et vérifier que la
hauteur de la téte par rapport au
plan de joint culasse du blac-
cytindres est égale pour 1ous.

Cette opération peut s'effectuer
a4 l'aide d'un comparateur ou &
l'aide d'une régle et de cales
d'épaisseur.

DISTRIBUTION

L'arbre & cames étant placé sur
la partie supérieure de la culasse,
nous avens traité les opérations de
dépose et de repose au chapitre
« Culasse ».

Nous prions le lecteur de se
reporter a ce chapitre lorsqu'il a &
intervenir sur cette partie.

VERIFICATION DU CALAGE

= Déposer le couvre-culasse et les
bougies de préchaufiage.

* Régler sans jeu la soupape
d*admission du 1* cylindre ou glis-
ser une cale d'épaisseur entre la
coiffe de cette soupape et le bascu-
leur peut supprimer le jeu existant.
* Fixer un comparateur de sorte
que le toucheau repose perpandicu-
lairement sur [a cuvette de ressort
de la soupape d'admission.

Les bougies des préthauffage
élant enlevées, le tendeur de
chaine correctement purgé, ia
came de la soupape admission en
position haute et le comparateur &
z€ro : :

* Faire tourner le vilebrequin dans
le sens de marche jusqu'a obtenir
une levée de 2 mm de la soupape,

valeur correspondant au jeu théori-
que du contrdle de la distribution
{voir chapitre « Caractéristiques »).

Le volant gradué du vilebrequin
doit alors indiquer un retard de 9°
aprés le P.M.H. si le moteur ou la
chaine sont neufs et 11° aprés un
parcours de 20 000 km.

Remarque

1°)1f est rappelé de ne jamais
faire tourner le vilebrequin en sens
inverse de marche el de ne jamais
'entrainer par la vis du pignon de
P'arbre A cames.

2°) Il est recommandé de tourner
trés doucement el de stopper a fa
moindre résistance car, §'il y a un
décalage, les pisions peuvent venir
buter sur les soupapes.

CORRECTION DU CALAGE

Si une correction de 18° sur le
vilebrequin s’impose, if s'agit du
deécalage d'une dent. Dans ce cas,
replacer correctement la chaine.

Si 'erreur est plus faible, il faut
savoir qu'un allongement de 1 mm
de la chaine correspond a environ
1° de retard sur le volant et qu'au-
dela de 15° de décalage, la chaiie
doit étre remplacée.

Sile décalage est inférieur & 10°,
il est possibfe de le corriger en utili-
sant une clavetie déportée entre la
pignon et 'arbre 3 cames.

Il est indispensable d'obtenir un
décalage inférieur & 6°, car au-dela,
les pistons peuvent venir au contact
des soupapes.

Il est cependant possible
d‘approcher de trés prés les valeurs
nominales en utilisant une clavette
deporiee entre Je pignon et I'arbre A
cames.

Les clavetites déportées permet-
tant de compenser jusqu'a 10°
d'usure de chaine, il est recom-
mandé de remplacer une chatne qui
occasionne un retard supérieur &




i0® pour conserver une masrge
d'usure el pour retrouver les condi-
tions d'origine. .

il existe dans ce but un choix de 4
clavettes déporiées qui permettent
de décaler I'arbre 4 cames de 2, 3,
4 ou 5° dans le pignon, ¢'est-a-dire
d= décaler i’arbre a cames, de 4, 6,
8 ou 10° par rappori au vilebreguin.

Identification des clavettes
déportées

Décalage | Décalage
ﬂ(ﬁgg;ttge pignon/ arbra
(mm) arbre 2 cames/
a cames |vilehrequin
0,7 2¢ 40
0.9 315" 6° 30
1.1 4° ge
1.3 he 10°

Le déport de la clavetie (partie
arbre a cames} sera loujours placé
dans le sens de rotalion puisqu'il
sagit de donner de l'avance a
I'arbre a cames par rappori au
pignon pour compenser Fusure de
{a chaine {voir figure).

Montage d'une clavelte déportée sur
le pignon de I'arbre & cames (vue de
PPavant)

A. Claveite déportde avance le début

d'ouverture - B, Clavetlte déportée
ratarde le début douverture
1. Pignon de l'arbre & cames - 2.
Chaine

Aprés réglage de la distribution,
contrdler la cote de sécurité entre
soupapes el pistons. |l est conseillé
de vérifier également le calage de fa
pompe d'injection (voir le chapitre
« Injection »),

CONTROLE DE SECURITE

Aprés vérification ou correclion
de la distribution et aprés une
repose de la culasse, il est indispen-
sable de contrdler pour chaque
cylindre, la distance enire les téles
tle soupapes et des pislons.

St les espaces minima ne sonl pas
respeciés, a grande vilesse les
soupapes enlreront en coentact
avec les pisions.

* Placesr un comparateur sur la
cuvelte de ressor! de la soupape du

i gylindre, comme pour e con-
trdle de la dislribution.

+ Amener le piston de ce cylindre &
5° gvant le P.M.H. compression.

s Metire le comparaleur sur la
cuvelte de la socupape échappe-
ment en tension de 3 mm et le
végler & zéro.

* Appuyer doucement sur la sou-
pape jusqu'a ce qu'elie touche le
pision : le comparateur doit indiquer
une descente d'au mains 2,3 mm.
* Piacer ensuite le comparateur de
la méme maniere sur la soupape
d'admission el amener le piston a
57 aprés le P.M.H., le comparateur
doit alors indiguer une descente
d'au moins 1,5 mm.

* Proceder de méme pour tous les
cylindres.

St l'espace est inférieur aux
valeurs minima, augmenter e
retrait des l6tes de soupapes, si
cela ne provient pas d'un dépdt de
calamine ou de pistans trop hauts.
* Régler les jeux de fonctionne-
ment des soupapes.

REMPLACEMENT DE LA CHAINE

La chaine est & remplacer impé-
rativement quand elle entraine un
décalage supérigur & 15° (conseillé
a 10°) de I'arbre & cames par rap-
port au vilebreguin,

Il est conseitlé de la remplacer &
titre préventif tous les 100 000 km.

Avanl de remplacer la chaine,
s'assurer que les dents de chague
pignon ne présentent pas d’usure
excessive ef les rempliacer s'il y a
fieu car une chaine neuve montée
sur des pignons uses serait rapide-
ment détériorée.

Attention. — Courant 1984 les
chaines de distribution livriées par le
magasin de piéces délachées ne
comporient plus d'attache rapide
comme auparavant mais sont fousr-
nies avec une attache devant élre
rivetée. En réparation il est recom-
mandé d’utiliser le nouveau mon-
tage.

Ces moteurs ne possédant pas
de carter de distribution ouvrant la
face avant, il y a lieu d'atteler une
extréemité de la chaine a remplacer.

Ce procédé permet d'introduire
la chaine neuve dans les glissiéres
suf les pignons tout en sortant
'ancienne chaine du moteur, sans
cecaler la disiribution.

Cas d'una chaine a rouleaux
compaortant une attache rapida
{ancien montage)

+ Enlever les bougies de prechaui-
fage.

* Faire tourner (par une aide) le
vilebrequin, dans le sens de marche
el stopper avant gue ie maiilon rac-
cord arrive en haut du pignon de
{'arbre a cames.

* Déposer le poussoir du tendeur
de chaine et la vis enpéchant ila
chaine de sorlir du pignon de
pompe d'injection.

+ Déployer la chaine neuve du ¢cHié
opposé a l'injection et présenter
{'une de ses extrémités au-dessus

|dentification des attaches de chaine de distributicn

A. Ancien montage - B. Nouveau montage, on remarque que les deux extrémités

des axes n'ont plus de gorge comme sur le modéle précédent

du maillon raccord de la chaine a
remplacer,

* Enlever le maillon raccord et F'uti-
liser pour raccorder le brin menant
de fa chaine a remplacer & I'extré-
mité de la chaine neuve.

Prendre soin de mainienir bien
appliquée contre le pignon de
I'arbre & cames, la chaine entrant
dans {e moteur,

* Faire tourner lentement le vile-
brequin dans le sens de marche
tout en maintenant tendue vers
Paxtérieur ['extrémité de la chaine
sortante et en appliquant constam-
meni{ la chaine entrante sur le
pignon.

* Stopper ia rotation avant que
'extrémité de la chalhe neuve
arrive en haul du pignon de I'arbre &
cames, séparer les 2 chaines et
raccorder avec un malllon neuf les
2 extrémités de la chaing neuve.

* Riveler les deux exirémités de
I'attache (nouveau montage) a
I'aide d'un outil approprié {réf. 000
589 58 4300).

* Purger et remonter le tendeur de
chaine.

* Replacer les bougies de pré-
chauffage.

+ Faire tourner le moteur quelques
instants afin de tendre les maillons
de la chaine neuve.

s Verifier le calage de la distribu-
tion et de la pompe d'injection.

Cas d'une chaine
ne comportant pas
d’attache rapide
{nouveau montage)

* Prendre les mémes précautions
que celles décrites précédemment,
pour cela le maillon qui devra éire
désolidariser sera positionner avant
quil aruve en haut du pignon de
I'arbre &4 cames.

* Infroduire un chiffon dans I'ori-
fice du carter de distributlion et

Bagues d'stanchéité
du paller avant

A. Bague avec demi-

collereite - B. Bague

ave¢ collerette {nou-
veau moniage}
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meuler les deux axes du maillon de
chaine.

¢ Accrocher la chaine neuve a la
chaine usagée et opérer de la

méme facon que pour 'ancien mon- -

tage.

* Riveter les deux extrémités de la
chaine & I'aide de 1'outil approprié
(réf. 000 589 58 4300) et retirer le
chiffon du carter.

Aprés le montage faire tourner le
moteuwr quelques instants ensuite
vérifier le calage de la distribution
et de la pompe d’injection.

ETANCHEITE DU PALIER AVANT

L'étanchéilé du palier avant est
assurée par une hague & double
idvre dont une 1&vre porte sur fa par-
tie déportée du volant d'équilibrage
et I'autre sur 'entretoise.

Deux montages de bagues peu-
vent &tre renconirés. Les moteurs
équipés d'un carter inférieur avec la
face avant brule regoivent une
bague d'étanchéité munie d'une
demi-collerette. Les carters infé-
rieurs ayant la face avant usinée
peuvent recevoir une bague d'étan-
chéité avec demi-collereite cu avec
collerette.

Les bagues d'étanchéité ayant ta
partie extérieure noire el l'intérieur
blanc ne doivent é&tre utilisées
qu'avec des bagues entrefoises
chromées {voir « Coupe de la poulie
de vitebrequin repére 7 »).

Pour remplacer la bague d’étan-
chéité déposer la poulie et le disaue
d'équilibrage. A I'aide d’un tourne-
vis retirer la bague d'étanchéité
ensuite extraire la bague entretoise,
verifier que cette derniére ne pré-
sente pas de sillen.

Au moniage engager la bague
entretoise sur le vilebrequin de
fagon qu'elle soit en butée contre le
pignon.




Nota. — Avant de monter la
bague, iubrifier seulement la lévre.
d'élanchéité.

» Présenter la bague devanl son
logement (la collerstte ou demni-
collerelie doit élre dirigée vers
Pextrémité) a I'aide d’'un mandrin
approprié engager la bague d'étan-
chéité.

« Vérifier que la partie déportée du
disque d'équilibrage ne présente
pas elle aussi de trace d’usure.

* Remonter e disque d'équilibrage
el la poulie. ’

PIGNON DE RENVOI

Son réle est d'augmenter la cour-
bure de la chaine autour du pignon
de commande de pompe a injection
afin d'avoir en prise un plus grand
nombre de dents,

Dépose

* Déposer le poussoir du tendeur
de chaine.

* Dévisser le bouchon fileté.

« Extraire Paxe a 'aide d'une tige
filetée de 6 mm de diamétre sur
100 mm de long.

La bague peut étre remplacée
{voir chapitre « Caractéristiques »).

Pose

¢ Introduire I'axe dans la culasse
de fagon que les deux trous de lubri-
fication soient orientés vers le bas
el que I'axe dépasse légérement de
la premiére paroi de la culasse.

* Présenter le pignon sur l'axe et
pousser P'axe ei pousser l'axe &
l'aide d'un mandrin approgrié.

* Revisser le bouchon avec un joint
neuf.

* Purger et reposer le poussoir du
tendeur de chaine.

TENDEUR A GLISSIERE

La tension de la chaine est assu-
rée par un lendeur a glissiére dont
le point d'articutation inférieur est
situé légérement au-dessus du
pignon de vilebreguin, la pression
cenlre la chaine est réalisée par un
tendeur hydraulique.

Dépose

* Déposer le poussoir du tendeur
et le couvre-culasse.

* Amener |'échancrure du volant
gradué (sur l'extrémité avant du
vilebrequin) en face de l'axe du
guide-tendeur,

* Repérer ia position du pignon de
'arbre & cames par rappost & la

—DISTRIBUTION — LUBRIFICATION —

Repérage du pignon de
I"arbre @ camss et de la
chaine de distribution
1. Toucha de peinture -
2. Chaine de distribu- 3
tion - 3. Pignon de
Tarbre a cames

chaine de distribution par une tou-
che de peintuse.
* Immobiliser le pignon de I'arbre &
cames, déposer la vis de fixation
ensufle deposer le pignon.

A l'aide d'un exiracteur & inertie
retirer I'axe de la glissiére.

Nota. — Sil'axe ne peut pas élre
retiré par suite d'un serrage exces-
sit, déposer la poulie et le volant
d’équilibrage et utiliser un autre
genre d'extracteur.

s Sortir le tendeur par le haut.

Pose

* Introduire le tendeur par Ia
culasse et le glisser sous la chaine.
= Enduire de paie a joini I'extrémilé
extérieure de I'axe el le metlre en
place dans |'alésage du carter et
dans le guide tendeur.

s Placer le pignon sur l'arbre a
cames avec la chaine de distribu-
tion en respectant le repére de pein-
fure.

* Purger el reposer le tendeur de
chaine.

TENDEUR HYDRAULIQUE

Le réle de ce tendeur est de
régler la tension de la chaine, it foue-
nit la poussée nécessaire a la glis-
siére pour maintenir la chaine cons-
tamment tendue par I'inlermédiaire
du ressort mais aussi par | 'huile pro-
venant du moteur. )

L’huile de la réserve penetre der-
riére le poussoir par e clapet & bille
a mesure de son avancement donc
de I'usure de la chaine.

L'huile entre dans le dispositi
mais ne peut en sertir que par la
fuite due au jeu entre le poussoir et
fe corps et par la rainure de purge.

Nota. — Certains tendeurs sont
équipés d'un joinl d'étanchéité en

Extracijon de {"axe du
gulde tendeur

1. Volant d’équilibrage -

2. Poulie - 3. Extrac-
teur & inertie

papier, d'autres de deux joinls tori-
ques. Le tendeur avec joints tori-
gues ne doit pas &ire monté avec un
joint de papier et vice-versa.

Le tendeur de chaine doit tou-
jours élre remonté plein d'huile.
Avant de le poser délinilivement sur
la culasse le tremper dans un réci-
pient glein d'huile (e poussoir vers
le bas)'de fagon que le niveau
dépasse la bride du poussoir.

s Exercer une pression lenle sur [e
tendeur de 7 a 10 fois jusgu'en
butée. Lorsque gu’il est rempli il doit
pouvoif étre comperimé que lrés len-
tement et avec un grang effort.

¢ Poser un jeint de papier sur le
tendeur ou tes jeints toriques {sui-
vant le montage renconiré) et l'ins-
taller sur ta culasse.

LUBRIFICATION

La pompe & huile est du type a
engrenage. Elle est enlrainge par
un arbre veriical qui prend son mou-
vement par pignons a renvoi
d'angte sur la commande de pompe
d'infection.

Le clapel de decharge est logé a
I'intérieur du corps de pompe, Le fil-
tre & huile, est spécial, il est du type
combinég.

12345

Moteurs

Coupe de Ventrainement de la pompe
a huile R
1. Bouchon fileté - 2, Vis de sécurité -3,
Guide poussolr - 4. Bague - 5. Arbre du
pignon hélicoidal - 6. Arbre du pignon -
7. Bague - 8. Arbre d'entrainement de
ta pormpe a huile

POMPE A HUILE

La pompe a huile est accessible
aprés dépose du carter d'huile {en
tle).

Dépose

* Enlever la vis fixanl le corps de
pompe au bloc-cylindres.

* Enlever la vis fixant I'attache de
ia pompe au chapeau de palier
avant.

* Deéposer [a pompe par le bas.
Démontage

* Retirer la crépine.

* Enlever ie couvercle du corps de
pompe. -

+ Chasser les axes et les pignons.
* Netlicyer et contrdler les jeux de
fonctionnement (voir chapitre
« Caractérisliques n).

* Remplacer les bagues s'it y a
lieu. .

678 91011213

CANNAN RN

14

Coupe du poussoir hydraulique
Sur cette figure on remarque que I'é4anchéité du poussoir sur la culasse est réali-

sée par deux

joints toriques

A 74 mm
1. Poussoir - 2. Corps du tendeur - 3. Jonc - 4. Ressort - 5. Tige - 6. Joint - 7. Conduil

de retour - 8, Conduit de compensation -

9. Siage de la bille - 10. Bille - 11. Bague -

12. Joint - 13. Bouchon - 14. Joint
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Schéma du circuit de lubrification (Moteur OM 616)

1. Filtre & huile - 2. Clapet de décharge - 3. Axe du pignon intermédiaire - 4, Ten-

deur de chaine de distribution - 5. Palier de Parbre 4 cames

Montage

Les pignons deoivent tourner libre-
ment.
* Contrdler I'étanchéité et le débit
de la pompe a huile {voir chapitre
« Caractéristiques »).

Pose

* Présenter la porpe a huile dans
son logement en ayant soin d'intro-
duire convenablement la baionnette
d'entrainement. .

* Fixer d'abord le corps de pompe
sur le bloc-cylindres.

s Serrer ensuite |'attache sur le
chapeau de palier. Cetle derniére

vis doit passer librement dans ["atta-

che sans contre-tirer sur le corps de
pompe.

CLAPET DE DECHARGE

Le clapset de décharge est place

sous e corps de la pompe A huile, il
es! du type a pision.
* Vecifier 'état du ressorl, conird-
letr Ia pression d'huile dans le circuit
sut doil étre & 750 trimn de 0.5 bar
et & 3000 trimn : mini de 3 bars.

FILTRE D’HUILE

Le ftiltre d'huile est spécial. il
comporte un élément double qui fil-
tre I'huile en série (full-flow) et une
cartouche qui la filtre en dérivation.

Un clapet by-pass dévie I’huile du
filtre en cas de celmatage. Pression
d'ouverlure du clapet : 3,5 bars.

* L'encrassement ne se manifes-

Position de la pompe a huife dans le carter inférieur
A.8,7mm.B. 75 mm
1. Crépine - 2. Clapet de décharge - 3. Support - 4, Carter de pompe

Pompe & hulle
A. 13 mm-8B. 118 mm -
G. Clapet de décharge

. C

tant pas par une baisse de la pres-
sion d'huile, il ne se ¢onstate pas de
I'exterieur. | est donc impératif
d’assurer trés réguliérement
I'entretien du filtre.

Moteur neuf ou révisé

. L'élément filtrant est spécial et
différent entre les moieurs pour les
1 000 premiers kilométres. Ensuite
il est a remplacer par une cartou-
che identique pour les deux
moteurs qui doit &lre changée a
chague vidange.

v

ENTRETIEN

Périodicité des vidanges : moteur
neuf ou révisé : 500 km ensuite tous
les 7 D00 km.

Coupe du filtre 4 huile
A. Hulle non filtrée provenant de la pompe & hulle - B. Hulle Hitirée se dirigeant
vers les paliers - C. Huile venant de I'4lément monté en dérlvation et retournant
au carter [nférieur
1. Ecrou - 2. Gaujon - 3. Couvercle - 4. Jolnt &'étanchélté - 5. Orifice - 6. Corps du
filtre & hulle - 7. Elément branché en dérlvation - 8. Canalisation de retour . 9, Elé-
menl branché en sérle - 10. Bouchons Hietés - 11. Manocontact {fonctionne a par-
tir d'une pression de 0,3 4 0,5 bar) - 12. Joint d'étanchéité - 13. Vis - 14. Couvarcle -
5. et i6. Jeints toriques - 17. Tube verticat - 18. Ressorl - 19. Clapet antl-retour -
20. Siége du clapet - 21, Ressort du clapet by-pass - 22. Clapel by-pass . 23, Slége
du clapet de by.pass - 24. Soupepe de retenue
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Etdments filtrants

A. Filtre pour le rodage {4 remplacer entre les 500 e
1000 premiers km - B. Fiitre pour 'aprés rodag
{4 remplacer tous les 7 000 km -

Emplacement du filtre a huile
1. Cuve - 2. Filtre - 3. Boile de vitesses

POMPE A HUILE
A. Clapet de décharge

POMPE A EAU :
AVEC VENTILATEUR CLASSIQUE

REFROIDISSEMENT

Le refrodissemenl est assuré
par pompe & eau centrifuge et régu-
lation par thermostat, Le circuit de
refroidissement est maintenu sous
pression par le bouchon du radia-
teur,

POMPE A EAU

La pompe & eau est montée sur
la face avant du bloc-cylindres et
porte le venlilateue. Elle sl entrai-
née par courrcie trapezoidale.

Le corps de pompe est relig ala |

culasse par un circuil paur obtenir
la purge automatique de la pormpe a
edu.

Démontage
L.a pompe 2 eau élant déposée la

poser verticalemeni sur une table
de presse de fagon gue g turbine
soit libre et dirigée vers le bas.

* Chasser |'ensemble arbre roule-
menis et turbine vers le bas.

» Extraire 1a turbine et sortir de son
alésage central la bague de portée.

T

Circuit de refroldissemeni du moleur OM 616

1. Radiateur - 2. Bouchon du radiateur - 3. Thermostat - 4. Pompe a eau - 5. Bloc-cylindres . 6, Sonde du ‘'manocontact -

7. Robinet de réglage du radiateur de chaulffage - 8. Radiateur de chauffage du véhicule




Coupe de fa pompe.& eau {(avec ventilateur classique}
A. Espace entre la face arriére du moyeu at la tace avant du corps de pompe :
. 11mm - B. 22,8 4 23,2 mm
1. Arbre d'entrainement - 2. Moyeu ds ventilateur - 3. Corps de pomge a sau -
4. Presse étoupe - 5. Joint torique - 6. Bague de pertée - 7, Turbine

s

E

———t

i

Plague de fabrication locale
pour positionner le moyeu

Y

avec ventilateur classique sur
l'arbre d’entrainement de la

* Retirer 'ensemble du presse-
éloupe de l'intérieur du corps de
pompe.

Montage

L'arbre rouiement el le moyeu du
ventilateur doivent étre remplacés &
chaque dérontage de la pompe.

Au montage engager le roule-

ment par la partie avant du corps de
pompe avec 'aide d'un mandrin.
* S'assurer que la cage extérieure
{du routement) soit dans le méme
alignement que la face avan! du
corps de pormpe (voir « Coupe de la
pompe & eau »).

Attention. — Il ne faut pas enga-
ger le roulement dans son logement
par l'intermédiaire de 'arbre,

* Enduire la partie extérieure du
boiier du presse-étoupe de pate &
joint et I'engager dans son loge-
ment en utilsant un tube approprié
aui prendra appui sur la colteretie
du boitier.

* Remplacer le joint torique logé
dans la gorge de la bague de por-
tée.

* Enduire |égérement la partie
chanfreinée de cette bague de péle
a joint et lubrifier Ie joint torique.

* Engager la bague équipée de son
joint dans I'alésage central de la
turbine {la partie chanfreinée de la
bague doit étre du cote de la tur-
bine).

pompe (cotes en mm)
A. Epalsseur de la plague : 1 -
B.80-C.16-D.20,5-E. 35

* Nettoyer les plans d'appui de la
bague et du presse-étoupe.

* S'assurer que les deux extrémi-
tés de |'arbre soient propres.

* Monter {a turbine sur la partie
arridre de l'arbre et respecter la
cote « A n,

* Chauffer le moyeu du ventilateur
entre 200 et 300° C, 'engager sur
la partie avanl de H'arbre (la partie
déportée du moyeu doit étre du
coté du corps de pompe).

* S'assurer qu'il existe un espace
de T mm entre la face arriére du
maoyeu et |a face avant du ¢orps de
pompe.

* Verifier que ie voile sur le diame-
tre extérieur du moyeu ne dépasse
pas 0,02 mm.

THERMOSTAT

Le thermostat est logé dans un
boitier qui se situe sur [a face avant
droite de la culasse.

Il maintient le circuit de refroidis-
sement ouverl par un by-pass
jusqu'd 78° C. Au-dela de cetle tem-
perature el & partir de 51-94° C, le
by-pass est fermé et fa soupape
ouverte, assure la circulation d'eau
avec le radiateur.

* Les valeurs de contréle sont indi-
quées dans le chapilre « Caracléris-
tiques n.

Si le thermostat doit &fre rem-

placé monier le nouveau dans son

Coupe de la pompe & eau avec ventilateur de type visco-coupleur
1, Visco-coupleur du ventilateur - 2. Poulie - 3. Corps de pompe & eau - 4. Roule-
ment doubte - 5. Arbre d'entrainement

Coupe du thermostat
en position ouverture
A. Provanant du radia-
teur - B, Vers lo- by-
pass - C. Provenant de
la euiasse - D. Allant
vers [e radiateur

boilier de fagon que Ia fiéche soit
dirigée vers le haut. Aprés avoir
branché toutes les durits verser le
liquide de refroidissement, purger ie
cireuit par l'intermédiaire de la vis.

INJECTION

Les moteurs Mercedes-Benz OM
616 et OM 617 sont équipés d'une
pompe d'injection en ligne d’origine
Bosch avec régulateur mécanique. 4

La pompe est moniée en appli- %
que contre la face arriére gauche
du carter de distribution et posséde
un dispositif d'avance automatique
silué en bout du pignon de com-
mande accessible par un couver-
cle, la lubrification est realisée a
parlir du moteur,

POMPE DYNJECTION

Dépose

La pompe d'injection est montée
en applique et la liaison de |'entrat-
nement est effectuée par cannelu-
res droites.
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les débranchements

» Eifectuer
habituels.

* Enlever les 3 écrous de fixation
de la pompe sur le bloc-cylindres et
deéposer la pompe.

POSE ET CALAGE DE LA POMPE

Calage & la goutte (ancienne
méthaode)

* Placer la clavette sur ("arbre de Ia
pormpe, i'entraineur cannelé, 1a ron-
delle Grower et I"écrou.

* Serrer I'écrou au couple de 7
m.daN en maintenant |'entraineur
cannelé avec la clé spéciate réf.
621.589.00.08.00,

+ Veérifier le glissemenl de ta douile
d'accouplement {munie de son cir-
clip intérieur) sur i'arbre de com-
mande de pompe.

¢ La placer sur l'arbre d'entraine-
ment.

» Faire tourner le vilebrequin dans
le sens de marche jusqu'a ce que
le piston n® 1 {c1€ distribution) soit
au point de calage avant le P.3 H.
compression {voir chapitre « Carac-
téristiques »).
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Coupe du mécanisme de Pavance automatique et de Pentrainement de la pormpe
d'injection {troisidme montage)
1. Pignon d'entrainement - 2. Boitier {solidaire du pignon) - 3. Vis - 4. Plateau -
5. Vis - 6. Bague - 7. Masselotte - 8, Chaine de distribution - 9. Vis d’arrét -
10. Bague - 11. Arbre d'entrainement de la pompe d'injection - 12. Vis sans fin
de la pompe a hulle - 13. Bague - 14. Pompe d'injectlon

e

Repéres de calage sur I"arbre d'entrai-
nement de la pompe d'injection

Atttention. — Hl ne faut jamais
faire 1ourner fe motewr soit par le
pignon de Varbre & cames ou soit
par le vilebrequin en sens contraire
de rotation,

* Coller & 1a graisse un joint neuf -

sur e corps de pompe.

* Faire tourner I'arbre de la pompe
de maniére gue I'évidement d'une
den! de I'entraineur soit en regard
du irait repére sur le carter de [a
pompe.

En cas de difficulté pour mainte-
nif I'arbre de pompe dans sa posi-
lion, it existe un autre moyen
d'accoupler la pompe !

* Positionner le vilebrequin a 45°
avant le repére « OT v au lieu de
24°,

Toujours tourner le vilebrequin
dans le sens de marche.

* Décaler de 2 dents en arriére
I'arbre de pompe.

La position relative des entraine-
menls est sensiblement la méme
mais le piston n® 1 de la pompe
A'est plus sur la levée de ta came.

* Mettre en place la pompe sur le
bloc-gylindres en iniroduisant les
cannelures d’accouplement de
maniére gque les goujons se trou-
vent au centre des boutonniéres.
« Fixer proviseirement la pompe.

Vérification du calage

= Nettoyer soigneusement l'exté-
rieur et les environs de la pompe
d'injection.
* Dévisser le raccord du cylindre
n® 1 de la'pompe et entever le cla-
pet de refoulement.
« Revisser le raccord avec un tube
d'écoulement en « Col de cygne »
pour ie contrdle visuel du début
d'injection.
* Tourner le vilebrequin dans le
sens de marche de 1 tour 3/4 de
maniére & amener le piston n® 1 au
temps compression et le repére 45°
avant le P.M.H. du volant gradué en
face de I'index.
* Mettre la crémaillére en position
pleine charge et continuer a tourner
lentement le vilebrequin dans le
seng de marche jusqu'au point pré-
cis ol les goultes de gazole cessent
de couler du «Col de cygnex
Attendre pendant 3 secondes pour
s'assurer qu'une nouvelle goutte ne
se forme pas ce qui signifierait que
('orifice n'est pas tout & fait fermé.

Cette position doit correspondre
au point de calage (voir « Carac-
téristiques »).
* Corriger il y a liev en faisant
pivoter la pompe dans ses bouton-
niéres : en la basculant vers le
moleur on donne de ['avance, en
I'&loignant du moteur, en donne du
retard.

Aprés réglage, if doit subsister
une distance de BO mm entre le
bloc-cylindres et le centre du rac-

cord des tuyauteries afin de pouvoir
déposer et reposer les bougies de
préchaufiage.

» Contrdier de nouveau le calage el
fixer definitivement la pompe.

Calage sous pression
{nouvelle méthode)

Pour pouvoir utiliser la méthade
de trop-plein a haute pression,
faut disposer d'une pompe dont le
moteur élecirique est alimenté par
la batterie du véhicule. Les condui-
tes d'alimentation doivent étre rac-
cordées & la condulte d'amenée
vers la pompe d'injection {A) et a
I'élément de la pompe d'injection du
1er gylindre. La conduite de retour
de carburant de ia pompe d'injec-
tion doit étre obturée au moyen
d'une fermeture rapide ou d'une
bride d'obturation « B ».

8

A B

tdentification des raccords de tuyau-
terles haute pressfon sur la pompe
d'injection
A. Ancien montage - B. Nouveau mon-
tage pour moteurs a. puissance aug-
mentéde. Las pompes d’injectlon PES
4 ... RS 107 et PES 5 M... RS 108 sont
poutvues d'un étrangleur de décharge
de 0,5 mm, les aulres pompes PES
4 M... 10711 ot PES 6§ M... 108/1 ont un
étrangleur de décharge mesurant
0,6 mm

R{T|d

" Attentlon. — Le raccord « An
reliant les tuyauteries ne doit pas
communiquer avec le filtre « 2 ».

* Netioyer les conduites et les rac-
cords de la pompe d'injection et du
filtre & carburant.

« Metlrg la crémaitlére de la pompe
d'injection en pleine charge.

« Débrancher la tuyauterie de la

Moteurs

. capsule & dépression.

« Débrancher la {uyauterie haute
pression du cylindre n® 1 sur la
pompe.

+ Brancher sur celle derniére la
tuyauterie de confréle avec le
voyanl {3) et la tuyauterie de retour
sur le réservoir de gazole de la
pompe.

Obturer fa tuyauterie de retour de
carburant de la pompe d'injection
vers le filtre a carburant,

Relier la tuyauteried'amenée ala
pompe d'injection et celle de rac-
cordement de la pompe de |'appa-
reil au moyen d'une vis creuse dou-
ble.

Obturer les ouvertures de raccor-
dement sur je filtre & carburant au
moyen de vis d'obturation.

Nota. — La tuyauterie d'amenée
a la pempe d'injection se trouve sur
les filtres du 1¢f madéle a la partie
inférieure. Sur ce modele, la pompe
est raccordée directement & la
pompe d'injection.

+ Déposerla soupape de trop-plein
et taccorder la conduile de Ia
pcmpe au moyen d’'une vis creuse.
+ Dévisser la conduile d'amenée a
la pompe d'injection et I'abturer.

* Fixer le cabie de raccordement
de la pompe a la hatterie du véhi-
cule au moyen d'une borne {(borne
rouge positive, borne noire néga-
tive).

(/ﬁ

B

i

Schéma de branchement de Pappareil préconlsé par Mercedes-Benz pour le
calage sous pression de la pompe d'injaction
A, Arrivés du carburant de la pompe de I'appareil & la pompe d'Injectlon -
B. Tuyauterle de retour obturée au moyen d'une fermeture rapide
1, Pompa d'injection - 2. Flitre & gazole - 3. Voyant - 4. Résarvolr & gazole de
I'apparell - 5. Résarvoir & gazole du véhicule - 8. Soupapes de limitation de pres-

sion
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* Tourner le vilebrequin dans le
sens de rotation du moteur jusqu'a
environ 35° avant le P.M.H.du 1er
¢ylindre {course de compression),
* Enclencher la pompe.

-Attention. — N'enclencher fa
pompe gue pour des mesurages.
Lorsqu'un injecteur n'est pas étan-
che, le carburant psut pénétrer
dans la chambre de combustion.

* Tourner lentement le vilebre-
quin dans le sens de rotation du
moteur, observer ce faisant te jet de
carburant dans le voyant (3). Le
débit d'injection est atteint [orsque
le jet de carburant se transforme en
une chaine de gouttes. Dans cette
posilion relever, ta valeur indiquée
au disque d'équilibrage.

Valeur prescrite : 24 et 26° avant |

P.M.H.

¢ Débrancher la pompe. Réassem-
bler le systéme d'injection.

* Purger le systéme d'injection.

* Faire tourner le moteur et vérifier
I'étanchéité de tous les raccords.
Veiller 4 ce que le bouchon de fer-

melure de la conduite de fuite du der-

nier injecteur soit mis.

Nota. — On donne de I'avance a
l'injecteur lorsque la pompe esl
pivotée vers le moteur et du retard
dans le sens opposé.

AVANCE AUTOMATIQUE

Le dispositif d'avance automati-
que est placé en bou! de Farbre de
commande de pompe, devant le
pignon d'entrainement.

Il est accessible par un couvercle
sur la face du moteur.

Vérificatlon

* Déposer le radiateur.

* Deéposer le couvercle avant ou la
pompe a dépression.

* Agir sur I"écrou central dans le
sens d'horfoge : les masses du dis-
positif doivent s'écarter et permet-
tre a Farbre de pompe de tourner de
5 4 B° (ce qui peut étre également
verifié a 'aide d'un secteur gradué).
* Annuler I'effort sur I'écrou cen-
tral tes masses el l'arbre de
pompe doivent revenir dans leur
position initiale.

Dépose

* Repérer ia position du pignon par
rapport 2 la chaine.

* Enlever I'écrou de
commande de pompe.
* Déposer le poussoir du tendeur
de chaine.

¢ Déposer le pighon de renvoi.

* Enlever la vis de sécurité sur te
colé gauche du bloc-cylindres
« Carter de distribution » pour per-
mefire 4 la chaine de s'écarter du
pignon de pompe.

* Extraire I'axe supérieur de 1a glis-
siére extérieure sous I'avance auto-
matigue.

Glisser entre la chaine et e
pignon une bande de téle de 200 X
70 mm afin d'écarter la chaine.

* Déposer le dispositil d'avance.

Si la chaine ne peut étre suffi-
samment écartée, déposer le

I'arbre de

Coupe d'un porte-injecteur (nouveau
montage) '
1. Filire - 2. Raccard de retour des fui-
tes - 3. Porte-injecteur - 4. Ressort - 5.
Ecrou - 6. Poussoir - 7. Entretoise - 8,
Injecteur - 9. Alguille - 10. Canal - 11.
Canal transversal - 12, Gorge circu-
laire - 13, Rondelle de réglage - 14.
Raccord da retour des fultes

verifier les repéres de calage de [a
distribution,
* Vérifier le calage de la pompe
d'injection.

INJECTEURS

l.eur remise en état ne présente
pas de ditficullé particuliére.

Toutefois, comme pour la pompe
¢'infection, cette intervention sera
effecluée par un agent de la mar-
gue du moleur ou celui de-I'équipe-
ment d'injection. .

L'étanchéité du porie-injecteur
est realisée par un joinl pare-feu qui

pignon de Parbre 4 cames et le fais-
ser reposer, attaché avec la chaine,
dans le carter de distribution.

Remise en état

* Remplacer les bagues (voir cha-
pitre « Caractéristiques »).
* Contrdler les jeux de fonctionne-
ment et le tarage des ressorts.
* Vérifier le développement
Iavance sur plaleau gradué,
En cas de remplacement du dis-
positif complet, poser fe neuf sur
I"ancien de maniére & faire coinci-
der leurs rainures de clavelles ef
reporter le repére fait & fa dépose.

Repose

de

* Placer les deux clavettes sur’

Farbre de commande de pompe.

* Soulever [a chaine au moyen de
la bande de 10le et engager le dispo-
sitilf d'avance automatique.

* Helirer la t6le en engageant Ia
chaine dans le pignon et en faisant
coincider les repéres.

* Si les repéres ne correspondent
pas, engager de nouveau la bande
de 10te et caler convenablement.

W

{ 4

* Serrer I'écrou de l'arbre de -
commande de pompe au couple de
7 m.daN.

* Vérifier le jeu latéral du pignon
de commande de pompe : 0,05 a
0.12 mm.

* Hemeltre en place les éléments
préalablement déposés {voir para-
graphe « Distribution »}.

* Purger le tendeur de chaine et

Coupe du porte-injecteur dans la chambre de précombustion
Le médaiilon indique I'étanchéité de Pinjecteur
1. Injecteur - 2. Rondefle pare-feu - 3. Chamhbre de précombustion

doit étre remplacé a chaque inter-
vention.

Le tarage des injecleurs s'efiec-
tue par rondelle placée sur le res-
sort, ces rondelles existent dans les
épaisseurs de 1 mm a 1,95 mm de
0.50 en 0.05 mm. -

Une rondelle de 0,05 plus
épaisse augmente le tarage d’envi-
ron 3 bars.

AVANCE AUTOMATIQUE
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Les embrayages montés sur les véhicules
Mercedes-Benz, décrits dans cette Etude, sont
du type monodisque fonctionnant & sec avec
meécanisme & digphragme. La commande est
hydraulique avec dispositif de rattrapage auto-
matique d’usure des garnitures du disque.

Bien qu'étant similaires sur le plan mécani-
que, les embrayages sont différents par leur dia-
metre entre le véhicule 207 D el les autres véhi-

cules.

Entretien

Rétérence du liquide : SAE J 1703.
Capacité du circuit hydraulique frein-

embrayage : 0,75 L.

Remplacement du liquide : tous les ans.

Il. - EMBRAYAGE

CARACTERISTIQUES

208D -3090D
Type de véhiculs . .. 207 D 409D -307D
407 D
Type de |'embrayage M 215 M 228
@ cylindre-émetteur
{mm} ...... . 19,05 28
@ cylindre-récepteur
fmm) .......... 23,81 20
Pression du méca-
nisme {kg} ...... 480 a 550 470 4 540
Ferce de débrayage
(ka) ..... T 155 160
Type du disque . ... [ 215 CBL 228 CBL
Epaisseur du disque
comprimé (mm} .. | 9.449.7 10,1 410,3
Usure maxi (mm) . .- 2 2.3

CONSEILS PRATIQUES

Avec le disposilit d'embrayage a
ratirapage automatigue d'usure des
garnitures du disque il n'est pas
possible de déterminer I'usure de
ceb derniéres par la garde de ia
pédale. Pour connaitre approximati-
vement leur &tat, le contréle peut
s'effectuer par Pintermédaire de la
tige poussoir du cylindre-récepteur
et d'un gabarit.

Avant .de déposer ia boite de
vitesses il est conseilié de vérifier
I'état du disque d’embrayage.
¢ Introduire le gabarit par la
luriére prévue a cet eftet entre Ia
face d’appui de la bride du cylindre-
récepteur et celle du carter
d'embrayage.

Si les deux encoches usinées sur
le gabarit disparaissent, on peut
considérer que les garniures du
disque ne sont pas usées. Dans le
cas contraire {(encoches visibles) le
disque doit étre remplacé ef les
faces de friction du mécanisme et
du volant vérifiées.

DEPOSE

La bofte de vitesses étant dépo-
sée (se reporter auv chapitre « Boile
de vitesses »).

+ Desserrer les vis de fixation du
mécanisme d'embrayage par alter-
nance.

s Déposer le mécanisme et déega-
ger le disque d'embrayage du
valant-moteur.

« Vérifier ['élat du disque et du
mécanisme.

Nota. — Le mécanisme est du,
type a diaphragme et ne peul pas
élre réparé, dans ces conditions il
est nécessaire de procéder & un
échange standard.

* Vérifier la face de friction du
volant-moteur si elle présente des
rayures, fissures ou ftraces
d'échauffement il est possible de la
rectifier. '

Dans ¢e cas la lace d'appui rece-
vant le mécanisme d'embrayage
doit subir égalernent la méme recti-

Contréles de V'usure des garniures du disque d’embrayage par{intermédialre du
gabarlt
A. Disque an bon état - B. Disque & remplacer
1. Cylindre-récepteur - 2. Bride du cylindre-récepteur - 3. Tige poussoir - 4, Gabarlt
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fication tout en respectant les cotes
{voir coupes des volants dans le
chapitre moteur au paragraphe
« Volant-moteur »). :
= Vérifier I'élat du roulemnent pilote
logé dans l'alésage de la partie
arriere du vilebreguin et maintenu
par un cache selon le cas chasser
celui-ci et déposer le roulement a
I'aide d'un extracteur a inerlie.
Au montage, graisser le roule-
ment, t'engager dans son togement
jusqu'en butée ensuite poser le
cache {la partie concave célé roule-
ment) de fagon gu'il vienne égale-
ment en butée contre la cage extsé-
rieure du roulement.

POSE

* Présenter le disque d’embrayage
sur la partie cannelée de i'arbre pri-
maire, s'assurer qu'il coulisse libre-
ment.

* Cenlrer le disque a l'aide d'un
mandrin agproprié. Le disque doit
étre orienté de lagon que la partie
déportée de son moyeu soit du cote
du roulement pilote.

* Poser le mécanisme sur le volant,
placer les vis de fixation et les ser-
rer successivernent par approche

Cylindre-récepteur

d’embrayage

1. Bride du cylindre-

réceptour - 2. Orlflce

destiné & recevoir le

gabarit de contréle - 3.

Cale - 4, Carler
d'embrayage

COUPLES DE SERRAGE

Vis de fixation du carter moteur : 5 m.daN.

Vis de fixation du volant-moteur : 3 & 4 m.daN
puis angle de 90 4100°,

Vis de fixation du mécanisme :; 2,5 m.daN.

A

Y

C

Gabgrit de fabrication locale pour
contréler 'Stat d'usure des gamnitures
du disque d’embrayage {Cotes en mm)
Epaisseur du gabarit : 0,8 mm.
A 125-B.24-C.14-D.55-E. 12

de 1 a 1,5 tour jusqu'a obtenir un
couple de serrage de 2,5 m.dai.

* Retirer le mandrin de centrage.
e Reposer la boile de vilesses.-
contréler le fonctionnement de
I'embrayage.

DEPOSE ET POSE
DU CYLINDRE EMETTEUR

» Defreiner et déposer I'axe de la
chape de la lige de pousséa.
+ Siphonner e liquide de frein du
réservoir jusqu'a ce que le niveau
soit inférieur au repére mint.
» Dégager le flexible du cylindre
émetleur, débrancher la tuyauterie.
» Déposer les écrous de fixation et
retirer le cylindre.

Au remontage, engager le cylin-
dre émelleur avec sa lige de pous-
sée puis serrer les vis de fixation.




EMBRAYAGE

¢ Lubrifier I'axe et 'introduire dans
la chape ef la pédale, ensuite le frei-
ner.

* Contrdfer le jeu d'attaque entre la
fige de poussée et le piston (voir
paragraphe correspondant}.

* Rebrancher fa tuyauterie et le
flexible d'alimentation.

Nota. — Dans le courant de
P'année 1983, la tuyauterie placée-
entre le gylindre-&metteur et ie flexi-
ble a été remplacée par une autre
d’un diamétre plus important cecl
pour réduire la résistance hydrauti-
que. En réparation, il est possible de
modifier I'installation en remplagant
I'emetteur, la tuyauterie, le tlexible
et le support, I'orifice de fixation de
ce support situé sur la traverse
devra étre conltrepercer & 18,2 mm.

DEPOSE ET POSE
DU CYLINDRE RECEPTEUR

* Deébrancher la tuyauterie du flexi-
ble souple d'alimentation du cylin-
dre récepteur.

Nota. — Pour éviter I'écoule-
ment du liquide obturer la tuyauterie
avec un bouchon en caoutchouc.

* Déposer les vis de fixation du
cylindre, dégager ce dernier avec la
tige de poussée, récupérer la cale,
* Déposer le flexible,

Au montage visser le flexible sou-
ple sur le cylindre récepteur.
* Poser la cale sur le carter
d'embrayage en orientant les rainu-
res c6té carter.
* Placer le cylindre récepteur avec
$a tige de poussée sur la cale.
* Sassurer que l'extrémité de la
tige de poussée s'engage correcte-
ment dans la cuvette de la four-
chette de commande de butée et
que le souftlet de protection ne soit
pas « pincé » entre 1a bride el le car-
ter.
* Fixer le cylindre-récepteur sur le
carter d’embrayage, attention que
la cale soit toujours dans la méme
position.
* Rebrancher la tuyauterie sur [e
flexible.

Pédale d'embrayage
1. Cylindre-6matteur - 2. Support de pédals - 3. Butde de pédale - 4. Ressort de rap-
pel - 5. Arrétolr - 6. Chape de la tige de poussds - 7. Pédale d’embrayage

AEGLAGE DU JEU D'ATTAQUE
DE LA PEDALE D’EMBRAYAGE
{voir figure « Réglage de 1a com-
mande d’embrayage »).

» Desserrer I"écrou (3).

* Tourner la butée (4} dans un sens
ou dans un autre de maniére que la
tige de poussée {2) ait un jeu d'atta-
que de 0,1 4 0,2 mm ce qui corres-
pond & une garde sur ta pédale de
0,541 mm. ’

* Resserrer 'écrou (3).

PURGE DE LA COMMANDE
D'EMBRAYAGE

Deux procédes peuvent étre ulili-
s€s [ avec appareil ou sans appa-
reil.

a) Purge avec appareil

Cette opération doit s'effectuer
du cylindre récepteur au cylindre
emetteur.

* Brancher la tuyauterie de 'appa-
reil sur le purgeur du cylindre récep-
teur {pour cela le réservoir du
liquide de frein du véhicule doit étre
presque vide).

» Reégler I'appareil de purge a la
pression minimale.

s S'assurer gue le bouchon du
réservoir du liquide de frein du véhi-
cule soit retirer.

* Dévisser légérement le purgeur
du cylindre récepteur faire pénétrer

la prassion de I'appareil dans le cis-
cuit de la commande d'embrayage.
* Veérifier que le liquide de frein ne
déborde pas.

Lorsqu'il s’approche de son
niveau maxi, cesser d'envoyer lg -
pression, visser le purgeur du cylin-
dre récepteur et débrancher le
tuyau. |
* Meltre e moleur en marchs,
appuyer 4 fond sur la pédale ;
d'embrayage ot vérifiér la non adhé-
rence du disque en engageant la
marche areiére,

» Veérifier le fonctionnement de Ia
commande hydraulique et I'étan-
chéité du circuit. *:
¢ [aire 'appoint du liquide de frein

du réservoir jusqu’au niveau maxi,

b) Purge sans appareil |
* Controler le niveau du liquide, en ;
ajouter si nécessaire. !
¢ Brancher une tuyauterie scuple @
{assez longue} sur le purgeur de !
I'étrier de frein avani droit. ‘
* Ouvrir le purgeur de 1'étrier et
aclionner |la pédale de frein jusqu'a |
ce que le liquide apparaisse propre |
et sans bulle d’air. :
* Brancher I'extrémité libre de la
tuyauterie sur le purgeur du cylin-
dre récepteur d'embrayage, dévis-
ser légérament ce dernier.

* Appuyer surt la pédale de frein la
laisser dans cette position. |

A l'aide d'une seconde personne |
fermer le purgeur de I'éirier de |
frein, |
¢ Reldcher la pédale de frein en |
position repos. i
* Quvrir & nouveau le purgeur de |

i

I'&trier et appuyer sur la pédale de
frein,

+ Répséter ces opérations plusieurs
fois de suite jusqu'a ce qu'aucune |
bulle d'air n*apparaisse plus dans le i
réServoir. i
« Vérifier le niveau du liquide. |
* Aevisser les purgeurs de I'étrier |
et du cylindre récepteur i
agébrancher la tuyauterie. i
* Mettre le motewr en marche el
procéder aux mémes vérifications |
decrites ci-dessus c'esl-a-dire : non |
adhérence du disque lorsque la |
marche arri¢re est engagée, élan- |
chéité du circuit hydraulique et
fonctionnement correct de la com-
mande. ;

puis

Réglage de la commande d"embrayage
1. Axe de Is chape - 2, Tige de poussée - 3, Contre-dcrou de la
butée - 4. Butée de réglage
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— BOITE DE VITESSES —

COMMANDE DE L’EMBRAYAGE

lll. - BOITE DE VITESSES

La boite de vitesses Mercedes-Benz G1/18-5 4
cing rapports avant synchronisés est montée sur
les utilitaires 207 - 307 depuis 1983, les autres
véhicules ont toujours &té équipés de ce modéle

Rapports de démuitiplication

de transmission.

CARACTERISTIQUES

Marque : Mercedes-Benz.
Type : G1/18-5.
Couple d'entrée : 18 m.daN.

DEPOSE - REPOSE

pour la dépose de la boite de
vitesses il n'est pas nécessaire de
déposer le moteur mais placer sous
ce dernier un support approprié ou
un cric rouleur en intercalant une
cale de bois sous le carter d'huile
pour éviter [e basculement veis
I'avant. -
* Vidanger la boite de vilesses.
* Déposer le levier de changement
de vitesses, le cylindre hydraulique
de commande d'embrayage.
* Désaccoupler |'arbre de trans-
rission.
* Débrancher ie cdble de masse, la
prise de tachymeétre et le it du
phare de recul.
* Placer un cric rouleur avec un
support approgpiié sous le carter de
boile.

1re : 6,16.
2¢ : 3,15,
3¢ 11,74,
4e - 1 28.
e 1,
M.AR : 5,35.

0,13 mm.
0,08 mm.

0,13 mm.

Jeu latéral de l'arbre primaire

: 002 a

Jeu latéral de ['arbre intermédizire : 0.02 a
Jeu laiéral de l'arbre secondaire : 002 a

Limite d’usure des synchros : 0,5 mm.

CONSEILS PRATIQUES

= Déposer le support arriére de la
boite de vitesses et la traverse.

+ Déposer les vis sur le pourfour du
carter d'embrayage.

» Dégager la boite de vitesses.sous
le véhicule.

Paour la repose de la hoile de
vitesses, opérer dans l'ordre
inverse de la dépose, attention au
centrage du disque d’embrayage.

DEMONTAGE

« [mmobiliser la boite de vitesses
sur un suppor! approprié, déposer
la butée de débrayage ensuite reti-
rer sa fourchette.

+ Desserrer uniformément les
écrous de fixation du carler
d'embrayage. Entever les rondelles
ondulées.

* Décoller le carter d'embrayage

du centrage du couvercle avant de
la boite de vitesses par quelques
iégers coups de marteau. dégager

le carter.

Dépose
des vis d’assemblage
du carter arriérg au
carier prineipal
1. Dispositif de ver-
roulliage de {'axe de
commande marche
arriére

—_ 7 -

ENTRETIEN

Capacite du carter : 2,3 litres.

Qualité de 'huile : huile pour transmission ATF
type A suifix A.

Périodicité des vidanges : 40 000 kmn.

COUPLES DE SERRAGE (Nm)

Ecrou bride de sortie ; 180,

Verrouillage marche arriére sur couvercle
arriére : 30 a 35.

Vis du carter arriére au carler principal :
repere B.8B @ 8 :25 ; repére 8,8 8 10:50 ; repére
10,9 : 70.

* Défreiner et dévisser I'écrou du
plateau de sortie.

s Extraire le plateau de sortie.

« Déposer le dispositif de verrouil-




Séparation du carter arriére du carler
principal

Dépose du pignon de renvoi de
marcha arridére

lage de |'axe de commande de 1*e-
M.AR.

* Déposer les vis d'assemblage du
carler arriére au carter principal.

* Dévisser les vis de fixation du
couvercle de commande.

Les vis éventuellement cachées
par le levier de commande devien-
nent accessibles en modifiant la
position du levier carrespond.

* Deéposer le couvercle.

* Dégager les fourchettes de 2¢-3¢
et de 4e.5e

* Exiraire le roulemeni a routeaux
coniques sur l'extrémité arriére de
I'arbre secondaire,

* Déposer le pignon de renveoi de
marche arriére.

* Retirer sur |'arbre secondaire : 1a
rondelle butée, le pignon de marche
arriére avec le roulement & aiguil-
les.

¢ Chasser la goupille tubulaire sur
Faxe de marche arriére dans le car-
fer principal, opérer de la méme

Séparation de la bague .
en deux parties sur
Parbre secondaire

{agon sur 1a tourchette de t'*-M.AR
en dégageant légérement la four-
chette vers le haut.

* Degager I'axe de marche arriére
et fourchette,

* Exiraire le pignon de t'® avec le
synchro.

» Déposer la plague de retenue du
routement centrat de 'arbre secon-
daire.

s Extraire la cage intérieure du rou-
lament & aiguilles du pignon de 1°=.
+ Retirer la bague en deux parties.
« Extraire le routement central de
'arbre secondaire et opérer de la

Dépose de {a goupille

sur V'axe de marche

arriére dans le carter
principal

Extraction du roule-

ment avant & rouleaux

coniques sur ['arbre
intermédlaire

Dépose du pignon de
prise constanta sur
Varbre intermédialre
partiellement sortl du
carter principal

méme fagon pour le roulement cen-
tral de I'arbre intermédiaire.

* Dopnzer 'e circlip et la rondelle
sur le rouiement 4 rouleaux cylindri-
ques de 'arbyre primaire puis le cir-
clip qui se trouve sur Parbre.

s Extraue le roulemani de l'arbre
primaire.

» Dégager la cage extérieure du
roulément avant de I'arbre intermaé-
diaire.

* Soulever légerement arbre
secondaire pour dégager 'arbre pri-
maire du carter principal.

* Retirer I'arbre secondaire du car-
ter principal.

+ Deposer la bague entretoise et le
pignon de 2® avec le roulement &
aiguilles.

L’arbre intermédiaire étant dans
la position représentés sur la figure,
extraira le- roulement avant & rou-
leaux coniques, relirer le circlip
pour dégager le pignon de prise
constante. - :

Mota. — L'arbre inlermediaire
ne peut étre déposé du carter prin-
cipal qu'aprés dépose du pignon de
prisg consiante.
= Déposer |'arbre inlermédiaire du
carter principal.

PREPARATION
DES ARBRES

ARBRE PRIMAIRE

L'arbre primaire est monlé sur un

eoulement & rouleaux cylindriques-

qui a été déposé lors du démaontage
de {a boite. li ne reste donc plus que
le cone de synchro et le roulement
pilcte de l'arbre secondaire sur
cette piéce.

ARBRE SECONDAIRE
DESASSEMBLAGE

L.’arbre secondaire étant immobi-
lisé dans un étau la partie avani
vers le haut.
¢ Rabaitre fe colfet de I'écrou &
créneaux de I’arbre secondaire et te
dévisser.

* Déposer le synchro de 452, la
cage A aiguilles et [e pignon de 4e.
* Desserrer l'étau el retourner
I'arbre secondaire d'un demi-tour
(la partie arriére vers le haut).

* Retirer la rondelle butée le
pignon de 2¢ et fe roulement a aiguil-
les.

* Desserrer I'étau, et placer arbre
secondaire toujours dans la posilion
verticale en appui sur le pignon de
3e

* Chasser l'arbre vers le bas (en
I'accompagnant) récupérer la cage
intérieure du roulement a aiguilles
e synchro de 2®-3° la bague du
synchro de 3¢, le pignon de 3¢ puis
le roulement & aiguifles.

SYNCHRONISEURS

Sur cette boite de vilesses on
trouve deux dispositifs de verroul-
lage du manchon baladeur : par res-
sorts annulaires et par ressorts héli-
coidaux.

Le synchro de 4°5°® posséde le
systéme par ressoris annulaires
alars que le synchro de 223 recoil
le dispositif par ressorts hélicoi-
daux.

ARBRE PRIMAIRE

NN
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— BOITE DE VITESSES —

5éme 4éme séme zéme 1ére

M.AR

, NN B
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Coupe de 1a boile de vitesses Mercedes-Benz G1/18-5
A. Arbre primaire - B. Arbre secondaire - C. Arbre secondaire

. Synchro avec ressorts annulaires

: * Glisser le manchon baladeur du

RIoyeu.
* Déposer les clavettes et fes res-
sorts annulaires.

A l'assemblage metire les deux

. ressarts annulaires dans le moyeu
. @u synchro en respectant la disposi-

lion donnée sur la figure pour que
I'extrémité relevée de I'un des res-
sorts et Fextrémité libre de 'autre
ressort porte sur la méme clavette.
* Metlre en place les claveties
wer wi'une aprés l'autre sur les res-
sorts annulaires.

* Engager le manchan baladeur
sur le moyeu.

Synchro avec ressorts hélicol

' daux

Pour le désassemblage, envelop-

. per le synchro dans un chiffon pour

récupéier les clavettes, ressorts et
billes 1ors de la séparalion du man-
chon d'avec le moyeu.

A l'assernblage meltre ies res-

)| sorls (il y en a deux clavetles) puis
it les clavetles pour que la face chan-

Ireinée se trouve du coté du man-

- chon batadeur.

‘Dlspnsltlon des ressorts annulalres
dns |'alésage d'un moyeu ds
Synchro, L'extrémité relevéa {fiéche

| holre) d'un rassort et I'extrémitd libre
i:Mache blanche} de I'autre ressort dal.

vent porter sur fa méme clavatte

Montage du manchon ¢
baladeur sur le moyeu
du synchro (verrouil-
lage avec ressorts
annulalres)

+ (Glisser le manchon baladeur sur
le moyeu

* Pousser les clavetles 'une aprés
t'autre en engageant les billes

ASSEMBLAGE
DE L’ARBRE SECONDAIRE

L arbre secondaire étanl immobi-
lisé dans un étau la partie avant
vers e bas.

* Engager sur l'arbre le pignon de
3¢ avec le roulement 4 aiguilles puis
le cdne de synchronisation.

+ Placer le cdne de synchro de 2°
3® pour que l'épautement sur le
manchon baladeur se trouve a
I'opposé du pignon de 32,

* Chauffer 4 la température de
100° C la bague gu roulement &
aiguilles du pigrion de 2° et Fenga-

ger sur l'arbre.

Coupe parlielle d'un synchro avec
systéme de verrouillage avec ressoris
hélicoidaux

* Placer le cdne de synchronisa-
tion de 2=.

Nota. — Les cones de 1r¢-2¢ gf
3¢ sont identiques et ceux de 4¢ et
5¢ peuvent élre montés l'un 4 la
place de lNautra.

* Engager sur l'arbre le roulement
a aiguilles et le pignon de 2e.

* Glisser sur l'arbre la rondelle
butée pour que la face lisse se
trouve du coié pignon.

Nota. — Celte rondalle existe en
plusieurs epaisseurs 3,7 -3.8-3.9-
4 - 4.1 el 4.2 mm. Elle détermine ia
position de "arbre secondaire dans
le carter de boite cote « A n.

La rondelle butée doil éire assez
epaisse pour que la cage intérieure
du roulement dépasse légérement
la gorge sur I"arbre secondaire.

+ Chaufier la cage inléneure du
roulement central a fa température
de 160° C el I'engager sur Farbre
* Metlre en place la rondelle en
deux parties dans la gorge usinée
sur l'arbre secondaire.

« Chauffer la cage intérieure du
roulement a aiguiltes du pignon de
1"¢ el l'engager sur Farbre avec
épaulement contre la rondelle en
deux parties.

ARBRE SECONDAIRE




Mise en ptace de la cage intérieure du
roulement central
1. Rondelle butée orientée poour avoir
la face lisse conlre le pignon de 2¢

Mise en place de la rondelle en deux
parties

« Monter le pignon de 1% puis le |

cone de synchro.
» Placer le synchro de 1-MAR
pour que l'épaulement sur le man-
chon baladeur se trouve a t'oppose

du pignon de 1.
» Chaufler a la température de
100° C la cage intérieure du roule-
menl & aiguilles de pignon de M.AR.
el I'engager sur l'arbre secondaire.
A l'aide d'un tube entretoise
venanl en butée contre la cage inte-
rieure du roulement 3 aiguilles du
pignon de M.AR. el d’un écrou & col-
jeretle usagé, assurer Fassemblage
des différentes piéces sur l'arbre
secondaire. Lorsque i'arbre secon-
daire esl froid, dévisser 'écrou &
. collerette et déposer le tube entre-

5 MRS
Relevé de la cote «A» sur 'arbre
secondaire

A, 224 = 0,1 mm.
1. Rondelle de butée placce énlire le
pignon de 2 et la cage intérisure de
routement central

avec un pied a coulisse, mesurer ia
distance entre -'épaulement sur
I'arbre secondaire et la cage inté-
rieure du roulement a aiguilles du

ARBRE INTERMEDIAIRE ET ARBRE DE RENVOI
DE MARCHE ARRIERE

pignon de M.AR. Cetle valeur doil
élre de 224 + 0,1 mm.

Si la mesure relevée ay pied &
coulisse n'est pas correcte il faut
désassembler la partie arridre de
'arbre secondaire pour placer une
rondelle butée {entre le pignon de 2¢

et la cage intérieure du roulement
central) plus ou moins épaisse
selon la cote obtenue préceédem-
ment. .

Nota. — Le roulement central

étanl mis en place aprés montage
de I'arbre secondaire dans le car-

toise.

Coupe schématique de la boite de vitesses avec ]

A.224 = 0,4 mm - B. Hauleur de roulement - C. Retralt de |
Emplacement du gabarit de tabrication locale {épaissaur 2,
intermédialra - H. Rondelle &paulée pour le réglage du jeu latéral de t

intermédiaire

cote « A » de 224 = 0,1 mm

s principales cotes de régfage des arbres primaire - secondaire -

'épaufement de I'arbre par rapport au pignon - E. 12,6 mm - F.
3 =+ 0,1 mm) - G. Cole pour le réglage du [eu Iatéral de l'arbre
arbre secondalre - 1. Rondalle butée pour obtenir 1a

CARTER DE BOITE
A. Dispositif de verrouillage de 17*-M.AR
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. profondeur

ter, la cage intérieure du routement
a aiguilles du pignon de M.AR, le
synchro de 1*e-M.AR., le pignon de
1'® avec la cage Iintérieure dé son
roulement et la rondelle en deux
pariies seront montés sur {'arbre
aprés mis en place de ce dernier
dans le carter,

Sur la paitie avant de i'arbre
secondaire, monter le pignon de 4¢
avec le roulement puis le synchro
avec le céne de synchro de 4¢. La
face large sur le manchon batadeur
sera orientée 4 {'opposé du pignon
de 4° La gorge sur le manchon
baladeur doit étre orienté vers le
pignon de 4
e Serrer I'écrou et le freiner,

ARBRE INTERMEDIAIRE

Seuls les pignons de prise cons-
tante (5°) et celui de 4° sent rappor-
tés sur larbre intermédiaire, ies
autres pignons sont usinés directe-
memnt sur I'arbre. e pignon de prise
conslante (5°) est positionné par
des cannelures alors que celui de 4¢
est monté par serrage.

Nota, — Le roulement avant et le
pignon de prise constante ont &té
déposes lors du démontage de la
boite.

* Extraire le pignon de 4¢ & fa
presse.

Au monlage le pignon de 42 sera .

chaufié & 1a température de 180° C.
Pour la disposition du pignon se
reporter & la « Coupe longitudinale
de la boite de vitesses », Le roule-
ments et le pignon de prise cons-
tante sera mise en place dans le
carter lors du remantage de la
bokte.

REMONTAGE
DE LA BOITE

* Placer fe roulement & rouleaux
conhigues avant de l'arbre interme-
diaire sur un marbre.

* Mesurer la hauteur du roulement
4 I'aide d'une jauge de profondeur :
cote « B ».

* Metire en place le pignon de
prise constante {pignon de 5°) sur
Iarbre intermédiaire.”

* Mesurer & l'aide d'une jauge de
la différence entre
I'épaulement sur I'arbre {portée du

. Toulement) et le pignon de 5¢ : cote
-« Coa

* Placer un joint sur le couvercle

avant.

i Mesura de la hauteer du roulsment
; avant de I'arbre intermédialre :
Cote xAn

—BOITE DE VITESSES —

Calcul de la différence entre le pignon

de 5° sur (arbre intermédiaire at
Iepaulemant du roulement :
Cote « B n

» Mesurer la profondeur du loge-
ment du roulement sur le couvercle
avan! : cote « D » :

* Déterminer I'épaisseur de cale a
placer dans le logemen! du roule-
ment dans le couvercle avant en
sachant que la position du pignon
de 5¢ par rapport au carter doit étre
de 12,6 £ 0,1 mm seil la cote « E n.

Measure de la prolondeur du Jlogement
du roviement avant de I"arbre Intermaé-
diaire sur le couvercle avant :

Cote wDn
Exemple
Cote « B » 18,50 mm.
Cote « C» (0,80 mm.
Cote « Dn 5,30 mm.

Cote « E » 12,06 mm.

La posilion de l'arbre intermé-
diaire est déterminée par le dépas-
semert de ia cage extérieure du
roulement & rouleaux conigues.

Dans FPexemple cité ci-dessus
pour cbtenir la cote « E» 2 12,6 mm
le dépassement de la cage exté-
rieure sera de 18,50 — (0,9¢ +
12,60} = 5 mm. Comme la proion-
deur du logement : cote « D » est de
5.3 mm, I'épaisseur de cale a placer
dans le logement du roulement sera
de 5,30 — 5 = 0,30 mm. Les cales
sont disponibles en plusieurs épais-
seurs : 0,05-0,10- 0,30 et 0,50 mm.
» Déposer le pignon de prise cons-
tante sur i'arbre intermédiaire.

* Engager larbre intermeédiaire
dans le carter.

* Mettre le pignon de prise cons-
tante {pignon de 5°) sur I'arbre,

* Chautler le roulement avant & ia
termpérature de 100° C et I'engager
sur ["arbre intermédiaire.

* Monter l'arbre secondaire et
I'arbre primaire, ne pas oublier le
cSne de synchro, le routement
pilote de |'arbre secondaire el la

Mesure du dépasse-
ment du fonc sur le
routement de Parbre
primaire par rapport a
la place avant du car- °

’ ter

Gabarit de fabrication locale & Intro-
duire entre les cénes du synchro de 5¢
A275-B.@60-C.23 + 0,1 mm

rondelle du roulement 3 rouleaux
cylindrigues de I'arbre primaire
avec la gorge cété pignon. Cette
rondelle s'intercale entre le pignon
et la cage intérieure du roulement a
rouieaux.

* Monter la cage exiérieure du rou-
tement avant de {'arbre intermé-
diaire en prenant soin de centrer
I'arbre.

* Meltre en place le routement
central de I'arbre intermédiaire.

¢ Monter le roulement central sur
I'arbre secondaire pour que Ila
gorge usinée sur la cage extérieure
se frouve vers l'arriére.

¢ Monler fe roulement sur f'arbre
primaire jusgu’a ce que le jonc soit
en butée contre e carter. Le jonc
existe en plusieurs épaisseurs pour
avoir un montage sans jeu dans la
gorge.

* Relever I'épaisseur du jonc par
rapport a la face avant du carter.

* Placer un joint sur le couvercle
avant.

* Mesurer la profondeur du loge-
men! du roulement de l'arbre pri-
maire dans le couvercle,

* Déterminer I'épaisseur de cales
4 placer dans {e couvercle pour
obtenir un jeu [atéral 0,02 a
0,13 mm.

Positlon de l'axe de
fourchelte de 1-M.AR
La fléche Indique fes
fralsages de verroull-
lage qui dolvent étre
orianiés vers le couver-
cle 1 et 2 goupllies
d'assemblage
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* Monter le couvercle avant avec
les cales des roulements des arbres
primaire et intermédiaire.

* Placer le carter en position verli- -

cale pour que ['arbre primaire se
trouve vers le bas.
* Soulever légérement l'arbre
secondaire pour introduire le gaba-
rit de fabrication locale entre les
cdnes de synchro de 5¢.
* Fixer la plaque suppor! du roule-
ment central de I'arbre secondaire.
Sur l'arbre secondaire placer la
rondelle en deux parlies,
* Chauffer la cage intérieure du
roulement du pignon de 1" aia tem-
péraiure de 100° C et I'engager sur
I'arbre secondaire.

" » Monter le pignon de 1™ avec son

roulement et le céng de synchro.

* Engager |le synchro de 1e-M.AR.
pour que I'épaulement du manchon
baladeur se trouve vers fe haut.

+ Chauffer la cage intérieure du
pignon de M.AR. a la température
de 100° C et la monter sur Farbre.
s Engager la fourchelte sur le
synchra de 17e-M.AR., puis monter

| =

Mesure de |a distance de la cage axté-

rieure du roulement arriére de Farbre

intermédiaire par rapport au joint sur
le carer principal




Relevd de la distance du fond de loge-

ment du roulement arriére de I'arbre

intermédiaire par rapport au plan de
jolat de carter arriére

Mesure de la position de 1a rondelle

épaulée sur ['arbre secondaire par rap-

port au joint placé sur le carter princi-
pal

I"axe avec le doigl d'entrainement.
Les fraisages de verrouiflage sur
i'axe doivenl &tre orientés vers le
couvercle.
* Monter le pignon de M.AR. sur
I'arbre secondaire.
¢ Monter I'axe ei ie pignen de ren-
vor e M.AR.

Relevé de la posltion du roulement
arrlére de I'arbre secondaire par rap-
port au plan de joint du carter arrlére

« Chautfer et monter le rouwlement
arriére de l'arbre intermediaire.

* Mettre en place le roulement
arrigre de l'arbre secondaire dans
le couvercle arrigre, le jonc ne dpit
pas avoir de jeu.

« Poser le joint sur le carler princi-
pal. .
* Placer la cage exlérigure sur le
roulement arriére de l'arbre inter-

"médiaire.

« Mesurer |a distance de la cage
extérieure au joint sur e carter prin-
cipai.

» Reiever a l'aide d'une jauge de
profandeur 1a distance du logement
du roulement de larbre interme-
diaire sur le carter arrigre par rap-
port au plan de joint.

e Calcuter 1'épaisseur de cales &
placer dans le logement du roule-
meni pour obtenir un jeu latéral de
l'arbre intermédaire de 0,02 A
0.08 mm.

+ Placer la rondelle épauiée contie
le pignon de M.AR. sur larbre
secaondaire. -

Yue intérieure du cou-

vecle de commande,

les axes de commande

des fourchettes ont
eté déposés

A l'aide d'une jauge.de profon-
deur, mesurer la dislance entre
celle-ci et le joint place sur le carter
principal.

+ Relever la distance entre le roule-
ment arriégre de I'arbre secondaire
et la plan de joint du carter arriére.

La jauge est en appui sur la cage
intérieure du routemert.

s Calculer 'épaisseur de la ron-
delle épauige qui devra étre placée
sur V'arbre secondaire, elle existe
en-11.2 - 11,4 et 11,6 mm d'épais-
seur pour obtenir un jeu latéra! de

&

@@O
%
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COMMANDE DES FOURCHETTES

a="

Cotes de réglage des tiges de commandes sur utilitaire 309
Les cotes sont prises des axes des levlers au pian de joint du carter. Las tiges
saront réglées apras avolr fixé les leviers dans le suppori par des goupllles de
6 mm do diamétre.
A. 121-B.108 - C, 36,5 mm

Cotes da réglage des tiges de commandse sur utliitairas 601 - 602 . 611
Les tiges doivent 8tre réglées aprés avolr fixé les leviers dans le support & 'alde
de goupilles de 6 mm de diamatre. Les cotes sont prises des axes des levlers au
pian de Joint du carter.
A 164 = 2.B.115 2 2-C. 560 = 2 mm
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jsur i'arbre secondaire,
1 l'écrou & collerette.

- BOITE DE VITESSES —

19 20 21 - 22

N

23 24

LN

18 17

e

[TTITI17
[X11X]

16 15

Coupe transversale de {a commande des vitesses sur ulilitaire « 308 »
1. Levier - 2, Capuchon - 3. Couvercie - 4. Rotule - 5. Ressort - 8. Palier - 7. Circlip - 8. Axe - 9. Coussinet - 10. Couvercle - 11.
Palier - 12. Tube - 13. Circlip - 14. Palier - 15. Taquet d'entrainement - 16. Levier de 1¢.M.AR - 17. Levier de 2¢.3¢ - 18. Levier de
4*5* - 19. Carter - 20. Rondelle de compensation - 21. Rondelle élastique - 22. et 23. Rondelles - 24, Ressort

'arbre secondaire de 0.02 a
013 mm.

* Déposer le gabarit de fabrication
locale placé entre les cones de
synchro de 52,

* Monter le carter arriére avec un
joint neuf, les vis seront garnies de

| pate & joint.

* Metire en place le dispositif de
verrouiltage de l'axe de fourchette
de 1erM AR

* Placer la vis de tachymétre sur
I'arbre secondaire.

* Monter ia bague d'élanchéité sur
le carter arriére.

* Chauffer le plateau de sortie 4 la
température de 170° C et Fengager
serrer

‘| dentificatlon das levlars .de changa.

ments de vitesses
L Ancien emontage - B. Nouveau
montage

Nota. — Aprés refroidissement
du plateau de sortie it est néces-
saire de procéder & un nouveau ser-
rage de I'écrou puis le freiner.

COUVERCLE DE COMMANDE

Le couvercle est placé sur le coie
gauche du carter principal et com-
porte [e mécanisme pour actionner

Au montage de levier de vilesses, la
fente sur l'extrémité inférieure doit
etre de 1,5 = 0,2 mm

avec le systéme de verrouillage.
Les axes de commande des lour-
chettes sont meontés sur roulements
2 aiguilles.

LEVIER DE CHANGEMENT
DE VITESSES

Depuis le débul de 1983, les véhi-
cules possédent un levier de chan-
gement de vitesses renfarces (voir
figure).

Au montage du levier sur I'axe de
commande, serrer la parlie infe-
rieure pour qu’il existe une fente de
1.5 £ 0.2 mm enire les deux par-

* Monter le pignon de tachymétre. le déplacement des fourcheties ties.
1
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Coupe de |a prise de force avec bride
i. Arbre intermédiaire de [a boite de vitesses - 2. Axs
de ranvol de M.AR - 3. Axe de fourchette de 1'*-M.AR
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IV. - PONT

Les ulifitaires Mercedes-Benz sont équipés d'un pont arrlére avec cou-
ple conique hypoide A simple réduction. Le différentiel comprend deux
satellites pour les ponts HL 0/1 el HL 0f2 et quatre satellites pour te pont
HL 0/3. Les arbres de roués sont également différents, du type porteur
pour les ponis HL 0/1 et HL 0/2 el non porieur pour te pont HL 0f3.
L'ensemble du mécanisme de pont est intégré dans le carter, lorsqu'ily a
intervention il est nécessaire de déposer ¢e dernier du chassis.

Sur ces lypes de ponts la précharge des roulernents a rouleaux du bol-
tier de différentlel est obtenue par une déformation élastique du carter
d'oul nécessité de I’écarter avec un oulll spécial (préconisé par le cons-
tructeur} pour déposer ou reposer le bottier.

CARACTERISTIQUES

ldentification des ponts arridre Mercedes-Benz

Types - .
des vahioules | 207 D-2090 | 307 D-309D | 407 D-409 D
Types des ponts HL 011-1.7 HL 0/2-2,2 HL 0/3-3,3
Modales {741 - 406) (741 - 404) {741 - 52)
Couples conigues| 9 x 44 - 10X 44| 9x44 - 10X 44 | 9x44 - 9x48

PONTS HL 0/1-1,7 et HL 0/2-2,2

Pincement des roues arriére : 0° = 10702 0 £ 1 mm.
Angie de carrossage 1 — 40" & + 20
Diamétre de la couronne :
— Pont HL 0/1-1.7 : 200 mm ;
— Pont KL 0/2-2,2 : 215 mm.
Distance conigue théorique : 66 mm.

Carter de pont

Alésages des logements de roulements :
— Roulement extérieur du pignon d'attaque : 64,255 4 64,274 mm ;
— Roulement intérieur du pignon d'attaque : 88,848 4 88,870 mm :
— Roulements du boflier de diflérentiel : 88,936 & 88,958 mm ;
-- Roulements des demi-arbres de roues : 80,01 & 80,04 mm.

Boitier du différentiel

Longueur . 157 * 0.1 mm.

Diamaire des portées de roulemeritsicarter : 54.013 & 54,039 mm.

Alésage du logement de I'axe des salellites - 19 & 18,021 mm.

Diamétre de la porlée de courcnnefbotlier différentiet © 127,015 a
127,040 mm. . .

Alésage de la couranne : 127 & 127.025 mm.

Diametre de la portée des roulements sur le pignon d'atlaque :
— FRoulement extérieur : 30.180 a 30,191 mm.
— Roulement inférigur : 41,301 & 41,312 mm.

Précharge des roulements du pignon d'attaque {avec bague d'étan-
chéité): 25 & 3 m.daN.

Epaisseur des rondelles d'appui des planétaires : 1,34 1,7 (de 0,1G en
0.10 mm).

Précharge des pignons planétaires : 2 4 4 m.daN.

Epaisseur des cales pour je réglage de la précharge des roulements du
différentiel : 4,90 & 6,08 {de 0,02 en 0,02 mm).

Précharge des roulements du différentiel : 2 & 4 m.daN.

Epaisseur de la cale pour lg réglage de ia distance conique : 5 & 5,68 et
6.10 &4 6,38 (de 0.02 en 0,02 mm).

Jeu entre denls du couple conique ; 0,13 3 0,18 mm.

Arbres de roues

Longueur : 850 a 851 mm.

Diametre de la portée des roulemenis ; 45,026 a 45,042 mm.

Diamétre de la portée de la bague d¢'étanchéilé : 54,81 & 55 mm.

Diamétre de la portée du tambour de frein : 84.963 a 84,388 mm.

Jeu latéral : routements neuts : 0,15 & 0,25 ; roulements usagers : maxi
0.50.

ENTRETIEN

Capacilés du carler :
— Pont HL 0/1-1,7 1 1.5 |
— Pont HL 012.2,2: 1,8 1.

Quaiité de 'huile hypoide SAE 90.

Périodicilé des vidanges : 1% vidange : entre 500 et 1 500 km ensuite
tous les 40 000 km.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

Vis de fixation de la couronne : 13 &4 14,5, -

Vis de fixation des chapeaux du boitier difiérentiel : 6 4 7.

Vis de fixation du couvercle sur le carter de pont : 4 2 5.

Ecrous & encoches des demi-arbres de roues : 20 & 24.

Ecrous des baulans de fixation des couvercles de demi-arbres de roues
sur les trompettes 1 6,54 7,5.

Ecrous des étriers de ressorts de suspension : 8.

Boulons de fixation de I'arbre de lransmission sur le plateau d’entraine-
ment : 4.

Boulons de fixation des amortisseurs sur corps de pont : 8.

Vis de fixation das roues : 16 a 18.

PONT HL 0/3-3,3

Distance conique théorigue : 66 mm.
Carter de pont

Alésages des logements de roulements :
— Roulement extérieur du pignon d'attaque : 64,255 & 64,274 mm ;
— Roulement intérieur du pignon d'attaque : 88,848 a 88,870 mm ;
—- Houlements du holtier de différentiel : 88,936 4 88,958 mm.
Diamétre des portées des bagues d'étanchéité sur les trompettes :
74,81 & 75 mm.
Diamétre des portées des roulements de moyaux :
— Roulement intérieur ; 54,871 & 54,980 mm ;
— Roulement extérieur : 49,975 4 49,991 mm.

Boftier du différentiel

Longueur du différentiel : 157 = 0,1 mm.

Diamétre des portées de roulements/carter du ditférentiel : 54,013 &
54,039 mm.

Alésage du logement de I'axe du croisillon des satellites :
18.093 mm.

Diamétre de la portée de courcnnefboitier diftérentiel : 127,015 a
127,040 mm.

Alésage de la couronne ; 127 & 127,025 mm.

Diameétre de la portéa des roulements sur le pignon d'attaque :
— BRoulermnent extérieur : 30,180 3 30,191 mm ;
— Roulement intérieur 1 127 4 127,025 mm.

Précharge des roulements du pignon d'attaque (avec bague d'etan-
chéité) : 2.5 a 3 m.daM.

Epaisseur des rondelies d'appui des planétaires : 1,3 a 1,7 (de 0,10 en
0,10 mm).

Précharge des pignons planétaires : 2 a 4 m.daN.

Epaisseur des cales paur le réglage de la précharge des raulements du
différentiel : 4,90 4 6,08 (de 0,02 en 0,02 mm).

Précharge des roulements du différentiel 1 2 4 4 m.dal.

Epaisseur de la cale pour le réglage de |a distance conique : 5 & 5,68 et
6.10 4 6,38 (de 0,02 en 0,02 mm).

Jeu entre dents du couple conique : 0,13 4 0,18 mm.

Moyeux

Alésage des logements de roulements : 88,927 & 89,962 mm.
Alésage du logement de la bague d'étanchéité : 95 & 95,95 mm.
Quantité de graisse par moyeu : 90 g.

Jeu latéral des moyeux : 0,02 & 0,04 mm.

18,050 &

ENTRETIEN

Capacités du carter : 1.8 1.

Qualité de I'huile hypoide SAE 90.

Périndicité des vidanges : 1" vidange : eatre 500 et 1 500 km ensuite
tous les 40 GO0 km,

COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

Vis de fixation de la couronne : 13 4 14,5.

Vis d'assemblage des demi-boitiers de difiérentiel : 3 & 3,5.

Vis de fixalion des chapeaux du boitier différentiel 1 64 7.

Vis de fixation du couvercle sur le carter de pont - 4 4 5.

Boulons des plateaux de freins : B 4 9.

Contre-écrous des roulements de mayeux : 20 & 25.

Ecrous de fixalion des demi-arbres de rouesfmoyeux 64 7.

Ecrous des étriers de ressorls de suspension : 8.

Boulans de fixation de |'arbre de transmission sur le plateau d'entraine-
ment : 4.

Boulons de fixation des amortisseurs sur corps de pont . 8,

Vis de fixation des roues ; 16 & 18,
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£n cas d'intervention il est néces-
saire de déposer e pont du véhi-
cule. La remise en état est identi-
que pour ies trois types de ponts &
parl quelgues variantes pour -le
HL 013-3,3 qui seront traitées sépa-
rémert.

DEPOSE DU PONT

s Désaccoupler i'arbre de trans-
mission du ptateau d'entrainement
ensuite desserrer I'écrou de celui-ci
et les vis de fixation des roues.
» Caler les roues avant du véhi-
cule, soulever la partie arrigre et
faire reposer les deux longerons sur
deux chandelles.
+ Décrocher les deux cables de
frein & main du palonnier.
* Retirer les agrafes d'arrét de gai-
nes des cables de frein a main.
» Dégager du longeron les colliers
de fixation des gaines de cables.
¢« Désaccoupler les deux amoriis-
seurs du corps de pont.
Débrancher la biellette du cor-
recteur de freinage.
* Débrancher le flexible du ciscuit
hydraulique de freinage.
¢ Placer un cric rouleur sous le car-
ter du pont le mettre en légére pres-
sion,
* Déposer les écrous de fixation
des etriers de ressorts ensuite reti-
ier ces derniers.
Décompresser le cric et dégager
I'ensemble du corps de port du des-
sous du cassis,

DEMONTAGE DU FONT

Pour reposer le boitier du diffe-
renliel, il est conseillé de placer le
- pont sur un support et de lui faire
subir une légére déformation par
Vintermeédiaire ¢'un oulil spécial.

* Elinguer ie pont et le poser sur un
support approprié {le plateau
d’entrainement dirigé vers le sol).

* Déposer les tambours de freins.

Ponts HL 0/1-1,7 ot HL 0/2-2,2

* Décrocher le ressort de rappef
du dispositif de rattrapage d'usure
des garnilures de frein.

— PONTS —
CONSEILS PRATIQUES

* Repérer chaque arbre de roue

- afin de le remonter au méme empla-

cement.

-« Retirer les écrous des bouions

fixant le couvercle et
I'arbre de roue.
* Dégager le plateau de frein.

extraire

- Pont HL 0/3-3,3

Sur ce type de pont, il n'est pas

nécessaire de déposer les freins,
retirer seulement les demi-arbres,
les opéralions suivantes sont com-
munes pour kes {rois ponts :
= Déposer e couvercle du carter
de pont.
* Hepérer les chapeaux de paliers,
les cales pour le réglage de la pré-
charge des roulements du différen-
tiel el éventuellement les cages
exlérieures des roulements.

A 1’aide d'un tevier, retirer le boi-

tier de différentiel, récupérer les
cages extérieures des roulements a
rouleaux coniques ainsi que les
cales de réglage.
» Retourner le corps du pont d'un
/2 tour de fagon gue le plateau
d'entrainement soit 4 'opposé du
sol.

L'écrou de fixation (du plateau
d'entrainement) étant desserré le
déposer puis extraire le plateau.

* Chasser le pignon conique vers le
bas récupérer sur ce dernier la
bague entretoise déformable assu-
rant ia précharge des roulements
ensuite extraire le roulement.

* Deposer la bague d'étanchgité
de Yintérieur du corps de pont et
recupérer le roulemeni.

* Chasser les bagues exiérieures
des roulements et retirer la rondelle
pour le réglage de la distance coni-
que.

DIFFERENTIEL
Désassemblage

Ponts HL 0/1-1,7 et HL 0/2-2,2

* Extraire les roulemenis & rou-
feaux coniques puis poser le baitier
du diftérentiel -en position verticale
sur une table de presse {les téles

Coupe des ponts HL 0/1-1,7 et HL 0/2-2,2

Dépose du boitler de
diffarentiel a [aide
d'un fevier

T TN
Sy

des vis de fixation de la couronne
dirigées vers le haut).

Al'aide du vérin de presse immo-
biliser I'ensemble du boilier, dépo-
ser les vis de la couronne et chas-
ser cetle derniére du boitier.

* Décompresser e vérin, enlever
le boitier el fa couronne de la table
de presse et le déposer sur un éta-
bii.

¢ Chasser la goupille tubulaire
assurant {'immobilisation de I'axe

e

Coupe transversale du pont vue de
I'arriére {Pont HL 0/3-3,3)
1. et 7. Caies pour le réglage de la pré-
charge des roulements du boitier de
différentiel - 2. Deml-boitier du ditfé-
rentiel - 3. Couronne - 4. Croisilion - 5.
Sateliite - 6, Planétaire - 8. Demi-arbre
da rous

des saielliles ensuile dégager ce
dernier du boitier.

* Tourner légérement les pignons
planétaires de fagan que les satelli-

6

o) ;

NN

Coupa du boitler de différantiel (vue de dessus, Pants HL 0/4-1,7 ef HL 0/2-2,2)

1. ot 8. Cales pour le réglage de la précharge des roulements - 2. Couronne - 3.

Axs des sateflites - 4, Satellites - 5. Planétaire - 7. Rondalle de réglage des plané-
talres
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tes puissenl 8tre dégagés par les
deux iumiéres du boltier de différen-
Lel refirer les rondelles concaves
{une par sateliite) ensuite les plané-
{aires avec les rondelies d'appui.

Pont HL 0/3-3,3

Sur ce type-de pont le boitier du
différentiel est en deux pariies et
comprend un croisillon et quatre
satellites.
= Commencer par extraire 1es rou-
lements 4 roulgaux comigues, puis
poser le boitier du différentiel en
position verticale sur une table de
presse (les téles des vis de fixation
de la couronne dirigées vers le
haut).

A l'aide du vérin de presse immo-
biliser 1'ensemble du boitler. dépo-
ser ies vis de la couronne et chas-
ser cette derniére du boitier.

+ Décompresser le vérin, retourner
le bottier ¢'un demi-tour de fagon
gue les vis de fixation des demi-
boltiers soien! vers le haut, abaisser
le vérin de presse afin d'immobiliser
le diftérentiel, desserrer et déposer
les vis de fixation.

+ Décompresser le vérin, dégager
{e diflerentiel, s’assurer que chaque
demi-boltier est repérer.

s Désaccoupler les demi-boiliers,
récupérer tes planétaires avec leur
cale. retirer les satellites du croisil-
lon récupérer les rondelles con-
VeXes.

Assemblage

Les opérations de remontage et
de réglage nécessitent une pro-
preté rigoureuse. Toutes les pieces
doivenl é&tre controlées et net-
toyées. Siles roulements sont réuti-
hsés les débarrasser de toute impu-
reté el les souffler avant le remon-
tage. Le montage des piéces doil
s'elfectuer en utilisant des man-
drins appropriés. L utilisation du jet
de bronze ou daluminium est &
exclure car des particules de métal
peuvent s'introduire dans fes loge-
ments et fausser les réglages.

Ponts HL 0/1-1,7 et HL 0/2.2,2

« Placer le boitier du difiérentiel en
position harizontale.

» Lubritier loutes les piéces avec
du produit spécial genie pate Maly-
kole HTP ou WHS LN 776.

e Poser une rondelle sur chaque
planétaire et introduire les planétai-
res ainsi équipés dans le boitier de
différentiel. A 1'aide de deux man-
drins les maintenir en place.

» Présenter les salellites munis de
leurs rondelles et les introduire
dans le boitier.

s In{roduire provisoirement un
mandrin ou I'axe dans son logemeant
ensuite dans 1'alésage des satelli-
tes.

+ Mesurir te couple de rotation de
Fensemble des pignons qui doit &tre
de 2 & 4 m.daN.

Si la valeur relevée n'est pas
dans les tolérances remplacer les
rondelles d'appui des planétaires
par des plus oW mMoins épaisses
jusqu’a cbienir le couple désire.

Nota. — Les rondelles d'appui
des planétaires sont cataloguées en
cing épaisseurs différentes. Lors-

PONT ARRIERE
(HL 0{1-1,7 et HL 0/2-2,2)
A.Bague entretoise - B. Cale pour le réglage de la pré-

charge des roulements du différentiel - D. Roulement
. E. Cales pour le réglage des planétaires

—3
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que cette opération est lerminée,
retirer 'axe des satellites et y pla-
cer définitivement 'axe d'origine en
faisan! correspondre le trou {rans-
versal du iogement de la goupille.
avec celui usiné dans le boitier du
différentiel.

A I'aide d'une broche monter la
goupilie tubulaire.
* Monter les roulements a rouleaux
coniques ‘de chaque coté du boi-
tier ; si le boitier du différentiel ou
les roulements ont été remplaces il
est nécessaire de faire une nouwvelle
détermination de la précharge des
roulements. Pour cela poser les
cages extérieures sur les roule-
ments et placer I'ensemble du boi-
tier verticalement sur une table de
presse.
* Metire fe vérin en conlact avec la
cage extérieure du roulement {celle
du haut) el y appliquer une pression
de 700 + S0 kg.
= Enrouler une flicelle sur la péri-
phérie du boitier & I'emplacement
de la courcnne el & laide d'un
peson mesurer la force nécessaire
pour entrainer le battier. la valeur
relevée sur le peson doit étre de 23
4 m.daN et doit étre identique lors-
que le baitier est en place dans le
carter de pont. Cette valeur peut se
modifier 4 I'aide de cales de difie-
rentes épaisseurs.

Aprés ce contrdle, décompresser

Mise en place des
satallites sur te croisil-
lon {Pont HL 0/3-3,3)
1. Rondelle - 2. Satel-
lite - 3. Croisiilon

le vérin de presse et dégager le boi-
tier de différentiel.

lL.a mise en place de la couronne
s'effectuera ultérieurement lorsque
I'épaisseur des cales assurant la
précharge des roulements aura été
déterminée (voir paragraphe
« Réglage du jeu d'engrénement »}.

Pont HL 0/3-3,3

te montage du différentiet est
semblable aux ponis déciits ci-
dessus.

Lors de 'assémblage des demi-
boitiers iaire carrespondre les repé-
res face & face, placer et serref les
vis au couple correspondant,mesu-
rer le couple de rolalion qui est
identique aux deux aulres ponts.

Mesure du couple de
rotation des planétal-
ras (Ponts HL §/1-1,7 et
HL 0/2-2,2)
1. ot 2. Mandrins de
mantage provisolre

— B0 —

Mise en place des satellites dans le
deml-boitlar de diftédrentiel {(Pont
HL 0/3-3,3}

1. Croisllion - 2. Dam|-boitier

REGLAGE DE LA DISTANCE
CONIQUE

Sur ces types de pont |a distance
conique esl déterminée par des
cales d'épaisseur placées entre la
cage exiérieure du roulement (coté
pignon) et le carler de pont.

Pour mener correctement les
opérations de réglage de la dis
tance conique il est conseilié d'utili-
ser l'outiliage préconisé par le cdns-
tructeur, si i'atelier ne posséde pas
cet outiltage il est possible de regler
la distance conique d'une autre
tagon pour cela :

/
E
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Repéres d'assemblage des demi-
boitiers de différentiel (Pont HL

0/3-3,3)

Les repéres sont indiqués par les
fiéches.

1. et 3. Demi-boitiers - 2. Craisllion des
. satellites

+ Posilionner le corps du pont de
fagon que le pian de joint du couver-
cle soit & I'opposé du sol.

* Monler la cage du roulement
intérieur {cSté pignon) dans son
logement ensuite poser le roufe-
ment & rouleaux coniques équipé du
pignon d'attaque.

|+ Poser une barre cylindrique recti-
fiee dans les logements des roule-
- ments du boftier différentiel.

* Relever la distance entre I'extré-
| mité du pignon d’attaque intérieure
du roulement et Ia barre rectifiée.
* Ajouler & cette distance le rayon
du logement des roulements qui est
de 44,468 a 44,479 mm.

- * Relever la valeur inscrite au
' crayon électrique sur |'extrémité du
| pignon d'attaque (distance conique)
 faire la différence qui donnera
I'épaisseur de la cale 4 placer entre
| la cage extérieure et le corps de
" pont.

REGLAGE DE LA DISTANCE
. CONIQUE AVEC L'OUTILLAGE
: SPECIAL

* Monter le roulement & rouleaux
coniques sur le pignon d'attaque.

* Poser le gabarlt (3) sur la plague
{4). étalonner le comparaleur a8 mm
buis le régler sur « O »,

Nota. — Pour le pont HL Of4-1,7
Wiliser la partie basse (2) et pour les
pont HL 042-2,2 et HL 0/3-3,3 utiliser
la partie haute(1) du gabarit,

Lorsque {2 comparateur est éta-
lonné ne plus le dérégler.

-~ PONTS —

PONT ARRIERE (HL 0/3-3,3)

A. Bague entretoise - B. Cale pour le réglage de

la distance conigue - C. Cale pour Ie réglage des

planétaires - D. Cale pour fe réglage de ia pré-
charge des roulements du difiérentel

Etalonnage du compa-
rateur sur le gaharit
1. Partle réservée pour
les ponts HL 0/2-2,2 et
HL 0/3-3,3 - 2. Parlie
réservée pour le poni
HL 0/41,7 - 3. Gabarit -
4. Plague - 5. Socle du
comparateur

Positionnement du

gabarit pour le réglage

de la distance conique

9. Cimblot - 10. Gabarit
de réglage

* Retirer le gabarit et poser 4 sa
place le pignon d'attague muni de
son roulermnent et de sa cage exté-
rieure ainsi que le gabarit magneti-
que (6).

! l Coupe partielle du
. corps de pont
* A, Distance conique
{ théorique : 66 mm
1. Cale pour Is réglage
de la distance conique -
Z. Pignon d'atiaque

* Relever la cole du pignon d'atta-

que ainsi équipé par rapport a la

précédente mesure et faire la diffé-

rence.
* Positionner le gabarit de réglage

Identification d’un
couple conlque

1. Numéros du couple

conique - 2. Distance

conique (icl 66,02 mm)
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Efalonnage du comparateur sur le

pignon conique avec le gabarlt magné-

tique
6. Gabarit magnétique - 7. Pignon conl-
gue - B. Roulement

(10} 4 66 mm (distance conique
théorique) en vissani la tige de
mesure dans le comparateur.
* Etalonner le gomparateur &8 2 mm
et régler le cadran 2 « 0 n,
* Poser le gabarit (3) dans le carler
de pont ensuile placer I'ensemble
des cimblots (9) dans les demi-
logements des roulements du boi-
tier du différentiel.
* Relever I'écart entre la distance
conique théorique qui est de 66 mm
et la distance conique réelle.

Si la différence de cote relevée
est en direction de la couronne
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Padditionnee avec la différence de
cole qui a été établie tors de la
mesure du gabarit et du pignon
d’attaque ; dans le cas contraire
soustraire cette cote.

La valeur ainsi déterminée cor-
respend a I'épaisseur de ia cote qui
sera placée entre la cage du roule-
ment et e carter de pont.

Exemple :

— Différence de la valeur retevée
enire {'étalonnage du gabarit (3) et
I'étalonnage du pignhon d'attague
{voir figures) ; 5,30 mm.

— Ecart de tabrication du carter
de pont par rapport & la distance
conigue théorique : 0,12 mm.

— Distance conigue gravee sur le
pignon d'attaque : 65,84 mm.

— L'épaisseur de Ja cale sera de :
(5,30 — 0.12) + 0,16 = 5,34 mm.

MONTAGE DU PIGNON
D’ATTAQUE

Lorsque I'épaisseur de la cale qui
assure le rtéglage de la distance

Relevé de la distance
conique
3. Gabarits de diftéren-
tes hauteurs selon le
type de pont - 8. Cim-
blots

3

conique est déterminée, déposer
les cimblots et le gabarit.

* Poser fa cale de réglage dans le
carter de pont en orientant le chan-
frein du ¢6té du plateau d'entraine-
ment. .
+ Manter la cage extérieure du rou-
lement interne dans son logement.
* Lifeciuer la méme opération
pour le roulement externe (coté pla-
teau d’entrainement).

+ Engager fe pignon d'attaque dans
le carter.

Nota. — il est 3 mentionner que
fa précharge des roulemenis A rou-
leaux coniques du pignon d'attague
est obtenue & partir de {a bague
entretoise. Cetle bague a une lon-
gueur bien définie et se déforme par
le serrage de |'écrou a collerette.

* Engager la bague entretoise sur
la partie cylindrique du pignon puis
monter le roulement extérieur.

* Poser "les bagues d'étanchéité
(Ilégérement lubsifides) dans leur
logement ; pour le sens du montage
se reporter a la coupe partietle du
pont.

1 2 3 4

Coupe du nez de pont
Le médaillon indique le sens de montage des bagues d’étanchéité.
A 15 mm.
1. Plateau d’entrainement - 2. Ecrou & collerette - 3. Bague d'étanchéité - 4.
Bague entretelse(déformable) assurant ta précharge des roulements - 5. Cale
pour le réglage de la distance conlque - §. Pignon d'atiaque - 7. Couronne

1. Plateau d’entraine:

Positlonnement du

plateau d’entraine-

ment . par rapport au
pignon d’attaque

ment - 2, Encoche usi-
née sur le plateau - 3.
Encoche usinée sur
I'extrémité de I'arbre
de l'arbre du pignon
d’attaque - 4, Extrémité
de Parbre du pignon

d'attaque :

+ Monter [e plateau d’entrainerment
sur I'extrémité du pignon d'attaque
et s'assurer que I'encoche (2) soit
en face de I'encoche (3).

+ Immobiliser le plateau d'entraine-
ment par |'intermédiaire d'une clé
de fabrication locale.

» Visser el serrer I'écrou & colle-

refie jusqu'd ce que la précharge
des roulements soit entre 2,5 et
3 m.daN, ensuite freiner ['écrou en
rabattant sa collerette.

Important. -— Dans le cas d'un
serrage excessit de I'écrou a colle-
rette la précharge des roulements
risque d'étre supérieure a la valeur
donnée par le constructeur. Dans
ces conditions il est déconseillé de
desserrer |'écrou pour obtenir la
précharge correcte, la bague entre-
toise sera remplacée par une neuve
et le serrage de I'écrou devra ces-
ser torsque la précharge des roule-
ments sera atleinte.

5i la bague d'étancheité doit seu-
lement étre remplacée il est néces-
saire de relever la valeur de la pré-
charge des roulements avant le
desserrage de l'ecrou & colierette.
Au montage la bague entretoise
deformee peut étre reutilisée & con-
dition de serrer I'écrou plus forte-
ment afin d'obtenir une précharge
supérieure de 10 cmikg par rapport
& celle mentionnée ci-dessus.

REGLAGE DE LA PRECHARGE
DES ROULEMENTS DU BOITIER
DIFFERENTIEL

Sur ces types de pont la pré-
charge des roulements du boitier
différentiel s'effectue par des cales
d'epaisseur placées de part et
d'autre des cages extérieurgs des
roulements ainsi que par une cer-
taine contrainte du cofps de poni.

Réglage de Ila prs-

charge des roulements

du boitler d? différen.
i

tie
La fléche Indique la
cale de plus falble
épaisseur pour obtenir
¢n Jeu d'engrénement.
1. Carter de pont - 2.
Cale d'épalsseur 3.
Couronne - 4. Roule-

ment

vertig
- Ch
péral

‘pose

Pour déterminer I'épaisseur d

ces cales il est nécessaire d'utilise,
dans

l'outilage special et de s'assure

respt

que le boitier de difiérentiel SO ménm

équipg de ses roulements, la cou

. - h dess
ronne sera montée uitérieurement 5o

* Poser |'écarteur sur le corps diy g

pont.

Si aucune piéce du bottier de di
férentiel n'a été remplacée la
cales d'épaisseur peuvent étre réu

palie

tilisées et &ire remises a teur empla REG

cement d'origine.

Dans fe cas contraire placer unt
cale de plus faible épaisseur cott
opposé 4 la partie de [a couronng
(voir fléche sur la ligure).

DU,

Le

s'efi
asst
des

Nota. — Les cales d'épaisseu s P
ont un sens de montage et doiven'a s¢
étre placées de sorte que la chan join
frein soit 4 {'opposé du roulement. « P

- . fage
» Relacher « i'gcarleur » &1 monter g,
les chapeaux de paliers aux repéres |5

comme pour un montage definitif.

s T

= Enrouler une ficelle sur la péri- jgy
phérie du boitier & I'empiacemenrl yrq,

de fa cousonne et & 'aide d'un

. 2

peson mesurer la [orce Necessaire dgey
pour enlraines le boitier La valeur ggp

relevée sur le peson deit élrede 2 3
4 m.daN.

Si la valeur refevée n'est pas con-
forme & celle décrite ci-dessus (pré-
charge trop faible}, déposer les cha-
peaux de paliers (attention aux
repéres) poser |'écarteur sur le
corps de ponl et serrer la vis
jusqu'a ce gue les ressorts Belle-
ville appliquent suf foule la surface,
retirer le boitier de différentiel et
remplacer les cales de réglages par
des plus épaisses.

Nota. — Les cales sont catalo-
guées en plusieurs epaisseurs.

¢ Reposer ie boitier avec les cales,
relacher I'écarteur et remonter les

*
troi
col
ral




chapeaux de paliers selon leurs
repéres.
* Contrler 4 nouveau la force
necessaire pour entrainer le boitier.
Si la valeur relevée est correcte
le boitier de différentiel doit &tre
redéposé afin de monter la cou-
ronne,
» Utiliser "écarteur comme pour
les autres opérations, déposer le
boltier et recupérer les cales
d'épaisseur.
* Poser le boftier de différentiel
verticalement sur I'établi.
* Chauffer [a couronne a une tem-
peérature de 60°C environ ensuite la
poser sur le boftier en falsant cor-
respondre les trous de fixation, ser-
I de yor les vis au couple.
flisei o Repnonter le bottier de différentiel
ISt gans fe corps de pont en prenant les
SOl mames précautions décrites oi-
GO gassus et en utilisant le méme outll-
ient.. lage.
8 de e Serrer los vis des chapeaux de
paliers au couple.

3 dife
les
réu

1pla- REGLAGE
DU JEU D’ENGRENEMENT

C"g:g . Le réglage du jeu g'engrénemen!

nne S effectue par les mémes cgles qui
assurent le réglage de la précharge
des roulements.

5eur = Poser ie support du comparateur

venld socle magnétique sur fe plan de

han-joint du carter de pont.

mnl. » Posilionner le comparateur de
fagon que le toucheau soit perpen-

Mel giculaire sur un flanc d'une dent de

B8 (3 couronne.

tf. '« Tourner ie cadran du compara-

T teur de maniére que le «0» s

el trouve en face de I'aiguille.

UNe Aclionner ta couronne dans les
2If'e deux sens et relever 1a valeur sur le
leur comparateur.

9 Effectuer cette opération sur
trois autres points équidistants de la
oN"couronne et faire la moyenne geéng-
Ie-rale ; le jeu d'engrénement doit &lre
ha-de 0,133 0,18 mm.
BUX  Dans le cas d'un jeu d'engréne-
®ment insuifisant é&loigner ta cou-

VIS ronne du pignon d'attaque dans le
Me-cas contraire rapprocher la cou-
'C€. ronne du pignon.

€l Cette opération nécessite de
Par déposer les chapeaux de paliers et

de poser |'écarteur sur le corps de
alo-.pont,
* Intervertic les cales d'épaisseur

IesId’un cOté ou de l'autre afin d'éloi-

les

—PONTS —

gner ou de rapprocher la couronne
du pignon d'attaque mais ne pas
changer P'épaisseur totale des
cales qui modifierait la pré-
charge des roulements du boitier
de différentiel.

Aprés ces contrdles ou interven-
tions relacher I"écarteur, reposer
les chapeaux de paliers et serrer [eg
vis au couple préconige.

CONTROLE DE LA PORTEE
DES DENTS

Aprés le réglage du jeu d'engre-
nement du pignon d'attague et de la
couranne it est recommandé de
verifier la portée des dents en
enduisant ces derniéres de « san-
‘guine » ou de ubleu de Prusse ».
Selon la portée il est quelguefois
nécessaire de modifier ['épaisseur
de la cale qui asswie le régtage de
la distance conigue.

Aprés ces opérations poser le
couvercle sur le- carter de pont,
pour cela :

* L'élanchéité de ce couvercle est
assurée par joint. Les premiers
modéles de ponts ont eu un joint
référencé sous le n® 601 351 5080
se montant avec de la pate d'étan-
chéité ; les ponts actuels sont dotés
d'un joint d’origine Reinzoflex réfé-
rencé sous le n® 601 351 5180 se
montant sans pite d'etanchéité.

* Poser le couvercle sur le carter
de pont et serrer les vis au couple.

@ W
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Portée de la denture de |la couranne en
charge

A. Portée correcte - B. Portée sur le

sommet des dents (incorrecte} - C. Por-

tde sur le fond des dents (Incorrecte)

Contréle du jew
d’angrénement du cou-
ple conlque

DEMI-ARBRES DE ROUES
(PONTS HL 0/1-1,7 et HL 0/2-2,2)

Les ponis cités ci-dessus sont
&quipés de demi-arbres de roues du
type porieur qui transmetteni non
seulement’la propulsion aux roues
arriére, mais subissent aussl les
efforts radiaux supporiés par I'inter-
mediaire de leur roulement a rou-
leaux conigues. )

La précharge de ces derniers est
obtenue par {'intermédiaire d'une
bague entreloise déformable pla-
cée entre le couvercle et le support
de la bague d*étanchéité dont sa-
longueur {lorsqu'elle est neuve) est
bien définie.

L'ensembie -est maintenu par un
écrou & encoches avec pas a droite
pour le demi-arbre cété droit et pas
4 gauche pour le demi-arbre cote
gauche.

Important. — Auparavant ces
demi-arbres de roues recevaient
une frette. Ce montage n'est plus
utilisé depuis-janvier 1982 et a été
remplaceé par des demi-arbres équi-
pés d'écrous & encoches, en répa-
ration fes véhicules équipés de
I'ancien montage (demi-arbres avec
frettes) doivent recevoir e nouveau
montage (demi-arbres avec
écrous).

Identification d'un demi-arbre de roue
(Ponts HL 0/1-1,7 el HL 0/2-2,2)
Sur la tigure on remarque doux fléches
disposées & I'oppasé Fune de Iautre
indiquant la sens de rotalion et le cité
{ici la c6lé gauche)

Démontage

Nous ne décrivons pas ici la
dépose des demi-arbres de roues,
cette opération a &1& traitée en
début de chapitre dans le paragra-
phe « Démontage du pont ».

Avant la dépose, il est nécessaire
de controler I'emplacement - des
demi-arbres de roues ceux-ci étant
repérés par des fléches (voir
figure).

* Defreiner 'écrou et le dévisser 4
I'aide d'un outil approprié.

Nota, — Le demi-arbre de roue
gauche possede un filelage pas 4
gauche et le demi-arbre de roue
droit un filetage pas a droite, I'écrou
avec gorge est & filetage & gauche
el I'écrou sans gorge a liletage a

droite.

RIT|d

-» Retirer I'écrou et l'arrétoir,

» Extraire en une opération le rou-
lement 4 rouleaux coniques, le cou-
vercle comportant les baguss
d'étanchéiié et la bague déforma-
ble. ’

¢ Déposer le joint torique de g
bague d'appui et chasser la bague
d’eétanchéité en polyuréthane-
expansé de la bague déformable,

* Nettoyer toutes fes pitces.

‘Montage

* Mettre de la graisse entre les
lévres de la bague d'stanchéité, pla-
cer le joint torique légérement lubri-

“fié sur la bague d’appui.

* Engager la bague en polyure-
thane {ubrifié dans un mélange
d'huile hypoide SAE 90 et graphite
dans la bague déformable, pour le
sens de montage se reporter & fa
caupe du moyels.

* Engager le couvercle de palier
sur le demi-arbre de roue.

* Placer la bague déformable sur la
bague d'appui et dans le couvercile
de palier.

¢ Chauffer le roulement & rouleaux
coniques & la température de 80° G
environ el I'engager rapidement a
l'aide d'un oulil approprié sur le
demi-arbre de roue, faire attention
que la cage n'appuie pas sur fa ron-
delle,

Mise en place de la bague d'étan-
chélté en polyuréthane dans la bague
défaormable
1. Chanfrein extérieur . 2. Chanfrein
intérieur

Nota. — Attendre que le roule-
ment refroidisse ensuite le graisser.

* Placer un arréloir neuf.

* Engager un écrou neuf el le ser-
rer au g¢ouple correspondant
ensuite rabattre |'arrétoir dans les
deux encoches.

POSE DU DEMI-ARBRE DE ROUE

* Poser le plateau de frein sur
l'extrémité de la trampetie du pont.
+ Graisser le joinl et le placer a
I'intérieur du plateau de frein.

* Engager le demi-arbre de roue
dans son logemenl respectif.

* Appliquer le couvercle (le méplat
vers le haut) sur les boulons et ser-
rer les écrous dans l'ordre par pas-
ses de 1/2 tour jusqu'a ce que le
couple prescrit soif atieint.
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Coupe d'un demi-arbre de roue et identification des écrous 4 encoches (Ponts
HL 0/1-1,7 et HL 0/2-2,2)
A. Ecrou & encoches tiletage & droite - B. Ecrou 3 encochas avec gorge filetage a
gauche
1. Couvercle - 2. Bague en polyuréthane expansé - 3. Bague défarmable - 4. Bague
d'étanchéits - 5. Bague d’appul - 6. Joint torique - 7. Cage extérieure du routement
« 8. Arrétoir - 9. Ecrou a encoches - 10. Demi-arbre de roue

POSE DU PONT

+« Ppser le pont sur un support
approprié et placer ce dernier sur
un cric rouleur.

* Amener cel ensemble sous le
chéassis du véhicule, actionner le
cric afin gque le pont vienne se pla-
quer sous les ressorts de suspen-
sion.

* S'assurer que les 1éles des éto-
guiaux pénétrent dans leur loge-
ment.

* Mainienir le cric dans cette posi-
lion puis monter les étriers.

s Rebrancher fe flexible sur la
tuyauterie du circuit hydraulique
des freins.

+« Raccorder la biellette du correc-
teur de {reinage.
+* Hebrancher
arriére.

+ Accoupler puis fixer l'arbre de
transmission sur le plateau d'enirai-
nement du pignon d'attaque.

¢ Remettre lgs deux cables du frein
4 main dans les guides ef fixer ces
derniers.

» Visser les colliers de fixation sur
jes longerons.

les amorlisseurs

Serrage des écrous de
fixation du couvercle
du roulement

¢ Rebrancher ies cables de frein a
main au palonnier.

= Régler le frein @ main et les freins
arriére.

* Purger le circuit hydrauligue des
freing.

» Faire le plein d'huile dans le car-
ter de pont.

+ Remonter ies roues et remettre
le véhicule sur le sol.

MOYEUX ARRIERE
(PONT HL. 0/3-3,3)

Ce type de pont est équipe de
demi-arbres de roues non porteurs
et de moyeux reposant sur des rou-
lements 4 rouleaux coniques placés
en oppasition. L'élanchéité est rea-
lisée par une bague & lévre logée
dans un fraisage prévu a cel usage
dans le moyeu, la lévre porte sur
une bague rapportée sur la trom:
pette de ponl. Le demi-arbre de
roue reGoil une bague d'étancheité
logée dans un evidement. la lévre
porie sur I'extrémité de la trompetie
de pont. Le réglage du moyeu
s'effectue par un écrou & créneaux
s'immobifisant par un arrétoir el un
contre-écrou.

.
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Coupe d'un moyeu arridre
{Pont HL 0/3-3,3)

Dépose d'un moyeu

= Soulever la partie arriére du véhi-
cule et la faire repaser sur deux
chandelles.

* Déposer les rcues.

* Dérégler le frein & main et les
segments de freins.

* Déposer le demi-arbre de roue.
+ Défreiner le contre-écrou, depo-
ser ce dernier ainsi que I'arrétoir.
+ Déposer I'écrou de réglage et la

- rondelle d'appui.
= Agtionner latéralement te moyeu

afin de récupérer le roulement exté-
rieur.

« Dégager le moyeu de la trom-
pette de pont.

* Poser le moyeu horizontalement
sur V'établi (la parlie extérieure vers
le haut).

* Chasser le déflecteur a I'aide
d’une broche engagée dans l'orifice
prévu a cet usage.

* Déposer le roulement intérieur et
fa bague d'étanchéiié, chasser
ensuite les bagues exiérieures des
roulements.

Nota. — Faire atienfion de ne
pas intervertir les cages extérieures
des roulements car elles oat les

-mémes dimensions.

Controle du jeu {atéral
d'un moyeu arridre
{Pont HL 0/3-3,3)
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¢ Nettoyer les piéces ef vérifier
leur état.

« Vérifier la portée de laleévre sur la
bague rapportée, en cas de rayure
celle-ci peut étre remplacée en la
cisaillant & |'aide d'un burin.

Pose d'un moyeu

* Commencer par placer les cages
exiérieures des roulements dans le
moyeu.

* Mettre 90 g de graisse dans le
moyeu entre les deux cages.

« Graisser le roulement intérieur et
le placer dans le moyeu.

+ Poser la bague d'étanchéite inté-
rieure dans le moyeu en utilisant un
mandrin approprié de fagon qu'elle
soit a Faffleurement du moyeu, pour
le sens de montage se reporier a la
coupe du moyeu.

Important. — Avant de poser la
bague d'étanchéiié dans ie moyeu
enduire sa partie exlérieure de pdle
d'étanchéité « Teroson Fluid T 307
ou (ichtin 51 =,

* Enduire de pate a joint le diame-
tre extérieur du déflecteur ef I'enga-
ger dans le moyeu.

Si la bague rapporté sur fa trom-
petie de pont a été déposée, chauf-
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MOYEU ARRIERE
.(Pont HL 0/3-3,3)

A B

fer la bague neuve 4 |a température
de 80° C environ et 'engager &

Nota. — Si le jeu est insuffisant

avoir géposé |'autre demi-arbre de

Identification des paliers-relais de
Farbre de transmission
A. Ancien montage - B. Nouveau
montage

I'aide d'un tube entretoise, pour le
sens de monlage se reporter a la
coupe.

* Présenler le moyeu sur le pont,
graisser le roulement exiérieur et
I'engager sur [z trompetie.

* Placer la rondelle d'appui, visser
I'écrou de réglage et le serrer au
couple de 30 m.daN toul en faisant
tourner le moyeu.

¢ Desserrer I'écrou puis te serrer
de nouveau pour I'appliquer sans
jev contre la rondelle d’appui, termi-
. ner celte opération en le desserrant
: de 1/8° de tour. -

i ® Poser l'arrétoir et serrer Ile
contre-écrou au couple correspon-
dant.

* Vérilier le jeu latéral du moyeu a
- 'alde d’un comparateur.

ou trop impertant le modifier en vis-

sant ou en dévissant l'écrou de’

réglage.

Aprés le réglage freiner le contre-
écrou & l'aide de I'arréloir.
* Enduire de pdle & joini le plan
d'assemblage du demi-arbre de
roue sur le moyeu, introduire le
derni-arbre dans la trompette et ser-
rer les écrous au coupla.
* Régler le frein de stationnement.
* Poser les roues el remetire la
partie arriére du véhicule sur le sol.

DEMI-ARBRES DE ROUES

En cas de rupture d'un demi-
arbre de roue, il est possible de
chasser [a partie cassée restée a
Iintérieur de la trompette aprés

roue en passanf une tige par le croi-
sillon des satellites qui posséde un
orifice dans la partie centrale.

Coupe du palier-relais de I'arbre de transmission

| Lles chissis Mercedes-Benz sont équipés
:d'un essieu avanl du type rigide en acier forgé
; Portant & chaque ex{rémité un pivol reposant sur
Ime butée & rouleaux conigues et tourillonnant
.autour d'un axe monié serré et claveté par une
goupille lwbulaire dans |e corps de I'essieu.

CARACTERISTIQUES

identitication des essisux avant

Types 207D-{ 3070-| 407D -
des véhicules | 209 b 309D 409D
VL VL Vi
Types 0/1C-1.3}0/2 C-1.5| 073 C-1.7
des vehicules VL
0/2 C1.5

1. Arbre c6té pont - 2. Arbre c61é hoite de vitesses

V. - TRAIN AVANT

Voie avant : 1 600 mm.

Pincement :
— barre d’accouplement droite : 0 * 0.5 mm ;
— barre d'accouplement coudée : 0 + 2 mm,

Angle de chasse : roues en ligne droite : 2°
20° £ 30'; roues braguées : 2° + 30" tolé-
rance enire le cété gauche et droil : = 20°,

Angle de carrassage ; 1°, tolérance : + 20°.

Angle d'inclinaison des pivols : 5°, tolérance :
+ 20"

Angle de braquage des roues : roue intgé-
rieure : 51 4 52° : roue extérieure : 36°.

Angle de divergence @ 1 40" 4 2° 20",

Cotes de I'essieu : (voir figure).

Algésage des logements de bagues dans le
pivot - 27,989 a 28,010 mm.

Hauteur entre chape : 66.60 4 66,79 mm.

Diamélre de portée des roulemenls sur la
fusée :
— Roulement exiérieur : 21,426 & 21,439 mm ;
— Roulement intérieur © 34.919 3 34,930 mm.

Diamétre de la portée de |évre de la bague
d'élanchéité - 49.84 a 50 mm.
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fongueur de I'axe des pivots : 131,54 132 mm.

Diamétre de I'axe : origine : 23,028 & 23.037 ;
réparation : + 0,30: + 0,60 mm.

Serrage dans I'essieu : 0,007 a 0,037 mm.

Hauteur des bagues : 31 mm.

Diamétre extérieur : 28,048 & 28,061 mm.

Serrage dans les pivats : 0.038 & 0,072 mm.

Algsage des bagues montées : origine :
23,065 a 23,098 ; réparation : + 0,30 +
0,60 mm.

Jeu diamétral de 'axe : 0,028 & 0.070 mm.

Epaisseur des rondelles pour le réglage du
latéral des pivots : 0,80 & 1,75 (de 0.05 en
0,05 mm).

Jeu latéral des pivots : 0,01 & 0,10 mm.
Alésage des rbulements dans le moyeu :
— Roulement extérieur : 49,967 & 49,992 mm ;
— Roulemeni intérieur : 65,049 a 85.079 mm.
Alesage du logemen! de la bague d'étan-
chéile : 70 a 70.03 mm.
Diamétre de la poriée du disque sur le
moyeu : 87.946 & 88 mm.




Quaniité de graisse par moyeu : 50 g.
Jeu latéral des moyeux : 0,02 2 0,04 mm.

‘COUPLES DE SERRAGE (m.dalN}

Ecrous de fixation de la barre d'accouple-

ment : & a10.

Boulons des colliers de |a barre d’accouple-

ment : 4,5 25,5

Ecrous de boulons des leviers de connexion :

114125

Vis de fixation des étriers de frein : 19 4 22.
Ecrous des boulons de fixation de [a barre -

stabilisatrice : 3.

Ecrous de fixation des amortisseurs : 7.
Vis de fixation des roues : 16 4 18.

CONSEILS PRATIQUES

La réfection du train avant {rem-
placement des bagues et axes de
pivots) peut parfois s'effectuer sans
qu'il soit nécessaire de déposer
'essieu du chissis, mais & condi-
tion de posseéder {'outillage neces-
saire. I arrive quelquefois que les
axes de pivols soient grippés dans
I'essieu ; dans ce cas, il esl indis-
pensable de déposer celui-ci afin
d'exfraire les axes a4 'aide d'une
presse datelier.

DEPOSE DE L'ESSIEU

* Desserrer les vis de fixation des
Toues.

* Metire I'svant du véhicule sur
chandelles puis déposer les roues.
» Débrancher les tuyauleries flexi-
bies du circuit hydraulique des
freins. -
* Désaccoupler la barre de direc-
tion du levier de connexion.

+ Débrancher tes deux amoriis-
seurs sur |'essieu avani, chasser
les boulons et récupérer les entre-
1oises.

* Désaccoupler ia barre siabilisa-
trice de l'essieu.

* Placer sous l'essieu un cric rou-
leur muni d'un support approprié
puis soulever légérament celui-ci.

« Déposer les étriers des ressorts
et récupérer les plaques de cen-
trage.

* Décompresser le cric et dégager
'essieu du dessous du wveéhicule,
repérer et récupérer les cales de
chasse.

* Elinguer les deux extrémités de
I'essieu et l'immobiliser dans un
élau.

DESASSEMBLAGE DE L'ESSIEY

e Déposer les vis de fixation de
I"étrier de frein el retirer ce dernier
du pivot,

+ Exiraire le capuchon du moyeu.
* Desserrer la vis 4 1éle creuse de
I"écrou du moyeu ensuite déposer
I'ecrou récupérer la rondelle
d'appui dégager le moyeu de la
fusee.

+ Déposer
ment.

la barre d'accouple-

* Déposer les leviers de con-
nexion.
» Deéposer les circlips sur la partie
exlérietire des chapes du pivot,
dégager les bouchons avec le grais-
seur puis retirer les joints toriques.
A |'aide d’'une broche appropriée
chassear les goupilles tubulaices du
corps de 'essigu. .
* Placer l'essieu sur une lable de
presse et & laide d'un mandrin
chasser 'axe du pivot.
« Dégager ce dernier de {'essieu
récupérer la cale de reglage et la
butée.
+ Exiraire les bagues de pivols de
I'intérieur de la chape en utilisant un
outil de fabrication locale.

CONTROLE DE L’ESSIEV

Le contréle de I'essieu esl
recommande.

L'essieu &tant immabilisé sur
deux supporis relever toules les
cotes indiquées dans la |égende de
la figure.
= Vérifier I'inclinaison des axes de
pivots pour cela poser une régle sur
les semelies d'appui des ressoris et
y poser le rapporteur de I'appareil
de contréle.

« Régler 'appareil a ['angle d'incli-
naison du pivot qui est de 5° et le
faire glisser contre 'axe ; effecluer
celte opération pour les deux cotes
de I'essisu.

s Relever les alésages des loge-
menis d'axes de pivot. Siles valeurs
ne son! plus dans les tolérances il
est possible d'aléser lgs logements
aux cotes réparation + 0,30 ou +
0,60 mm & condition de monter des
axes au diameire correspondant.

MONTAGE DES BAGUES
DANS LES PIVOTS

Les bagues sont identiques entre
ta chape supérieure et inférieure
ainsi que pour les deux types
d'essieux.

Selon I'usure de |'axe les bagues
peuven! éire alésees aux cotes +
0,30 ou + 0,60 mem,

s Eliminer les bavures a l'enirée
des chapes de pivots.

Contréle de I'angle d'inclinal-
son de {'axe du pivot sur
I'essieu
1. et 4, Axes de contrdle -
2. Apparell - 3. Régle

C

Principales cotes de I'essieu avant (en mm)
A.1440 = 1 -B. 56 ou 64 - C. B30 - D. 42 - E. 5° . F. 56,31 & 56,50 - G. origine : 23
- a 23,021 ; réparation : + 0,30, + 0,60

s Suiffer le diamétre extérieur des
bagues ainsi que leur logement.

* Placer le dessous de la chape
supérigure en appui sur une table
de presse el engager la bague dans
son logament.

+ Retourner le pivot d'un demi-tour
et effectuer les mémes opérations
de montage pour la chape infé-
rieure.

Attention. — Il est ndcessaire
de prévoir un certain espace entre
les bagues et les faces intérieures
des chapes de pivot afin de pouvoir
y loger les bagues d'élanchéité.

Aprés la mise en place des
bagues relever leur alésage et
s'assurer gu'il corresponde au dia-
meétre des axes qui y seront mon-
tés: selon e cas retoucher les

bagues ensuite les axes qui doivent
coulisser grassement et tourillonner
sans point dur.

Lorsque ceite opération est ter-
minée retirer les axes et poser les
bagues d'élanchéité dont une doit
étre placée sous la bague de ia
chape supéricure et I'aulre sur la
bague de la chape inférieure.

+ Orienter les bagues d'étanchéite
de maniére que les lévres soient
dirigées du cGté de I'essieu.

MONTAGE DES PIVOTS

« Poser le pivot sur 'essieu & sa
place respective et engager partiel-
lement un centreur ou un axe usage
par le haut du pivot.

* Engager la butée entre 'essieu el
la chape inférieure, relever le jeu

A. Vis pour le réglage des butées
de bragquage - B. Cale pour régler

ESSIEU AVANT

le jeu latéral du plvet
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entre la bulée et I'essieu. De ceite
valeur relevée déduire 0,01 a
0.10 rmin correspondant au jeu laté-
ral du pivot.

» Choisir une rondelle d'épaisseur
appropriée qui sera introduite entre
la butée et I'essieu.

Nota. — Cette rondelle est cata-
loguée en plusieurs épaisseurs.

* Ajuster I'ensemble du pivol sur
I'essieu.

* Retirer le centreur ou I'axe usa-
ger.

* S'assurer que ['alésage du loge-
menl de I'axe dans 'essieu ne soit
pas gras.

* Chauffer I'extrémité de I'essieu a
fa lempérature de 150° C environ
puis engagers F'axe de pivot.

presse terminer d'engager ['axe
dans I'essieu et cesser d'actionner
le vérin larsque la gorge usinge sur
l'axe correspond & lorifice usiné
dans Fessieu pour le passage de la
goupilie \ubulaire. Celte opération
doit étre exécutée rapidement.

* Décompresser le vérin de presse
et s'assurer que le pivol tourne
librement, vérifier son jeu latéral,
ensuite monter la goupille tubulaire
de fagon que la coupe soit perpen-
diculaire & I'axe.

* Monter les joints toriques sur
thague extrémité des axes placer
les capuchons munis de leur grais-
seur (ces derniers doivenl &tre
orientés du coté de I'essieu) ensuite
poser les circlips.

i Le remontage des autres pigces
i e présente aucune difficulté ; pro-
. téder en sens inverse du démon-
tage.

| POSE DE L'ESSIEU

. * Placer I'essieu sur le support du
| €ric rouleur et présenter I'ensemble
| S0us le véhicule.

i * Actionner le cric de (acon a pla-
| 6&r Pessieu 4 2 ou 3 ¢m en-dessous
tdes ressarts

l' Poser les cales de chasse a leur
iPlace respeclive sur les semelies

A l'aide d'une broche et de la.
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. Coupe du pivol :

1. Capuchon - 2. Bague supérieure du pivot - 3. Bague d'dtancheéité - 4. Axe de

pivot - 5. Goupille tubulaire - 8. Butée du pivot - 7. Vis pour le réglage du bragquage
: des roues

d’appui de 'essieu de maniére que
la partie épaisse de la cale soit diri-
gée vers la batre d'accouplement.

s Continuer d'actionner le cric de
sorte que Pessieu vienne se placer
sous les ressorts ensuite monier les
étriers,

* Fixer la barre stabilisatrice sur
I'essieu.

* Accoupler les smortisseurs sur
I'essieu.

* Rebrancher Ia barre de direction
sur le levier de connexion serrer
I'écrou au couple.

* Raccorder les ffexibles de frein
sur les luyauteries rigides puis pur-
ger le circuil hydraulique.

+ Remonter les roues et serrer les
vis au couple.

* Remetlre I'avant du véhicule sur
fe sol.

REGLAGE DE LA CHASSE

Sur ces types de véhicules Ia cor-
rection de l'angle de chasse est
possible en interposant des cales
antre les ressorts de suspension
avant et l'essieu.

Ces cales sont en forme de coin,
la partie plus epaisse doit toujours
se trouver du cbié de la barre
d'accouplement. Elles sont catalo-
guées en cing épaisseurs qui cor-
respondent chacune a un angle dif-
férent.

Caractéristiques des cales
de chasse

Epaisseur N°
mm) | AP | recsrence
6.3 2° 601 321 03 84
7.1 2° 307|601 321 04 84

8 3° 601 321 00 84
8.8 3¢ 307 |601 321 05 84
9.6 4° 601 321 06 84

A titre indicalif signalons que ces
cales doivent se monter par paire et
que la différence d'épaisseur enire
chacune d'elie modifie I'angie de
chasse d'environ 0°30°

Coupe transversale de
Pessieu

1. Bulée en caout-

chouc - 2. Guide du res-

sort - 3. Etrier de res-

sort - 4. Ressort - 5.

Cale de chasse - 6.
Essieu

REGLAGE DU CARROSSAGE

Le carrossage est déterminé par
i'épuré de la fusée et dépend de
I'inclinaison des pivots il ne peut
pas étre réglé.

REGLAGE DE LNCLINAISON
DES PIVOTS

Comme pour le carrossage, le
réglage de l'inclinaison des pivots
ne peui pas s'eftectuer. Il est con-
seillé de relever sa vateur lorsque le

véhicule a élé accidenté.

REGLAGE DU PINCEMENT

Le réglage du pincement des
roues est lintervention fa plus fré-
guemment pratiquée sur le firain
gvant, mais c'est aussi la plus sim-
ple et la plus rapide.

Le contrdle du pincement est
necessaire aprés remplacement
des axes de pivots des rotules de
direction el des roulemenis de
fusée, |l est nécessaire de se rappe-
ler que la barre d'accouplement
posséde un filetage pas a droite
pour e c4té droil et un filetage pas
4 gauche pour le cote gauche.

REGLAGE DES BUTEES
DE BRAQUAGE

Ce réglage s'effectue par ['inter-
médiaire de vis vissées sur la face
intérieure du pivot.

Cetle opération doit se réaliser
en utilisani des plateaux pivotanis.
Du fait de {'angle de divergence
I'angle de braquage de la roue exié-
rigure au virage est de 15° 4 16°
plus faible que I'autre roue.

Emplacement de la vis
pour le réglage de la
butée de braquage
i. Vis de buige - 2,
Pivot - 3. Essieu
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MOYEUX AVANT

Les moyeux avant sont montés
sur des roulements a rouleaux coni-
ques placés en opposition. L'étan-
chéité est obtenue par une bague a
lévre logée dans un alésage usiné
et situé sur la face intérieure du
moyeu. Le moyeu est maintenu sur
la fusée par un écrou ireiné par vis
el par une rondelle d'appui.

* Desserrer les vis de fixation de [a
roue.

¢ Lever le véhicule el le {aire repo-
ser sur chandelles.

« Déposer la roue.

* Déposer les vis de fixation de
I'étrier de frein et retirer ce dernier
du pivot.

= Extraire le capuchon du moyeu.
* Desserrer la vis & téte creuse de
I'écrou de réglage du moyeu
ensuile déposer 'écrou et récupé-
rer la rondelie d'appui.

* Relirer le moyeu de fa fusée récu-
pérer le roulement extérieur.

* Extraire la bague d'étanchéité de
son logement et dégager le roule-
ment inlésieur.

* Vérifier I'état des roulements.

Au montage graisser ces der-
niers, placer le roulement inlérieur
dans le moyeu.

Nota. — Si fa pariie extérieure
de fa bague d’'étanchéité n'est pas
revétue de cacutchauc, I'enduire de
pate d'étanchéité Teroson Fluid T
307 ou Dichtin 51.

* Graisser la lévre de ia bague
d'étancheéité, puis monter celte der-
niére dans son logemenl, la lévre
doil étre orientée du coté du moyeu.
¢ Engager I'ensemble moyeu-
disque sur la fusée.

s Monter la roulemenl extérieur.




p
£ 4
7 2

N
]
1 ]

’
rf -

7
7
N

7
A

2P

vy

Coupe du moyeu avant

1. Ecrou de réglage - 2. Capuchan - 3. Rondelle d’apput - 4. Moyeu - 5. Vis de fixa-
tion du disque - 6. Bague d’étanchéité - 7. Disque de frein - 8. Plaquelte de frein -8.

Etrier de frein

Contréle du jeu latéral
du moyeu avant

+ Poser la rondelle d'appui contre
le rouiement extérieur.

e Serrer 'écrou sur la fusée (la
face usinée de cet ecrou doit se
trouver du coté de la rondelle
d'appui) tout en faisant tourner le
moyeu afin d'éviter le marquage
des rouleaux coniques sur le. che-
min de roulement,

» Dasserrer I'écrou jusqu’a oblenir
un jeu latéral du moyeu de 0,02 &
0.04 mm. ’

+ Freiner 'écrou de réglage par

I'intermédiaire de la vis & téte
creuse.
Nota. — Pour mesurer le jeu

latéral du moyeu il est nécessaire

que la vis & téte creuse soil serrée”

sur Fécrou de régiage.

Lorsque le jeu est obtenu, remon-
ter le capuchon sur le moyeu ainsi
que 'étrier de frein sur le pivot, ser-

rer les vis de fixation au couple de
19 &4 22 m.daN.

« femonter les rouves et remettre
|'avant du véhicule sur le sol.

VI. - SUSPENSION

La suspension des utilitaires Mercedes-Benz est assurée par des res-
sorls a lames reliés au chassis par mains et jumelles, d'une barre stabili-
satrice (seulement pour 'essieu avant) ei de guatre amortisseurs. Les
butées en caoutchouc des ressorls avani sont du type « EVID-GOM ».

CARACTERISTIQUES

\dentification des ressorts de suspension avant et arriére.

Chassi N° réf. ressorts Nombre de lames
assis
AV AR AV AR
601 320 17 06
207 D 601 3200502 | S01 3201708 | 2 3
601 320 06 02 | 601 320 38 06
209 D 602320 0302 | 6013204006 | ° 3
602 320 0B 06
307D 602 3200202 | 8923200850 | 2 4
502 320 03 02 | 602 320 29 06
303 D 602 320 2102 | 6023203106 | 2 4
407D -408D| 6113200502 | 6113202206 | 3 5

CONSEILS PRATIQUES

Nous ne décrirons pas la remise en état de la suspension avani et
arrigre sur les utili;a;reﬁs‘_Mercedes-Benz. Cependan! cerlains contréles
sont recommandés d'&fré effectués afin de vérifier I'état des ressorls de
suspension. Les cotes « A » et « B » dont nous mentionnons les valeurs
{voir figures) se mesurent sur le vehicule vide en ordre de marche avec
réservoic plein et roue de secours en place.

Contréte de la hauteur
avant du yéhicule vide
en ordre de marche
A. Chéssis 207 D : 195
& 225 ; chéssis 307 D :
225 a 255 mm
1. Longeron du chéssls
- 2, Bulée en caout-
chouc type «EVID:
GOM» - 3. Cale de
chasse - 4. Patin de
I'essleu - 5. Essieu

— 8B —
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— SUSPENSION —

. Contréle de la hauteur
arriére du véhicule vide
en ordre de marche
B. Chissis 207 D : 160
4 190 ; chassis 307 D :
180 a 185 mm
1. Longeron du chassis
- 2. Butée en caout-
chouc - 3, Patin du
pont arriére

Coupe de la suspension avant

Suspension du train avant (chissis 207 D - 307 D - 209 D et 309 D)

(chassis 207 D - 307 [ - 209 D ot 308 D)

RESSORT ARRIERE
(Chéassis 207 D et 209 D)

@
BARRE STABILISATRICE @&
{Tous chéssis) @

RESSORT AVANT
(Chassis 207 D - 307 D - 209 D et 309 D}




SUSPENSION-ARRIERE
(Chassis 307 D et 309 D)

VIi. - DIRECTION

Les utilitaires Mercedes-Benz sont équipés d'origine d'une direction du
type avis et écrou & circulation de bitles. Sur demande ces véhicules peu-
vent recevoir une direction avec assistance hydraulique.

DIRECTION MERCEDES-BENZ «L 1,5»
(sans assistance)

CARACTERISTIQUES

Type : L 15 Z.
Marque : Mercedes-Benz.

Rapport de démultiplication ; 1/22.

Nombre de tours de volani {de butée en butée) : environ 5,5.

Pas de I'écrou et de fa vis : 9.
Nombre de billes : 64,
Type des roulements : & billes.

Alésage des logements des roulements ; 50,98 4 51 mm.
Diamétre des portées de rovlements sur la vis : 19.60 a 19,62 mm,

DEPOSE DU BOITIER

* Déposer I'enjoliveur du volant de
direction,

s Déposer I'écrou de fixation du
volant et extraire ce dernier.

* QOuvrir le capol extérieur, dévis-
ser les vis de fixation de la trappe
supérigure.

* Déposer le tirant du radiateur,
rabatire la trappe vers le haut et
I'immaobitiser.

* Hemonter vers le haut le man-
chon protecteur situé sur la parlie
supérieure du boitier de direction.

* Déposer les boulons de fixatio

du cardan. :

* Débrancher la barre de direction
de 1a bielle pendante.

Diamétre des portées de I'arbre porte-secteur : 34,48 & 34,49 mm.

Alésage des bagues de I'arbre porte-secteur dans le boitier et couver-

cle : 34,50 4 34,51 mm.

Jeu diamétral de l'arbre porte-secteur : 0,01 a 0,03 mm.

Couple de rotation de 1'écrou (neuf) : 2 a2 3 cmikg.

Couple de rotation de la vis : 8 & 10 cmikg.

Couple de rotation de la colonne (boitier sur véhicule) : 17 4 19 cmi/kg.

ENTRETIEN
Conienance du boitier : G,50 1.

Qualité de I'huile : huile hypoide SAE 90.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

Vis de fixation du boitier sur le support : 4 4 4,5.

Vis de fixation du support sur le chéssis : 4 4 4.5.

Ecrou de fixation de la bielle pendante : 36.

Ecrou de fixation de 1a barre de direction sur 1a bielle pendanle : 7 4 10.

Bague filetée : 18 2 20.
Vis de fixation du couvercle : 2,5,

Ecrou « Seal-lock » sur la vis de réglage : 4 & 4,5.

CONSEILS PRATIQUES

s Déposer I’écrou de fixation de la
bielle pendante et exiraire celle-ci.
« Déposer {'ensemble bhoilier de
direction et support du longeron.

« Désaccoupler le boitier de son

cule.

DEMONTAGE

« Déposer le couvercle aprés avoir
vissé la vis de réglage et déposer
les vis de fixation du couvercle.

* Tourner la vis de direclion pour
que {‘arbre porte-sectieur puisse
sortir du boitier.

¢ Déposer la bague d'arrét du boi-
tier et dévisser la bague {iletée a

"aide d'une clé 4 télon.

suppori ensuite le dégager du véhi-

* Dévisser du boitier la bague de
réglage.
« Soriir gu boitier I'ensemble vis de

Dépose de I'arbre
porte-secteur

— 50 —

direction, écrou de direction avec
les cages des rouvlements & billes.
¢ Enlever la bague d'étancheité du




Dépose de la vis-de réglage de I'arbre -

porte-secteur
1. Vis de réglage - 2. Circlip - 3. Ron-
delle de réglage - 4. Secteur

boflier et, & I'alde d'un extracteur, ia-
bague extérieure du routerment a bil-

) g tes.
- » Déposer le circlip de l'arbre

porte-secteur et enlever la vis de
réglage et sa rondelle de réglage.
* Sorlir le coussinet & épaulerment
hors du tube-enveloppe.

CONTROLE

Ecroudedirection, vis de direction

* Vérifier si le chemin de billes
n'est pas rayé, margué ou endom-
magé. Les tubes-guides des billes
de I"écrou de direction daivent étre

+ en bon état. Si nécessaire, rempla-

cer I'ensemble écrou-vis-billes.

Le couple de friction entre écrou
et vis de direction {circulation de bil-
les} doif étre de 2 & 3 cmikg (& rem-
placer, si ce couple n'est pas

—DIRECTION ¢« L 1,5 » -

1234
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Coupe transversale du boitier de direction «1. 1,5 Z »
1. Arbre porte-secteur - 2. Boitier de direction - 3. Bague d’étanchéits - 4. Bague -5,

Bague - 6. Rondelfe de raglage -7, Circlip - B. Couvercle - 9, Ecrou « Seal-Lock » -

10. Vis de réglage - 11. Tube-guide - 12. Vis de direction - 13. Ecrou

obtenu}. En fabrication, ces orga-
nes sont appariés pour obtenir le
jeu de fonctionnement prescrit.

Arbre porte-secteur

s Vérifier I'usure des portées et
contréler si 'arbre n'est pas vrillé
ou endommageé.

Boitier de direction

* Vérifier le bon état du boltier. et
I'usure de la bague. £n cas d'usure,
rempiacer cette derniére. Emman-

4

Vis et écrou du hoitler
de direction
t. Vis - 2, et 3. Tubes-
guides pour les billes -
4. Ecrou de direction

BOITIER DE DIRECTION
MERCEDES-BENZ

Type « L1,62Z»
(sans assistance)

A. Vis de régfage
B. Rondelle d'épalsseur

®
S
&
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cher la bague d'étanchéité dans le
boitier a I’aide d'une douille de mon-
tage.

s Vérifier la planéité du couvercle
et l'usure de la bagus. En cas
d'usure, remplacer celle-ci.

* Vérifier que les roulements sont
en bon état.

MONTAGE

A |'aide d'un mandrin de fabrica-
tion locale engager ia bague exté-
rieure du roulement supérieur dans

- la bague de réglage.
e Chauifer les bagues intérieures
des roulements et les monier sur la
vis de direction.
* Poser la cage 4 billes dans le rou-
lement inférieur.
* Placer I'ensemble vis de direc-
tion colonne de direction-écrou de
direction dans le boitier.
= Engager la bague d'étanchéité
dans son logement (la févre doit
étre dirigée vers l'intérieur du boi-
tier).

Coupe longitudinale
du boitier de direction
el 1,6 Z»

1. Cage extérieure du rou-
lement & billes « 2. Bague
de réglage - 3. Vis - 4.
Bague d’étanchélté . 5,
Bague filetde - 6. Clrelip - 7.
Arbre porte.secteur - 8.
Boitler de direction . 6.
Ecrou de direction - 10,
Cage extérieure du roule-
ment & billes - 11, Tube-
gulde - 12. Couvercle

-~ 01 —

RIT[a

* Remplir de graisse 'espace antre
les deux lévres. i
-* Poser la cage a billes sur la cags
supérieure.

* Visser la bague de réglage dans
le bottier de maniére que la vig (du
boitier) tourne encore facilement,

* Enduire de péte & joint ie filetage
du bottier de direction et visser |a
bague filetée.

Le couple nécessaire 4 I'entrat
nement de la vis de direction doit
éire compris entre 8.et 10 cmikg.
Son réglage s'opére en vissant oy
en dévissant la bague de réglage &
l'aide d'une clé & ergots.

* Maintenir la bague de réglage et
serrer la bague filetée au couple,

* Procéder a4 une nouvelle mesure
du couple de rotation.

* Monler |a bague d'arrét dans le
hoitier de direction. .

* Introduire la vis de réglage (si
celle-ci a été déposée) dans I'arbre
porte-secteur et la rondelle de
réglage (chanirein vers la 18ie de la
vis). Monter le circlip.

Nota, — La vis de réglage doit
étre montée sans jeu, a cet effet uti-
liser des rondefles de 3; 3,1 3,3
ou 3,4 mm,

¢ Monter [I'arbre porte-secteur
dans le boitler. La dent centrale du
secteur doit s'engager dans le
creux central {formé par deux
dents) da 'écrou de direction.

* Monter le couvercle avec son
joint.

* Agir sur la vis de réglage (sur
I'arbre porte-secteur} pour obtenir
un couple de rotation de la vis de
direction de 17 4 19 cm/kg. Si la
valeur enregistrée au dynamométre
n'est pas dans la tolérance indiquée
icl, visser ou dévisser la vis de
réglage de ['arbre porte-secteur.

Nota. — La valeur du couple de
rotalion indiquée ici, n'est valable
que si le couple de rotation de la vis
de direction {sans l'arbre porte-
sactewr dans le boitier) est de 8 a
10 cmikg.

* Reégler, de 17 4 19 cm/kg. le cou-
ple de rotation total de la direction.
A cet effel, mesurer, & la vis de

11 12




direction, le couple nécessaire pour
passer le point-milieu. L

Le réglage du couple s'effeciue 4
['aide de la vis de réglage du cou-
vercle. Pour augmenter le couple,
revisser la vis de réglage et inverse-
ment pour le diminuer.

Lors du passage au point-milieu,
ta direction ne doit pas accrocher,
mais un léger point dur est toujours
perceptible. '

* Visser [|'écrou sur la vis de
réglage et le bloguer au couple.

Pour cette opération, maintenir la
vis de réglage. Verifier en second

lieu, la mesuse du cougple de rota-

tion de la colonne de direction.

* Msottre de la graisse enire les
deux lévres de la bague d'étan-
chéité et engager celle-ci dans son
logement (la |levre principale doit
étre du cété du boitier).

* Faire le pigin d'huile du boitier.

POSE DU BOITIER

* Fixer le boftier de direction sur
son support et serrer les vis au cou-
ple,

= Engager le cardan sur la partie
cannelée de la vis.

* Poser l'ensemble boitier-support
sur fe chéssis.

* Rechercher le point-milieu de la
vis de direction gqui s'obtient en divi-

COLONNE DE DIRECTION

sant par deux e nombre de tours de
cette derniére de buiée en butée.
* Engager les cannelures de
'arbre du volant de direction dans
le cardan.

» Serrer les vis du suppor! du bol-
tier et fes boulans du cardan.

* Rabalisser le manchon protecteur
sur e cardan.

Boitter de direction
alL1,5Zn
1. Support - 2, Vis-de
réglage - 3. Ecrou de
fixation de la blelle
pendante - 4, Bielle
pendante - 5, Boitier de
directlon - 6. Bouchon
de remplissage d'huile
- 7. Manchon protec-
teur

o

* Remcnter la bielle pendante sur
I'arbre porie-secieur en faisant cor-
respondre les repéres.

* Visger un écrou neuf et le serrer
au couple. La vis du boitier &tant
toujours au point-milieu, remonter
le volant de direction de fagon que
ses branches soient en position
horizontale, serrer i'écrou au cou-
ple.

e Accoupler la barre de direction
sur la bielle pendante et serrer
I'écrou au couple.

« Placer les roues avant sur des
plateaux pivotants et vérifier I'angle
de braguage de ces derniéres.

* Fermer et revisser la trappe
avant, accrocher et revisser le
tirant du radiateur,

s Contrdler le niveau d’huile dans

le boitier de direction et le rappel
automatique des clignotants.

En position ligne droite des roues
avant les branches du volant doi-
vent étre horirontales, dans le cas
coniraire déposer le volant el le
décaler.

Repéres sur la bielle pendante et sur
Farhre porte-secteur
A, Traits-repére

i

DIRECTION MERCEDES-BENZ «LS 2 A»

Sur demande les véhicules Mercedes-Benz
peuvent recevoir une direction avec assistance
a vis et écrou a circulation de billes.

Elle recoit une valve de limitalion de braquage
oui agit dans les deux sens. Lorsgue les roues
sont braquées ta valve de limitation est ouverte
par l'intermédiaire de 'arbre porle-secteur ce
qui provaque |'équilibrage de la pression hydrau-
lique des deux cdiés du piston.

CARACTERISTIQUES

Type: LS 2 A

Marque : Mercedes-Benz.

Rapport de démultiplication : 1/16,69.

Nombre de tours de volant {(de butée en
culée) ; 4.

Tarage de la soupape de sGreté de la pompe :
65 bars.

(avec assistance)

Nombre de billes : 24.

Epaisseur des rondelles de la vis de réglage
de I"arbre porte-secteur : 2,704 3,10 (de 0,05 en
0,05 mmy).

Couple de rotation de fa vis de direction dans
le couvercle avant le serrage du corps de palier :
1,6 cmi/kg.

Couple de rotation de la vis de direction aprés
serrage du coips de palier : 2,3 & 2.6 cmikg.

Couple de rotation de I"écrou de direction
dans le piston : 0.6 & 1 cmikg.

Couple de rotalion total {mesureé a la vis de
direction) : 11 & 17 cmikg.

ENTRETIEN

Contenance du circuit hydraulique : environ
1,251

Qualité de I'huile : huile pour transmission
hydraulique {ATF) type A Suffix A.

Remplacement de I'huile et du filtre : tous les
120 000 km.

Echange du boitier de direction : utilisation
intensive : 200 000 km ; wutilisation normale :
300 000 km.

COUPLES DE SERRAGE {m.daN)

Ecrou a encoches : 14 3 16.

Ecrou & encoches sur piston : 20 a4 24.

Vis de fixation du tube-guide : 1,2 &4 1.5,

Vis de fixation du couvercle sur le boitier de
direction ; 6 4 6,5.

Ecrou de la vis de réglage : 6 4 7.

Vis de {"arrétoir de la valve limilation : 0.8 4 1.

Ecrou de fixation de la bielle pendante : 36.



DEMONTAGE

* Fixer le boitier de direction sur un
supporl approprié ensuite déposer
la valve de limitation de braquage.
e Tourner fa vis de direction et la
positionner au point-milieu.

e Déposer I'dcrou de la vis de
réglage de l'arbre porte-secteur
(maintenir fa vig),

« Déposer fe couvercle de I'arbre
porte-secteur retirer les joints, le
circlip et chasser |a bague d'étan-
chéité.

* Visser la vis de réglage puis
dégager l'arbre porte-secteur de
I'intérieur du boitier.

* Déposer le circlip de la vis de
réglage et retirer la rondelle
d'appui.

* Deégager e second circlip et
dégager I'ensemble vis de réglage
et rondelle de ['alésage de I'arbre
porte-secteur.

* Déposer les vis dé fixation du
couvercle de la vis sans fin, tourner
légerement cette derniére. en sens
inverse des aiguilles d'une montre
retirer l'ensemble couvercle, vis
piston de l'intérieur du boltier de
direction.

Attention. — dLorsque ['on
tourne la vis de direction pour déga-
ger le couvercie du boitier, celle-ci
doit élre actionner lég&rement car
dans le cas contraire les billes ris-
quent de s'échapper de I'écrou.

* Sortir I'écrou de |a vis de direc-
lion récupeérer les biiles.

* Deposer le joint torique du cou-
vercle et immobiliser celui-ci afin de
dévisser |'écrou & créneaux ensuite
déposer le porte-routermnent.

* Retirer du couvercie la vis de
direction retirer les joints.

* Déposer le roulement & rouleaux
cylindriques de la vis et Ia rondelie-
butée de V'intérieur du couvercle.

* Déposer le tube-guide du piston.
* immobiliser le piston dans un
support et retirer l'écrou a cre-
nheaux ainsi que le second écrou.

Nota. — Cet écrou assure égale-
ment & centrer et guider la partie
déportée du couvercle.

* Sortir la bague d'étanchéité en
Téflon et le joint torique.

* Retirer la butée & rouleaux cylin-
drique, I"écrou de direction de I'int&-
reur du piston ensuite chasser le
foulement A billes.

* Deposer le circlip d'arrél el le

—DIRECTION ¢ LS 2 A » —
CONSEILS PRATIQUES
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Coupe longitudinale du boitier de direction « LS 2 A »

1. Arrétoir - 2, Vis de fixation de arrétoir - 3. Valve de limitation d
6. Vis de direction - 7. Ecrou de direction - 8.

couvercle de maintien du tiroir de
commmande, atiention de ne pas
laisser échapper les ressorts des
pistons de reaction.

CONTROLES

Vis de direction

« Vérifier si le chemin de roulement
des biltes n'est pas raye, marqué ou
endommagé, dans le cas contraire
remplacer la direction.

Ecrou {guide du couvercle)

» Véyifier |a portée du roulement a
rouleaux cylindriques, si elle pré-
sente des traces d'usures rempla-
cer la pi¢ce.

Piston et écrou de direction

* Déposer les joints d'étanchéité et
extraire la bague extérieure du rou-
lement & billes.

* Vérifier le chemin de roufement
des billes dans I'écrou, dans le cas
de rayures ou marquages rempla-
cear 1a direclion.

Emplacement du tube-
gulde sur le pision
1. et 6. Vis de fixation -
6 2. el 5 Arrétoirs - 3,
Collier - 4. Demli-tubes
pour le transtert des
billes

Arbre porte-secteur

* Conirdler les portées de I'arbre
et celles du secteur. En cas d'usu-
res remplacer I'arbre.

Couvercle latéral du boitier
* Verifier son état ainsi que le rou-
lement & aiguilles si celuici est
endommagé remplacer le couver-
cle complet.
+ Contréler également I1'état du
roulement & aiguilies logé dans le
boitier,
Tiroir de commande

5i le tiroir est démonté faire
attention de ne pas intervertir leg
ressorts et fes cales des deux pis-
tons de réaction.
* Vérifier que les pistons coulissent
correctement dans le firoir,

MONTAGE
Vis de direction et couvercle

= Poser le roulement & rouleaux
cylindriques sur la vis de direction.

e braquage - 4. Arbre porte-secteur - 5. Bouchon de vidange -
Piston - 9. Couvercle supérieur - 10. Ecrou

* Monter le joint torique puis {a
bague d'étanchéiié sur la vis.
* Monter le joint torique puis la
bague d'&tanchéité sur la vis.
* Immobiliser le couvetcle supé-
rieur du boitier placer la rondelle
dans son fogement puls engager la
vis de direction.
* Placer le second roulement a
rouleaux cylindriques sur 1a vis de
direction.
* Poser la bague d'élanchéité {3)
dans I'écrou (6) {voir figure page
suivanie).
* Remplir de graisse I'espace entre
les lévres ensuite placer le circlip
2.
* Vigser I'écrou (6) dans fe couver-
cle (8} et ie serrer [égérement.
» Visser I'écrou & créneaux (1) sur
I"écrou (6). .
* Relever le couple de rotation de
la vis de direction dans le couvercle
qui doit étre de 1,6 cmikg.

Lorsque ce couple est atteint ser-
rer d'avaniage I’écrou (6) de fagon

1 2 3 4
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Coupe du tiroir de commande
1. Cirelip - 2. Piston - 3. Ressort - 4. Rondells d'épaisseur - 5, Tiroir - 6. Rondelle
d’appul - 7. Ressort - B. Rondelle d'appul - &, Circlip
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Coupe du couvercle supérieur avec fa vis de directlon
1. Ecrou a créneaux - 2. Circlip - 3. Bague d’étanchéité - 4. Vis de direction - 5. Rondeile d’appui - 6. Ecrou - 7. Joint - 8. Couver-
cie - 9. Rondelle d’appul - 10. Roulement - 11, et 12. Joints d’élanchéité - 13. Cartouche & ajguilles - 14. Joint torique

que le couplte de rotation augmente
de 0,7 4 1 cmi/kg.

* Serrer 'écroy & créneaux au cou-
ple et contréler & nouveau le couple
de rotation de la vis.

= Monter le joint torique (7) et le
second de petit diamétre situé sur
le plan d’appui du couvercle.

Piston et écrou de direction

* Poser la cage extérieure du rou-
lement dans le fond du piston placer
la cage a billes.

* Epgager ['écrou de direction
dans le piston.

* Placer le roulement (7) dans le
piston (B} s'assurer que la cage de

AL

Couverclte supérieur
du boitier de direction
1. Rondelle d'appui - 2.
Couvercle - 3. Support

ce roulemeni s'emboile dans
I"écrou de direction.

« Monter le joint torique (2) puls fa
bague d'étanchéité (1) dans I"écrou
(6).

« |mmobiliser le piston, visser
I'écrou & créneaux {5} sur 'écrou
(6). visser légérement ce desnier
dans le piston.

» Régler la précharge des roule-
ments de P'écrou de direction en
actionnant I'écrou {8). Lorsque la
valeur est atteinte, immobiliser
I'écrou (6) par lintermédiaire de
'écrou A créneaux {5) qui doit étre
serré au couple de 20 & 24 m.daN.
« Contréler & nouveau le couple de
rotation de I'écrou de direction.

il Coupe longitudinale
du piston
1. Bague d'étanchéité -
2. Joint toriqua - 3.
Joint torique - 4. Bague
d'étanchéité - 5. Ecrou
& créneaux - 6, Ecrou -
7. Roulement & rou-
leaux cylindriques - 8.
Piston . 8. Cage exté-
rigure du roulemeant
Inférteur

ASSEMBLAGE DE LA VIS
SUR L'ECROU DE DIRECTION

Engager la vis de direction dans
I'écrou de fagon que le chemin de
roulement des billes soit visible par
l'orifice de transfert des billes.

« Tourner lentement la vis dans le
sens des aiguilles d'une montre et
introduire 17 billes.

s Remplir de graisse un demi-tube
guide et y placer {es 7 billes restan-
tes.

Mise en place des bil-

les dans le chemin de

roulement de la vis et

de 'écrou de direction

1. Vis de direction + 2.

Bille - 3. Support du
piston

* Assembler les deux demi-tubes
et obturer leurs orllices avec de la
graisse. :

* Placer les deux demi-fubes dans
I'écrou de direction et les fixer &
I'aide de ‘arsétoir ; serrer les vis au
couple.

-+ Relever le couple de rotation de

la vis qui doit étre compris entre 4 et
6 cmikg. Si cette valeur n'est pas
dans les tolérances il est conseillé
de remplacer la direction,

ASSEMBLAGE DU TIROIR
DE COMMANDE
DANS LE BOITIER

* Monter la bague d'étancheité (2)
et le joint (3} dans le boftier.

¢ Graisser les ressorls {4) et les
placer dans les pistons.

* Poser le tiroir de commande dans
le boitier de directicn.

« Mettre un joint {2) sur le couver-
cle {5) et monter ce dernier dans le
boitier de maniére que l'orifice
usiné dans le couvercle soit dirige
vers le haut.

« Poser le circlip {6) dans son loge-
ment de sorte que la face concave
soit orientée vers P'extérieur.

MONTAGE DE L’'ENSEMBLE
DU PISTON DANS LE BOITIER

s« Engager l'ensemble du piston

dans le boitier de direction.

* Tourner le couvercle du bottier de
fagon & faire colngider I'orifice de
graissage avec la canalisation du
boitier.

Coupe transversale du boitier de direction « LS 2 A »
1. Vis de réglage - 2. Joint d'4tanchéité - 3. Jaint torique - 4. Tiroir de commande -
5. Boitier de direction - 6. Vis da direction - 7. Ecrou de direction - 8. Piston - 9.
Couvercle 1atéral du boitlar - 10. Arbre porte-secteur
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—DIRECTION ¢« LS 2 A » —

BOITIER DE DIRECTION MERCEDES-BENZ
Type « LS 2 A » (svec assistance)

A. Valve de limitation de braquage -
B. Rondelle d’épaisseur pour la vis
de réglage

Coupe partielle du

* Placer et serrer les vis de fixation

sans rondelles av couple.

¢ Tourner la vis de direction dans

un sens ou dans l'autre afin que ia
" dent gentrale du piston se trouve au

milieu du boitier.

ASSEMBLAGE DU COUVERCLE
SUR L'ARBRE PORTE-SECTEUR

* Monler les joints et la bague
d’étanchéité dans e couvercle.

* Poser la vis de réglage (1) dans le
logement usiné sur 'extrémité de
I'atbre porte-secteur (voir figure).

* Placer la rondelle de réglage (5)
el monter le circlip {4). la vis de
réglage doit avoir un jeu minimum.

Nota. — Les rondelles sont cata-
loguées en plusieurs épaisseurs,

* Poser la rondelle d'appul (3) puis
le circlip (2).

* Monter fa bague d'étanchéité
dans le couvercle, la lévre princi-
paie doit étre dirigée vers l'intérieur
ensuite poser le circlip d'arrét.

* Lubrifier les Iévres de la bague
d'étanchéité,

POSE DE L'ARBRE PORTE.
SECTEUR DANS LE BOITIER

* Engager le couvercle sur I'arbre
porie-secteur e monter celui-ci

tiroir de commande
dans son logement
1. Bottier de direction -
2. Joint torique - 3.
Tiroir de commande -4.
Piston - 5. Cauvercle -6.
Circlip

dans le boftier de direction de
maniére que fe creux de la dent
centrale du secteur coincide sur la
dent centrale du piston.

* Visser [a vis de réglage jusqu'a
ce gu'elle tourne difficilement.

* Positionner e couvercle latéral
du boitier afin de faire correspondre
les deux orifices de lubrification.

TN
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Coupe de Ia vis de réglage et de son
logement dans I'arbre porte-secteur
1. Vis de réglage - 2. Circlip - 3. Ron.
defla d'appul - 4. Circllp - 5. Rondelle
de réglage - 6. Arbre du porte-sectaur

¢ Poser et serrer les vis de fixation
au couple.

* Visser la valve de limitation de
braquage {2} au maximum dans le
boltier.

* Poser 'arrétoir (3} et serrer la vis
{1) au couple.

REGLAGE DE L’ARBRE
PORTE-SECTEUR

¢ Desserrer la vis de réglage de
I'arbre porte-secteur jusqu’a ce que
la vis de direction tourne facile-
ment,

* Relever le couple de rotation de
la vis de direction.

* Agir sur fa vis de réglage en sens
inverse des aiguilles d'une monire
pour que le couple augmente de 4 a
6 cmikg.

* Serrer le contre-&crou au couple
tout en immobilisant la vis.

» Contrdier une seconde fols le
couple de rolation de la vis qui doit
étre de 14 4 20 emikg.

* Poser le boiltier de direction sur le
véhicule,

Boitler de direction
assemblé

1. Vis de fixation de

Parrétolr - 2. Valve de

limitation de braquage -

3. Arréloir - 4, Boitler
de direction

— g5 —

Coupe partielle du hoitier de direction
1. Vis de réglage - 2. Bague d'étan-
chéité - 3. Joint torique - 4. Ressort

CONTROLE DU COUPLE
DE ROTATION DE LA VIS
DE DIRECTION -
SUR LE VEHICULE

« Désaccoupler la barre de direc-
tion de la bielie pendante.

* Desserrer I'écrou (2) de Ia vis de
réglage (3).

* Tourner cette vis de 1/8 de tour
en sens inverse des aiguilles d'une
montre ensuile resserrer I'écrou.

* Braquer le valant de direction de
butée en buytée plusieurs fois de
suite.

* Retirer le cache-moyeu du volant
de direction,

¢ Tourner le volani de direction &
gauche jusgu'en butée, revenir
légérement en sens inverse de /4
de tour enviran.

* Relever le couple de rotation qui
doit étre de 5 &4 12 cmikg.

A l'aide de la ¢lé dynamométri-
que tourner le volant de direction
uniformément jusqu'a ce qu'il soit
ernt position ligne droite,

* Relever ie couple de rotation qui
doit étre de 11 & 17 cmikg. Si cette




valeur est inférieure, agir sur 1a vis
de réglage de 1/8 de tour en sans
inverse des aiguilles d'une montre.
» Effectuer un second contréle
ensuite serrer 1'écrou de ia vis de
réglage.

= Remonter [e cache-moyeu sur le
volant de direction, rebrancher {a
barre de direction sur la bielle pen-
dante.

REGLAGE DE LA VALVE
DE LIMITATION DE BRAQUAGE

* S'assurer que le niveau d'huile
du circuit hydraulique soit correct.
s Soulever I'avani du véhicule
jusqu'a ce que les roues tournent
librement.

s Visser la valve de limitation de
braquage {4) au maximum puis la
deévisser de 2 a 2,5 tours.

Réglage de {’arbre
porie-sacteur
i. Tournevis dynamo-
métrigue - 2. Contre-
écrou - 3. Vis de
réglage

s Retirer le cache-moyeu du volant
de direction.

= Faire tourner le motgur au ralenti
accéléré (environ 80O tr/mn} et tour-
ner le volant de direction & gauche
jusqu'en butée.

+ Placer la ¢clé dynamométrigue sur
I’écrou de fixation du volant de
direction et maintenir ce dernier en
butée en exergant un couple de
2.5 m.daN sur la clé.

* Pendant ce lemps une seconde
personne vissera lentement la valve
de limitation de braquage jusqu'ad
ce que le couple {sur la clé} soit
ramené a 2 m.daN. ’

« Retirer la clé dynamométrique,
arréter le moteur.

» Poser l'arrétoir (3) sur ia valve et
e fixer.

 « Reposer e cache-moyeu sur le

volant de direction.
= Rabaisser 'avant du véhicule.

" Emplacement des

luyauteries sur le boi-
tier de direction
1. Tuyauterie d’alimen-
tation thaute pression) -
2. Contre-écrou - 3. Vis
de rédglage de I'arbre
porte-secteur - 4.
Tuyauterie de retour -5.
Boitier de direction

»
Emplacement de la
valve de limitation de
braquage sur le boitler

de direction
1. Boitier de direclion -
2. Vis de fixation de
PParrétoir - 3. Arrétoir -
4. Valve de iimitation
de braquage

les utilitaires Mercedes-Benz que nous preé-
sentons dans cette Etude sont équipés de freins
4 disques pour les roues avant et de freins a
tambours pour les roues arriére. Les circuits
hydrauliques avant et arriere sont différents
selon 1'affectation du véhicute. Lorsqu'il s'agit
d'utilitaires destinés au transport de marchandi-
ses les circuits hydrauliques sont indépendants
et répondent aux catégories NIl et M2, Pour les
véhicules de transport de voyageurs ayant au
plus huit places assises en plus de celie du
conducteur, les circuits hydrauliques sonl de la
catégorie M1 c'est-d-dire qu'un circuit agit sur
deux pistons de chaque étrier de frein avant, fe
deuxiéme circuil agit sur les deux aulres pistons
des étriers el sur les freins arrigre. Si le circuit
« A n est en panne (voir schéma concernant les
véhicules de transport de voyageurs), les roues
avant sont freinées a la moitie de la puissance
du freinage normal et les roues arriere 4 la pres-
sion normale. Si le circuit « B » est défailiant,
seules les roues avant soni freinées & la moitié
de |'eflicacité normale.

Dans fous les cas ces circuits répondent aux
normes de la C.E_E. el sont assistes par un servo
a dépression oblenue & l'aide d'une pompe &
vide entrainée par fe moteur. Sur demande les
véhicules 307 D - 309 D et 407 D - 409 D affectés

VIL. - FREINS

au transport de voyageurs peuvent recevoir un
servo 4 dépression a double membrane de 8'' de
diamétre {203,2 mm).

un correcteur de freinage qui fonctionne selon la
charge appliquée sur le chassis. le frein de par-
king est du type mécanique par cables sur les

roues arriére.

Le circuit hydraulique des freins arriére regoit

ii‘fm

Clreult de treinage pour utilitaires (catégories N 1 ot M 2}
A. Circult avant - B. Circuit arrlére - C. Circult de dépression
1. Etrier de Irain - 2. Maitre-cylindre tandem - 3, Tuyauterie de dépression (vers la pompe & vide) - 4, Servo 4
dépresston - 5. Correcteur de lrainage - 6. Soupape de piresslon résiduelie - 7. Cylindre de rous - B. Segmont de
freln

Y



CARACTERISTIQUES

Origine du mattre-cylindre tandem : Fag ou
ATE. -
Diamalre : :

— 207 D-209D-307 D et 309 D - 23.81 ou

254 mm ;
— 407 D et 409 D : 25,4 oy 26,99 mm ;
Course : 36 mm.
Origine du servo & dépression : Fag ou ATE.
Diamétre de la membrane : 228,6 mm.
Coursge ; 36 mm.
Dépression : 0,8 bar.
Pression résiduelle dans le circuit hydrautique
des freins arriére : 0,5 & 1,2 bar.
Course totale de la pédale de frefns : 225 mm.
Rapport : 1/5.
Jeu d'attaque de 1a pédale : environ 5 mm.,

Freins avant

Type Perrot 444,

Diarnétre des disques : 280 mm.

Epaisseur : origine : 18 ; mini : 13 mm.

Voile : maxi 0,1 mm.

Largeur des plaqueties de freins : 148 mm.

Epaisseur des garnitures : origine : 14 ; mini :
2 mm.

Epaisseur du support de garniture : 4 mim.

Qualité des garnitures : Ferodo 2451,

Surface de freinage avant : 297 cm2

Nombre de pistons par étrier : 4.

Diamnétre des pistons : 44 mm.

Freins arriére

Diamétre des tambours ;
-~ 207 D - 209 D : 230 & 230,185 mm ;
— 307 D-309D ;260 4 260,2f mm :
— 407 D - 409 D : 270 mm.
Rectification maxi : + 2 mm,
Epaisseur des garnitures :
— origine : 7.8 mm ;
— réparation : 17 cote : 8,3 ; 2¢ cote : 8,8 mm ;
— mini : 3,5 mm.
Largeur des garnitures :
— 207D-209D:35 mm;
— 307 D-309 D:55 mm.
Qualité des garnitures : Jurid 334.
Surface de freinage :
— 207 D -209 D ; 242 cm?;
~— 307 D-309D: 448 cm?;
Diamétre des cylindres de roues ;
— 207D-209D-307 D et 309D ;1587 mm ;
~— 407 D et 409 D ; 22,2 mm.

" ENTRETIEN

Capacilé du circuit : 0,75 1.
Qualité du liquide : SAE J 1703.
Remplacement du liquide : tous les ans.

FREINS AVANT
' Remplacement d'un disque pivot.
- de freln

* Soulever I'avant du véhicule et le

" laire reposer sur deux chandelles.
* Déposer la roue.

. * Relirer les plagquettes de freins.

. ¢ Débrancher les tuyauteries de
I'atrier,

— FREINS —

Circuit de frelnage pour véhicules de transport de voyageurs {catégorie M 1)
A. Circuit avant - B, Circult arridre - C, Circuit de dépression
1. Etrler de freln - 2. Maitre-cylindre tandem - 3, Tuyauterie de dépression (vers la pompe & vide) - 4. Servo
dépression - 5. Correcteur de freinage - 6. Saupape de pression résidueile - 7. Cylindre de rous - 8. Segment de

v

CORRECTEUR DE FREINAGE

frein
~

Identification des correcteurs de freinage et des ressorts suivant les types de véhicules,

Nombre de
Types c . Type N° de référence
atégorie spiresfiressort
des véhicules des correcteurs du correctour du ressort
207D -209D N1/EG (série) BVL 171 19 603 993 00 10
M1/EG (spéciale) BVLA1IS 7 611893 06 10
207D -209 D MA/EG (série) BVL 1/5 7 61199306 10
(cargobus} :
; N1/EG (série) -
307D-309D M1/EG (spéciale) avL 11 19 603 993 00 10
307 D (bus) M2/EG (spéciale) BVL 1/5 7 611993 06 10
407D -408 D N2/EG (série)} BVL /3 24 61193301 10

de 1'étrier de frein et {e retirer du

* Extraire le capuchon du moyeu.
* Desserrer la vis & téle creuse de
I'écrou  de
ensuile déposer I"écrou et récupé-
rer la rondelle d'appui.

+ Retirer ie moyeu de 1a fusée récu-
pérer le roulement extérieur.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

Vis de fixation des élriers sur les pivots : 21.

Vis de fixation des disques sur les moyeux ;
12.

Boulons des plateaux de freins sur les trom-
pettes :
— 207D -209D-307Det309D:86547,5.
— 407 Det 409D 849

CONSEILS PRATIQUES

* Déposer les deux vis de fixation | « Immobiliser le disque avec son
moyeu entre les mordaches d'un

gtau.
* Déposer les cing

réglage du moyeu, | moyeu.

— g7 —

vis & téte
crewse de fixation du disque sur le

« Desassembler le moyeu du dis-
que et contrdler son état.

Nota, — Si le disque présente
des rayures dépassant 0,5 mm de

Dispositil de réglage des freins sur les pla-
teaux : 2,5.

Vis de fixation du dispositif de raftrapage auto-
matique d'usure : 407 D - 409 D : 75; les
autres : 4. :

Vis de fixation cylindres de roues arriére : 1.

Ecrous fixation maitre-cylindre tandem : 1,5.

Vis ou écrous de fixation des roues : 16 4 18,

profongeur il est possible de le rec-
titler..  #

+ Coniréler I'épaisseur du disque ;
une. usure de 3 mm (1,5 mm par
face de friction) est admissible.

Si le disque 4 monter est neuf
neltoyver ses faces de friction el
d'appui.

* Poser le disque sur le moyeu et le
fixer avec des vis neuves.
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Coupe d'un étrier de freins
avant
1. Etrier - 2. Disque de frein - 3.
Plaquette de frein - 4. Cache.
poussiére - 5. Joint d'étan-
chéité du piston - §. Piston

» Serrer ces derniéres au couple.

* Reposer le moyeu de roue sur la
fusée.

* Monter fe roulement extérieur.

* Poser la rondelle d'appui contre
le roulement extérigur.

= Serrer I'écrou sur la fusée (la
face usinée de cet écrou doit se
trouver du cété de la rondeile
d'appui) tout en faisant tourner le
moyeu afin d'éviter le marguage
des rouleaux coniques sur le che-
min de roulement. -
» Desserrer I'écrou jusqu'a obteni
un jeu latéral du moyeu de 0,02 &
0.04 mm.

* lmmobiliser |'écrou de réglage
par l'infermédiaire de la vis 4 téle
creuse.

* Reposer ["étrier de freins sur e
pivot, remplacer les vis ot les serrer
au couple.

* Poser les plaqueties de freins
dans leur logement,

CONTROLE DU VOILE
DU DISQUE DE FREIN

* Placer le toucheau du compara-

teur sur la face de friction exté-

Dépose d'un pisten d'dtrer de frein
1. Pince - 2, Plston

rieure et perpendiculaire i cette
derniére.

» Tourner lenternent le disque et
relever la valeur sur le cadran du
comparateur : voile maxi : 0,10 mm.

REMPLACEMENT DES JOINTS
D'ETANCHEITE DES PISTONS
D'ETRIERS

Pour eftectuer cetle opération
les demi-élriers ne doivent pas étre
desaccouplés.

+ Déposer I'étrier de frein du pivot
et limmobiliser entre les rrorda-
ches d'un étau.

* Retirer le cache-poussiére sur
chague piston. .,

+ Déposer les bouchons des pur-
geurs et dévisser légérement ces
derniers.

A l'aide d'une pince appropriée
degager le piston de son logement,
{e repérer en utilisant un crayon feu-
tre.

+ Effectuer la méme opération
pour les trois autres pistons.

e Retirer les joints d'étanchéité
logés dans les cylindres de I'étrier.
* Nettoyer toutes les pidces a
I'alcool el contréler leur atat, les
joints et cache-poussiéres devront
élre remplacés.

Au montage enduire les joints
d'étancheité des pistons de graisse
spéciale pour cylindres de freins
hydrauliques et les placer dans leur
logement.

e Lubrifier les pistons et leur loge-
menlt avec celte méme graisse.

e Remplir de graisse appropriée
une partie de l'intérieur des cache-
poussiéres et les poser sur les pis-
fons.

¢ Introduire e pision dans son
logement respectif et s'assurer que
le bord extérieur du cache-
poussiére pénétre correctement

- dans 'épaulement.

Mise en place d'un cache-poussiére sur le piston

1. Piston - 2. Cache-poussiére

REMPLACEMENT
DES PLAQUETTES DE FREINS

Le rempiacement des plaguettes
de freins est une opération qui se
pratique couramment dans les ate-
liers.

+ Soulever ['avant du véhicule et le
faire reposer sur des chandelles.
« Déposer la roue,

A laide d'un poingon (genre
chasse-goupille) retirer ia goupille
de maintien de 1'extérieur vers
I'intérieur.

s Dégager le ressort de I'étrier.

+ Retirer les deux plaguettes de
|"étrier de frein.

* Vérifier si les cache-poussidres
ne sont pas craquelés dans ce casiit
est recommandé de les remplacer
{voir paragraphe précédent).

A l'aide d'un écarteur repousser
les pistons dans leur logement,-
contrdler le niveau du liguide.

* Relever I'épaisseur des plaguel-
tes de frein (épaisseur mini des gar-
nitures : 2 mm).

e Engager les plaguettes dans les
étriers et poser le ressort.

* ntroduire la goupille de l'inté-
rieur vers Pextérieur, s'assurer que
la douille {de la goupille) serre sufti-
samment dans son logement.

« Actidnner plusieurs fois la pédale
de frein afin d'obtenir une course
directe.

FREINS ARRIERE

Leg freins arriére sont congus
d'une fagon identique entre les
véhicules mais ne peuvent pas
s'interchanger du {ail de leurs
dimensions.

Eirier de frein avant
gauche
1. Ressort - 2, Gouplile -
3., 4. et 5. Purgeurs - 6.
Protecteur - 7. Disque
de frein - 8. Moyeu - 9,
Capuchon de moyeu -
10, Etrier de frain
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Important. —Lesutilitaires 207 D
- 209 D - 307 D et 309 D sont équi-
pés d'origine de freins & réglage
manuel el sur demande de freins
avec dispositif & rattrapage d'usure
automatique des garnitures. Ce
méme disposiif & raltrapage auto
matique est monté d'origine sur les
veéhicules 407 [ et 409 D.

DEPOSE ET POSE

Réglage manuel

= Soulever l'arriére du vehicule et
le faire reposer sur deux chandel-
les.

* Déposer les roues.

+ Déiendre le frein & main et le
réglage du frein principal.

+ Retirer la vis a téte fraisée de
fixation du tambour ensuite déposer
celui-ci.

* Débrancher les ressorts de rap-
pel supérieur.

* Retirer les ressorts latéraux.

* Déposer ensemble les deux seg-
ments et décrocher le cible du seg-
ment arriére.

* Récupérer la tige de poussée
avec la cuvette et le ressori.

+ Déposer les deux vis du dispositif
de réglage des freins arriére, lubri-
fier leur filetage et les revisser.

s Contréler la mobilite du dispositif
de réglage des garnitures.

Au montage commencer par pla-
cer le segment arriére sur le fas-
que.

+ Engager ia tige de poussée dans
ie segment arriére sur le flasque.

+ Engager a tige de poussée dans
le segmenl arriére puis placer le
ressort A lame ¢t le segment avant.

5 6

rig
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FREIN .ARRIlEHE A. REGLAGE MAN‘UEL 1
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Frein arriére gauche-
1. Cylindre de roue - 2, Tige de poussée du cylindre de roue . 3. Ressort de rappel
supérieur - 4, Tige de poussée - 5. Cuvetle de ressort (1% montage) - 6. Ressort
heticoidal {1** montage) - 7. Cuvette de ressorl latéral - 8. Garniture avant - 9, Res-
sart de rappel intérieur - 10. Ecrou a créneaux du mécanisma de réglage des freins
- 11. Flasque - 12. Mécanisme de réglage des freins - 13. Garmniture arriére.

Vue partielle d'un frein
arriére gauche
La fléche indique le

méplat usiné sur le
segment.

1. Garniture avant - 2.

Ressort de rappel

supérieur - 3. Ressort &

]

—

fame - 4. Tige de pous-

I sée

Vi

¢ Accrocher les
rieurs et inférieurs.
* Remonter le tambour de frein.

ressorts supé-

Rattrapage d'usure automatique

Les véhicules dotés de ce dispo-
sitil sont identifiables par un bou-
chon muni d'une plagque ovale por-
tant l'inscription « Automatic » fixée
au niveau de |'ouverture de réglage
sur 1a face extérieure du plateau de
freins.

Nous ne décrirons pas les opéra-
lions de dépose et pose des seg-
ments de freins qui ont été décrites
précédemment mais seulement le
disposilif de raltrapage automati-
que et les difficuités pouvant étre
renconirées.

Si le tambour de freins est pro-

1 /—)34

fondément usé, introduire un tour-
nevis dans l'orifice (voir figure) et
réculer la roue crantée.

* Desserrer la vis de fixation du
dispositif de réglage et actionner ce
dernier dans e trou oblong jusqu'a
ce gue le tambour puisse étre
retiré.

* Déposer les segments et le dis-
positit de rattrapage automatigue.
= Netloyer fes pidéces et vérifier
leur état.

* Vérifier la mobilité des axes, le
filetage, selon son étal le nettoyer
et 'enduire l&égérement d'un lubri-
fiant.

Les douilles placées derriére les
roues crantées ne doivent en aucun
cas étre retirées ou permutées car
elles assurent le jeu entre garnitu-
res et tambour.

Dispositil de régiage
manuel des segments
de frein arridre
1. ot 3. Vis de réglage -
2. Dispositil de réglage

Vue du flasque de Irein
arriére gauche a rattra-
page d’usure autornati-
que, En cas d'impossi-
bilité de dépose du
tambour, il est néces-
saire d’introduire le
tournavis dans |'orifice
et de reculer la roue
crantée.

Au montage, placer le dispositif

de raltrapage d'usure automatique
dans le ptaleau de frein, le position-
ner au milieu du trou oblong, serrer
légérement la vis de fixation.
* Visser les deux axes du méme
nombre de tours de maniére a obe-
nir fa valeur de la cote « A » ensuite
relever la cote « B » (voir figure).

Nota. — Ces valeurs sont difis-
rentes selon les types de véhicules.

* Monter les segments de freins
puis les tambours.

Vue du dispositi de
réglage & ratlrapage
d'usure automatique
sur le flasque de frein
1. Roues crantdes
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REGLAGE DES FREINS
ARRIERE

Réglage manual )

* Desserrer la vis (i) el frapper
légérement de chaque c6té des
pans de cette vis afin que le méca-
nisme de réglage puisse étre

mobile.

* Retirer [e capuchon protecteur et
& laide d'un tournevis agir sur
I'écrou de réglage (2) jusqu'a ce
que la roue soit immaobilisée.




—

-

Disposifif de rattrapage d'usure automatique
Sur demande fes véhicules 207 D & 309 D peuvent en étre équipés.

A Chéssis207D-209D-307Det309D: 70 mm; 407 D et 409 D - 85 4 87 mm -
B. Chéssls 207 D - 209 D - 307 D et 309 D: 0,4 4 0,6 mm; 407 D et 409 D :
0,20 4 0,25 mm
1. et 9. Axes - 2. Douilie - 3. et 7. Ergots - 4. et 8. Roues crantées - 5. Ressort -

6. Ressort :

Nota. - Lorsqu’'il s'agit du frein
arriere gauche, tourner I'écrou a
créneaux de haul en bas el dans le
sens contraire lorsquil s'agit du
frein arriére droit.

La roue étan! immobilisée, serrer
la vis (1) du mécanisme de réglage
au couple.

+ Dévisser 'écrou (2) de dix cré-
neaux, s'assurer gue la roue tourne
librement.

Frein arriare
(& réglage manuel)

1. Vis de fixation du
mécanisme de réglage
- 2. Ecrou A créneaux
de réglage - 3. Etrler
d'arrét de la gaine du
cable de frein & main -
4. Gaine du cable de
frein & main - 5. Flas-

que de frein

* Effectuer la méme opération
pour 'aulre frein.

* Remetire les bouchons protec-

teur sur les orifices de réglage du
flasque.

Rattrapage d'usure automatique

* Retirer les bouchons des orifices
de visites des garnitures.

* Préasenter une cale d'épaisseur
de 0,40 & 0.50 mm dans |"orifice de

Frein arriére
a rattrapage d'usure

automalique
1. Vis de fixation du
mécanisme de réglage
- 2. Orifice pour acce-
der a [a roue crantée .3,
Arrét de gaine du céble -
de frein 4 main -4. Ori-
fice pour contréler
I'état d’usure des
freins et vérifier le jeu
entra garniture et tam-

bour

K

visite et entre la garniture et le tam-
bour.

» Effectuer le mémea coniréle pour
ia garniture opposée.

Dans le cas ol le jeu ast trop
important pour une garniture et pas
sutfisant pour 'autre I'égaliser en
actionnant le dispositif & rattrapage
d'usure dans le trou oblong, ne
jamais dérégler les roues crantées.

Lorsgue ies jeux de fonctionne-
ment entre garnitures et tambours
sont égalisés, serrer la vis de fixa-
tion du dispositif au couple corres-
pondant.

» Coniréler une seconde fois le jeu
entre garnitures et tambour.
* Monter les roues.

Important. — Lors des essais,
effectuer respectivement cing frei-
nages en marche avant et autant en
marche arriére. il est a signaler que
le freinage en marche avant ne pro-
voque que le rattrapage d'usure des
garnitures arriére, dans ces condi-
tions il est recommandé de ireiner
énergiquement el de temps en
ternps en marche arriére pour per-
mettre le rattrapage d'usure des
garnitures avant.

REGLAGE DU FREIN
DE STATIONNEMENT

La partie arriére du véhicule
élant soutevée, s'assurer que le
levier du frein de stationnement soit
rabaisser au maximum et que les

roues tournent librement,

[

CABLE DU FREIN
DE STATIONNEMENT

* Tirer e levier de trois crans.

s Serrer {'écrou du palonnier
jusqu'a ce que les garnitures des
segments de freins arriére com-
mencent & frotter |égérement con-
tre les tambours.

* Rabaisser le levier du frein de
stationnement et vérifier que les
roues tournent librement.

» Tirer te levier du frein de six
crans : les roues arriére ne doivent
plus pouvoir tourner.

Nota. — Lorsgue les véhicules
sant équipés de freins arriére & rat-
trapage d’'usure automatique, il est
recommandé de ne pas régler le
frein de stationnement trop juste
{minimum cing crans).

Larsque ces contrdles sont termi-
nés et salisfaisants, serrer le
contre-écrou du palonnier.

CORRECTEUR DE FREINAGE

Le réle du correcteur de freinage
est de limiter 1a pression dans les
cylindres de roues arriére en fonc-
tion de la charge appliquée sur le
chéssis afin de conserver une
bonne stabilité pendant le freinage.

Cet appareil est fixé au chdssis el
est relié au pont arriére par l'inter-
médiafre d'un ressort hélicoidal,
d'un levier et d'une biellette.

Le réglage du correcleur de frei-
nage est différent selon te modéle
de carrosserie qui est monté sur le
chéssis. Lorsqu'il s'agit de véhicu-
les équipés d'un fourgon d'origine,
le réglage du correcteur s'effectue
lorsque le véhicule est vide. Pour
les véhicules équipés d'une carros-
serie non d'origine (genre camping-
car au camicn atelier) le régtage du
correcteur s'effectue selon le poids
arriére du véhicule.

LEVIER DU FREIN
DE STATIONNEMENT
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REGLAGE DU CORREGTEUR
DE FREINAGE

Correcteur type BVL 11
(véhicules avec carrosserie
d’origine)

Avec ce genre de véhicule, le
réglage du correcteur de freinage
doit s'effectuer véhicule vide en
ordre de marche comprenant le
réservoir de carburant rempili.

S le véhicule a été mis sur chan-
delle, il est conseillé avant d'effec-
luer le réglage du correcteur de
freinage, de rouler guelques ins-
tants afin de positionner les lames
des ressorts de suspension.
¢ Placer le véhicule sur une sur-
face horizontafe.

* Desserrer le contre-écrou (6) et
'écrou {6).

* Pousser le levier (3) du correc-
teur vers 'arriére jusqu’en butée.

* Serrer I'écrou (6} de fagon & éli-
-miner le jeu longitudinal de la vis de
réglage {5).

I'» Serrer le contre-écrou,

Correcteurs

types BVL 1/5 et BVL 1/3
(véhicules avec carrosserie
d'origine)

Avant de réaliser les opérations
de réglage, prendre les mémes pré-
cautions que celles décrites précé-
demment,

* Desserrer
I'écrou (6).

* Pousser le levier (3} du correc-
leur vers I'arriére jusqu'en butée.

* Serrer I'écrou (6} de fagon 3 &li-
miner le jeu longitudinal de |a vis de
réglage (5).

A I'aide d'un pied & coulisse rele-
ver la cole « C » puis serrer I'écrou
de réglage (6) de 5 mm en plus.

* Serrer le contre-&crou sans déré-
gler 'écrou de réglage.

Tous types de correcteurs
(avec manoméires)

Pour réaliser celte opération il
est nécessaire que le circuit de frei-
hage soil purgé.

* Placer tes roues arrigre sur une
bascule et relever le poids indiqué
par celle-ci.

le contre-écrou et

—FREINS —
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CORRECTEUR DE FREINAGE

copiP?

- 1. Maitre-cylindre tandem - 2. Servo & dépression - 3, Support - 4. Contactsur
7. Tige de poussée du servo & dépression - 8.

* Brancher un manométre gradué
de 0 & 200 bars sur un des étriers
de freins avant et un second mano-
meétre de méme capacité sur un des
cylindres de roues arriére.

* Purger e circuit et mettre le
moteur en marche.

* Appuyer sur la pédale de frein
jusgu'a ce que le manométre de
I'essieu avant indique une pression
de 100 bars.

* Maintenir la pédale dans cette
position afin que cette pression soit
constante, relever la valeur sur le
manomeétre des roues arriére.

Exemple :

— Type du réguiateur : BVL 1/1.
~— Tonnage du véhicule : 3,5 t,

Corracteur de freinage
A. Orifice d'arrivée - B. Orlfice de sortie - C. Cole réservée pour {es véhicules
bquipés d'une carrosserie d'origine avec correctaurs BY L1/5 et BY L1/3 (voir
texie correspondant}
i. Correcteur de freinage - 2. Support - 3. Levler - 4, Ressod - 5, Vis de régfage -
& Ecrou de réglage et contre-dcrou - 7. Levier -8. Palle Indiquant le poids du
! véhicule arriére 4 vide et en charge - 9. Clrelip - 10. Chéssis

Pédalier de frein

— Poids relevé sur fa bascule :
1 600 kg.

— Pression que doit indiquer le
manométre des roues arriére : 83
hars.

Si la pression indiquée sur le
manometre ne correspond pas & la
charge (voir tableau) agir sur
I"écrou de régiage (6) en le vissant
ou en le dévissant.

* Contréler 4 nouveau la pression
de coupure en actionnant la pédale
de {rein.

Lorsgue la pression est afteinte,
serrer le contre-écrou, retirer les
managmeétres el purger le circuit
hydrauligue des freins avant et
arriere.

PURGE DU CIRCUIT
DE FREINAGE

La purge du circuit de freinage
peut se réaliser soit avec les appa-
reils que I'on trouve dans le com-
merce ou soit avec I'aide d’une per-
sonne.

Quelgue soit la méthode utilisée,
deérégler les freins arriére ef débran-
cher la biellslte du correcteur de
freinage en la positionnant vers le
haut,

* Purger I'étrier avant droit en com-
mengant par e purgeur (1) ensuite
(2} et terminer par le purgeur (3).

¢ Elfectuer la méme opération
pour |"étrier avant gauche.

torsque le circuit  des Ireins

avani est purgé, procéder a celui de
I'arriére.
* Commencer a purger le cylindre
de roue arriére droile ensuite pur-
ger le cylindre de roue arriére gau-
che.
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des staps - 5. Ressorl de rappel - 6. Arrélair -
Pédale de frein

' Emplacement des purgeurs sur I’étrier

de frein .
1. Purgeur supérieur - 2, Purgeur Infé-
tleur (c6té roue) - 3. Purgeur Intérisur

» Vérifier le niveau du liquide dans
le réservoir.

Aprés la purge des circuits
hydrauliques, actionner la pédale
de f{rein ainsi que celfe da
I'embrayage.

* Rebrancher la bisllette du correc-
teur de freinage et régler les freins
arriére.

CONTROLE DE LA DEPRESSION
ET DU CIRCUIT HYDRAULIQUE
DES FREINS

Ce contrdle nécessite d'utiliser le
coffret réf. 3-9305-1020-4.
* Brancher la tuyauterie haule-
pression & une vis de purge des
étriers de freins avani.
* Raccorder le second manométre
haule pression combiné avec
manométre basse pression & une
vis de purge des cylindres de roues
arriére.




Réglage des correcteurs de freinage par la méthode des pressibns

Types des correcteurs de freinage
Charge BVL 111 BVL 1/5 BVL 113
relevéa/ Identitication des véhicules (en tonnes)
pont AR - -
©enkg) | 255a280 3,2 3,5 255 4 2,00| 9échargs 3 "é"“ﬂgé a
Pressions de coupure (en bars)
600 20 - — — — —
700 33 18 5 58
800 43 34 25 64 44 44
900 - 53 44 . 38 69 47 47
1000 62 54 46 73 50 50
1100 70 62 54 77 54 54
1200 78 89 61 81 60 &0
1300 B84 76 68 84 63 63
1400 93 a2 73 87 64 86
1500 87 78 89 68 71
1 600 93 83 91 70 74
1700 100 86 93 73 77
180D 81 74 79
1900 95 75 80
2060 76 82
2 100 77 83
2 200 78 84
2 300 80 85
2 400 B6
2 500 B7
2 600 88
2700 an
2 800 91
2 900 92
3000 93
3100 94
3200 95

¢ Débrancher la biellelte du cor-
recteur de freinage et la placer vers
le haut en position ouverture maxi.
= Mettre le moteur en marche et
relever la valeur indiquée sur le
dépressiométre qui doit étre- envi-
ron 0,8 bar.

s Actionner la pédale de frein en
appliquant une force de 30 kg envi-
ron et relever la pression hydrauli-
que des circuits avant et arriére qui
dolt atteindre 70 bars lorsqu'il s'agit
d'un servo-frein de 2286 mm de
diamétre et 105 bars avec un servo-
frein de 203,2 mm de diamétre {ce
servo-frein n'est monté que sur
demande sur certains véhicules
(voir «Caractéristiques v).

* Rebrancher la hieflette du correc-
teur de freinage.

Si l'on actionne a nouveau la
pédale de frein la pression hydrauli-
que du circuit arriere atteint une
valeur réduite selon la charge sur le
pont arriére.

« Relicher la pédale de frein et
contréler que la pression résiduelle
du circuit hydrautiqgue des freins
arrigre soit entre 0,5 et 1,2 bar.

* Débrancher I'appareil et purger
le circuit hydraulique des freins
avant et.arriére.

MAITRE-CYLINDRES TANDEM ET SERVO
A DEPRESSION
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Les utilitalres Mercedes-Benz
regoivent un équipement électrique
d'origine Bosch, .

GONSEILS
PRATIQUES

ALTERNATEUR

Le systéme électrigue étant doté
d’un alternateur, it est recommandé
de prendre certaines précautions
tors des interventions sur le circuit.

Au remplacement de ta batterie,
le cédble de masse doit 8tre débran-
ché le premier et rebranché le der-
nier. Cette précaution permet d’évi-
ter les risques de court-circuit.

En cas d'utilisation d'un chariot
-de demarrage, respecter les polari-
tés des cédbles par rapport a la hat-
terie du véhicule.

* Ne jamais meftre a4 la masse la
borne excitation de I'alimentation
du régulateur ou le fit de liaison.

* Ne jamais intervertir fes fils qui
sont brancheés sur le réguiateur.

* Ne pas débrancher le régulateur
ou ia batterie pendant que I'alterna-
teur tourne.

* Ne pas dépgser ['alternateur
sans avoir débranché la batterie.

* Il ne taut pas faire fonctionner le
régulateur sans qu'il soit lié avec la
masse de "alternateur car il serait
instantanément détérioré.

- * Ne pas faire Fessal (sur le vahi-

VIII. - ELECTRICITE

cule ou sur te banc) de I'ensemble
alternateur-régulateur sang batterie
dans le circuit. .

Sl on procéde a la vérification de
I"aiternalsur la batterie doit &tre en
bon état et correctement chargée.

S5i on désire charger ta batterie
sur le véhicule, il est impératif de
debrancher les cosses « + » et
fo— ¥

Si on branche une batterle,
s'assurer gue la borne « — » est
bien branchée a la masse.

Lors d'une intervention sur le
chdssls (soudure & l'are) débran-
cher I'alternateur.

Dans tous les cas, si I'on inverse
la polarite, les diodes redresseuses
de I'alternateur se détériorent airisi
gue le régulateur.

SYSTEME DE PRECHAUFFAGE
POUR DEMARRAGE

Les parties essentielles du
systéme de préchauffage sont les
suivantes : bougies de préchauf-
fage type « crayon » pour le démar-
rage rapide, le relais de temporisa-
tion de préchauffage et le témoin de
préchauffage.

Bougies de préchauffage .

Les bougies de préchauffage
pour démarrage rapide sont con-
gues pour une tension de 11 volts et
sont connectées en paralléle.

trst.

—_— T3

Courbes des durées de préchauffage en fonction de la température extérieure
a. Durée du préchauffage - b. Arrét de sécurité

Re'lals de temporisation

Le relais de temporisation pour le
préchauffage est situé dans la par-
tie gauche du compartiment
moteur.

Aprés dépose de la calotie de
protection, les raccordements élec-
triques ainsi que lewrs fusibles de
80 ampéres sont accessibles.

g —— 1swige

f ————~ 15w/ bl gn——‘
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¢ —d
5 | Lay
50 | 3 """
05046362 61] 804 F
| [
HE E G sl 4 1
| o I_\l;vvvu[
e
-——o—[a‘—o——l
L e

Schéma du clrcuit dlectrique du préchauffage (Moteur OM 617)

- Ca schéma est congu de la méme fagon pour le moteur OM 6186,
a. Relais de puissance - b. Unité élecironique - ¢. Thermistance {rdsistance NTC) - d. Ralals (reed) - . Vors démarraur borne
30 - 1. Antivol barne 15 - g. Antivol barne 50 - G1. et G5. Bougles de préchauffage
1. Refals temporisé de préchauffage - 4, Témoin de préchauftage
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La temnpérature ambiante du
relais et la température du relais lui-
méme sont détectées dans le relais
temporisé de préchaufiage par une
résistance NTC.

Fonctionnement

Le relais temporisé de préchaut-
fage pesséde les fonctions suivan-
tes : commutation du courant de
prechauffage ; indication de la dis-
ponibilité au démarrage ; arrél de
securité ; signalisation de défaut.

Commutation du courant de pré-
chauffage

En tournant la clé en position
« 2w (préchauffage-marche) le
relais temporisé de préchauffage
{tension sur borne 15) est enclen-
che. Le relais de puissance (a)
ferme le circuit de courant de la
borme 30 {+) & travers le fusible
jusquaux bougies de préchauffage
G124 Gh.

En fournant la cié en position
« 3 » (start), le relais de puissance
{a) est maintenu en position de tra-
vail & fravers la borne 50. Le pro-
cessus de préchauifage est pour-
suivi jusqu'a ce que la clé soit rame-
née en position « 2 »,

ladications de disponibilité au
démarrage

La durée de préchaufifage est
déterminée & iravers une {hermis-
tance incorporée au relais tempo-
risé de préchauffage.

En enclenchant le systéme de
préchauffage, le témoin situé sur le
tabteau de bord s allume.

Aprés écoulement du temps
necessaire au préchauffage (il
dépend de la température ambiante
du relais temporisé) le témoin
§'éteini el indique ainsi fa disponibi-
lité au démarrage.

{Suite a {a page 106)
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— ELECTRICITE —

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE DES UTILITAIRES MERCEDES-BENZ

Couleur des conducteurs

bl = bleu

br = brun
el = ivoire
ge = jaune
gn = vert

gr = gris

li . = litas

Is = rose

it = rouge
SW = noir

_ws = blanc
Exemple

Designation du conducteur 1,5 gr/rt
Section du conducteur 1,5 ="1,5 mm?

Couleur principale gr = gris
Couleur de repérage rt = rouge

EI Alimentation en courant,

commande du démarreur

Al Antivol

Gl Batterie 12 Vv

G2 Alternateur triphase

H1  Témoin de préchauffage

H2  Témoin de courant de
charge

K1 Relais

M1 Démarreur

Rt Bougies de préchauffage

St Interrupteur principal de

batterie

interrupteur d’éclairage,

feu antibrouillard AR,

feu de plaque d'immatriculation
feu AR D, feu de position D

E1 Feu antibrouiliard AR

E2  Feu de plaque
d'immatriculation

E3 Feu de plaque
d'immatriculation

E4 Feu ARD

E5 Feu de position D

F8  Fusible

Q1 interrupteur d’éclairage

X1 Prise pour remorque

Feu de position G, feu AR G,
prise pour remorque

E6 Feu de posilion G
E7 Feu ARG

5 Fusible

X1 Prise pour remorque
Projecteurs

E8 Projecteur G

E9  Projecteur D

F1-F4 Fusibles
H3  Temoin de feux route
82 Commutateur combing

]

E’,

X1

Phares antibrouillard

E1D  Phare antibrouillard G
E11  Phare antibrouillard D

Feux de clignotants,
systéme détresse

F9  Fusible

H4  Teémeoin de clignotants
remorque

K2  Clignotants de détresse

82 Interrupteur combing

S3  Interrupteur de détresse

Controle de fonctionnement

H5  Temoin de clignotants

voiture tractrice

HE Reépétiteur de clignotant D

H7  Clignotant AV D '

H8  Clignotant AR D

HS . Clignotant AR G

H10 Clignotant AV G

H11  Répétiteur de clignotant
AV G

Xi Prise de remorque

Essuie-glace, lave-glace

M2  Moteur d'essuie-glace

M3 Moteur de lave-glace

K3  Interrupteur intermitient
essuie-glace

52  Interrupteur combing

Feux stop

Bl Contacteur de feux stop

F8  Fusible

Hi2 Feu stop G

H13 Feustop D

Hi4  Avertisseur

84  Interrupteur d’avertisseur
Prise pour remorque

Ventilateur de chauffage

M4 Moteur ventilateur de
chauffage

S5  Interrupteur ventilateur de
chauffage

Carburant, réfrigarant

B2  Puits de jauge

B3  Transmetteur température de
réfrigérant

P1  Jauge de carburant

P2 Thermometre de réfrigerant

[]

Phares de recul

E12 Phare de.recul G

E13 -Phare de recul D

Fi10  Fusibla

86 Comacteur phares de recul

Compteur, tacﬁygraphe, montre

E14 Eclairage -
tommande de chauffage
P3  Compteur
P4 Tachygraphe
P5  Montre

Contacteurs de porte, lampes
intérieures, prise

E15 Lampe intérieure

F7 _ Fusible

H15 Lampe intérieure

S§7  Interrupteur de lampe
intérieure

88 Contacteurs de porte

$9  Iterrupteur de lampe
intérieure

X2

Prise

Lunette AR chauffante

B4  Interrupteur lunetie AR
chauffante
H16 Témoin de lunette AR
chauffante
K4  Relais
luneite AR chauffante
R2  Lunette AR chautiante
R3  Lunelte AR chauffante

Liquide de frein, pression d'huile

H17  Temoin liquide de frein

H18 Teémoin pression d'huile

K5 Relais

810 Contacleur liquide de frein
S11 Contacteur pression d'huile

Feux de gabarit

E16 Feu de gabarit AV G
Ei7 Feu de gabarit AV D
E18 Feu de gabarit AR G
E18 Feu de gabarit AR D

Usure des garnitures de frein

S$12  Contacteur usure

garnitures G

513 Contacteur usure
garnitures D
X1 Prise pour remarque
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» {Suite de la page 103}

Arrét de sécurité

Si aucun démarrage n'a lieu pen-
dant les 20 a 35 secondes suivant
lindication de la disponibilité au

démarrage, le courant de préghauf- :

fage est coupé par V'arré{ de sécu-
rité. En cas de démarrage ultérieur
le systéme de préchauffage est a
nouveau enclenché pour la durée
du processus de démarrage.

L'arrét de sécuriié n'est plus
donné de fagon précise. |l découls
du temps qui s'étend jusqu'a ia dis-
ponibiiité au déemarrage {extinctior

témoin de liquide de frein

identification des fusibles
La boitier est situé sous le tableau de bord du cété droit

1. Feu de route gauche, témoin feu de route - 2. Feu de route droit -
" 3. Feu de croisement gauche - 4. Feu de croisement droit - 5. Feu de

stationnement gauche, feu AR gauche, éclairage d'instruments -

6. Feu de stationnement droit, feu AR droit -7. Interrupteur clignotaat

d’alerte, plafonnier, montre - 8. Averlisseur, contacteur de stop -

9. Clignotants, essuie-glace, lampe témoin de pression d’huile, lampe
¢ - 10. Venlilateur, téiéthermomaétre,
Iridicateur de niveau de combustible

du témoin de preéchauffage), aug-
menté de 20 & 35 secondes.

Indication de defaut

! Un défaut dans le sysiéme de
: préchauffage est indiqué par le fait
' que le témoin de préchauifage ne
s'allume pas, lorsgu'on améne fa
clé en position « 2 ».
Les defauts suivants sont détec-

i 188
I — Coupure de {a conduite menart

4 la borne 30.

— Fusible 80 ampéres défectusux.
! — Relais de puissance défectueux

dans le relais. temporisé de pré-
chauffage.

— Coupure d'une ou de plusieurs
conduites menant aux bougies de
prechauffage & barreite.

— Coupure d'une ou de plusieurs
bougies de préchauffage.

Nota. — En présence de toléran-
ces défavorables des bougies de
préchauffage ou bien du relais (d) il
est admissible, que la signalisation
de défaut ne se produise que lors-
que 2 bougies de préchauifage sont
défeclueuses.

La signalisation de défaut (sur-
veillance des bougles de préchauf-
fage) a lieu/ par gomparaison du
courant de |a boldie de préchauf-
fage G1 avec le courant des autres
bougies montées en paralléle G2 &
G4 (ou bien G2 a G5).

Les courants des deux circuits
menant aux bougies G1 et G2 4 G4
{ou bien G2 & G5} passent par deux
enroulements de relais placés en
opposition dans le circuit et possé-
dant des nombres de spires diffe-
rents.

Si le courant électrique traver-
sant un enroulement est égal & celul
fraversant l'auvtre enroulement, les
champs magnétiques s'annulent et
le contact ne répond pas.

Si I'éguilibre des champs magné-
tigues est dérangé par la panne
d'une ou de plusieurs bougies de
prechauffage, le contact et le
systéme électronique {b) regoivent
des signaux. ’ -

Le témoin de préchauifage es
coupeé immédiatement et ne
s'allume donc pas au début du pré-
chauffage.

Classification, documentation
et rédaction : B.A. et F.R.
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