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“Bailly’” et "TurbobDally”’

TECHNIQUE

diesel

Daily 30.8 & 40.8
{jusqu’'d 1984)
TurboDally 35.10 &2 49.10
(jusgw'a 1988)
Daily at TurbaDaily
toutss vesrsions sauf 44
[depuis 1989)
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{sauf 4x4)

. La présente étude est consacree aux vehiculés cités ci-dessus.

~Son élaboration’ nous a été facilitée par ia collaboration et la docu-
~mentation des Services Techniques et Aprés-Vente de IVECG:
.France SA que nous t,em:}nsajre_me;"cisr HOR e
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= GENERALITES

Les premiers utilitaires Daity furent présentés en mars 1978 & Foggia en | pius grand diamétre 107 172 {266.7 mm) contre 97 1/2 (241.3 mm) avec une

nalie. Ces vehicules Staient équipes du moteur SOFIM B140 (société
franco-italienne de moteurs, nee al'spogue, de vaccord Fiat Alfa Romeo et
Saviem) 4 cylindres de 2445 am3 (93x90 mm) fonctionnam suivant le
systéme dinjection indirecte avec un rapport volumérique de 22, La parti-
cularité de ce moteur a &ié, dés sa goncepiion, d'avair ies chapeaux de
paliers usings dans una semelle appelée également carter.

Commercialisés en France sn juin de laméms annse, quatre modéles de
Daily &taient disponibles 30.8 1 32.8 . 35.8 et 40.8 avec une charge utile
comprise enatre 1 370 kg et 2180 kg. Caté ransmission, iis ont é1€ equipsés
d'une bolts de vitesses ZF & qguatre FApRGITS, OU GING Sur demande st dun
pont & rouses simples ou jumelées & simple réduction avec demi-arbres de
roues porteurs, La suspension avant aroues indépendanies avec barres de
torsion comprenait 2 iarriére des ressons a lames semi-elliptiques.

Au salon de Francfort 1983, ls moteur SOFIM équipant les Daily, a été
maodifié : injection directe et présence de ia suralimentation. Commercialisé
sous Pappetiation 8140.21, la puissance a ét¢ augmentse de prés de 20%
par rapport a son alné ke moteur & préchambre. par contre son architecture
de base raste inchangés @ chapeaux de paliers usings dans Ia sameile,
distripution réalisée par courroie synchrone, atbre A cames logé dans la
culasss.

Catalogués sous plusisurs smpattements : 2,80, 3,20 et 3,60 m, ces

utititaires Daity 45.10 et 49.10 accusaient un poids total en charge de 4.5 et
491, Cas gains de puissance ef de P T.C. ont nécessite un embrayage de

1. - MOTEUR

bolte de vitesses et un pont également renforcés | leur capacité de charge

étant de 3.4 1a1 3.7 1, 1a direction était & crémailiére a rappon variable et les

freins a disques A I'avant et & 1ambours a Parrigre. Toujours du méms
modéle, la suspension a au ses barres de torsion augmentéas de 2,5 mm
pour les 4510 et 4810, Parfidre recevail des. ressorts & lames semi-
eiliptiques.

Depuis le début de leur commercialisation, les Daily n'ont pas cesse
$évoluer particulierement au niveau de ia motorisation. En 1989, les mo-
teurs SOEMM a injection directe ont e teur course de piston augmenté de
2 mm ce qui porte fa cylindrée oiale & 2499 om3. Selon la version ren-
contrée, la puissance s'échelonne de 75 o & 116 ¢h, le moteur a toujours
la méme conception de base:. chapeaux de paliers usings dans une
semells, distribution par coutrole synchione. Le haut de gamme de cetle
lignée de moteurs, le 8140.47 a ses pistons refroidis par une circulation
dhuite, sffet Shaker, les autres motsurs onl des refroidissements clas-
siques.

{'augmentation de puissance a permis J'adapier de NoLvaaux P.T.C.
iros intéressants pour Putilisateur puisqu’lis vont de 3tjusqua Bt Lem-
brayage garde les mémes dimensions mais est du modéle tire, avec carter
ranforcé. En ce qui conceme les ponts, ceux-ci sont a simple démultiplica-
tion avec plusisurs couples conigues en fonction des affectations et des
Carrosseneas.

Du coté de Ia direction, lveco a conserve la crémailiére a rapport variable
aves assistance hydraufigue sur certains modéles.

CARACTERISTIQUES DETAILLEES

L B140.47.27 |

Systéme dinjection . . ... . Directe Diracte Directe
Version . ... L. e e e Aspira. Suralimenig Sural, alr

atmosph. refroid
Nombre de cylindees . . . . . . - 4 an ligne 4 on tigne 4 en ligne
Refroidissement . . . . . . . . - Pat iquide | Pariiguide | Par liquide
Cyde .. ..« 4 temps 4 temps 4emps
Algsage (mm) . ... ..o a3 a3 a3
Cowrse {mm) . . i v oo e 82 92 g2
Cyfindrée {om?) ... ... 2499 2499 249%
Rapport volumetrique . . . . . . . 18 18 18
Prassion moyenne effective (bars} 8,7 9.8 1
Puissance adminisirative (CV} . . . 8 8 g
Puissance DIN (chikW) 75[55 103/76 116/85
Ragime (trfma) . . .. o - v 4000 3800 3800
Couple (mdaN) . .. ...« .- 18 235 245
Regime (tme) . . . . . - 2200 2000 2000
Puissance specifique ch} . . . - 30 41,21 45 41
Pression de comprassion (pars} :
— Mini admissible . . ... .- - 18 15
— Normale . ... s e 20 a2 20 426
Poids des moteurs gy . . . - -+ 210 240 o

BLOC-CYLINDRES

Sur oe type de moteur, le bloc-cylindres est aquipé de chemises séches
gui peuvent 8tre réalésées, En réparation, il est possible d’extraire ces
dernicres et d'aléser les lngements 4 ta cote + 0,2 mm pour monter des
chemises avec diamétre extérieur majoré.

Nombra de paliers © 5.

Hauteur entre plans de joints | 260,94 & 261 ,06 mm,

Alésage des logements de coussinets | 80, 587 & 80,607 mm.

Largeur du palier arriére - 27,50 & 27.556 mm,

Alésage des logements de chemises © 95,90 & 95,94 repara-
gon : + 0,20 mm,

CHEMISES )
Du type séches, elles sont usinées aprés mise en place dans fe bloc-
cylindres.
Diamalre extérieur : 95,97 2 96 | réparation @ + G,2 mm.
Serrage au montage : 0,03 20,10 mm.
Alésage des chemises montees 93 493,018 mm,
Cotes réparation : + 0,2 ; + 0,40 st + 0,60 mm,

VILEBREQUIN
¢ ¢ vilebreguin est en acier forge.
Nombre de portées : &.
Diamétre des poriges : 76,187 4 76,200 mm.
Diametre das manetons © 56,520 & 56,535 mm.
Cotes réparafion portées el manstons ; -~ 0,264 ;- 0,508 mm.

Faux rond maxi des poriées et manetons (aprés rectif.} : 0,005 mm,
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longueur de la portée arriére ; 32 4 32,10 mm.

Tolérance de I'alignement des poriges : 0,05 mm.

Hayor_z de raccordement : portées . 2,7 a3 ;manetons: 1,6 41,7 mm.
Jeu: diamétral des portdes : 0,043 4 6,094 mm.

Jeu latérat : 0,045 4 0,320 mm.

COUSSINETS

’ Epaisseur :

—— poriees : arigine : 2,163 42,172 ; réparation : + 0,127 ; + 0,254 mm.
— manetons {voir Conseils pratiques) : coussinet superieur : 1,889 41,899 ;
coussingt inférieur ; 1,861 & 1,871 ; réparation : + 0,127 ; + 0,254 mm. '

BIELLES

Les bielles sont en acier forgé a o i itionné
et orantage, | oupe droite, le chapeau est positonne
Sens de montage : repéres cdté pompe d'injection.
Entraxe : 157 mm.
Alesage des logemenis de coussinets :
— sur axe vertical 4 15° : 80,34 4 60,36 mm ;
— sur axe horizontal : 68,33 a 80,35 mm.
Alésage du lagement de la bague 34,8653 34,800 mm.
Diamétre extérieur de iz bague : 34,87 4 35,01 mm.
Serrage de la bague dans le pied de bietle : 0,080 2 G,145 mm.
Alésage de la bague montée : 32,011 532,018 mm,
Alignement des axes : 0,07 mm.
Poids : 1300 £ 8 g.
Jeu diameétral sur vilebreguin : 0,028 4 06,075 mm.
- Jeu latéral : 0,20 40,45 mm.

PISTONS

Les pistons sont en aliiage d'aluminium avec la ch i
incorporee dans la téte. ambre de combuston
aniﬁﬁizgéezfp 81-41’0.?; ?sé ﬁ’q;ipé de pistons ayant chacun un conduit interne

ai nelg efig aker qui permet une ci i hu
refroidissement de la téte. e ciraufation ¢ule pour lo

Sens de montage tous moteurs : idéogramme f 5 éte cOte
oons de ™ g rappe sur ia téte ciie

Hauteur d'axe ; 59,6 mm,

Diamétre {4 12 mm du bas de jupe pour ie moteur 8140.07 et & 17 mm
pour les deux auires moteurs) ; 92,913 & 92,927 mm.

Co}es réparation : + 0,20 ; + 0,40 et + 0,60 mm.

Alésage du logement de Yaxe : 32,007 & 32,612 mm.

Nombre de gorges : 3.

Je,u de montage dans la chemise : 0,073 3 0,105 mm.

Dépassement par rapport au plan de joint du bloc-cylindres: 0,35 &

0,65 mr.
Axes de pistons

Du type tubulaire,

Diametre : 31,990 & 31,996 mm.

Jeu diamétrat dans le piston : 0,004 40,015 mm.
Jeu diamétral dans ia bielie : 0,015 a 6,028 mm.

SEGMENTS

Les segments sont au nombre de trois: un coup de feu & section
trapézoldaie logé dans une frette, un étanchéité ot un racleur.

identification des segments

8140.07 0,08 40,14 0,08 40,13

Fo f , g ady, :
u 81402747 | ©08a0id 009a0qa | 258050
conenit | §14007 | 008040092 | 006040092 | 0302085
814007/47 | 006040002 | 007040102 | 0,804085

e 814007 | 00354007C | 0003520070 ‘
U | gia0o747 | 003540070 | 005640085 | 0908080

DISTRIBUTION

La diswibution est assurée par un arbre & cames togé dans la culasse et
entraing par courrole synchrone & partir du vilebreguin.

Moteur

ARBRE A CAMES
Nembre de portées : 5.
Diamétre des portées : 33,934 4 33,950 mm,

Hauteur de evée des cames :
— Mot. 814007 : ADM et ECH : 10,5 mm.
— Mot. 8140.27 et 47 : ADM : 9,5 ; ECH : 15,6 mm.

Jeu diamétral des portées : 0,039 4 6,080 mm.

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION
Jeu de calage (ADM et ECH) 1 0,60 mm.

| eaer | Bl4027et814047 | (les Imofeurs)
AOA. 8 . a8 - O,é o
R.F.A. 48 37 —
ADE. a8 28" Yo
R.F.E g 8 0,6

Diagramme de distribu-
tion (mot. 8140.07)

PMB

biagramme de distribu-
tion {mot. 8140.27 et 47)

COURROQIE SYNCHRONE
Reéglage et contrdle : tous les 20 000 km.
Remplacement : tous les 60 GO0 km.

Nota : en cas dlintervention sur le moteur ayant nécessita la dépose de la
ggugggi, remptacer cette dernigre si le kilométrage est supérieur &
m. '
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SOUPAPES

il y a deux soupapes par cylindre.

Diameétre des ites
— ADM - mct, 8140.07 : 40,8 a 41 ; mot. 8140.27 et 47 : 40,75 a41 mm.

— ECH:3432345 mm.
Diamétre des tiges : 7,985 48 mm.
Angles des portées !
— ADM:60° 15 27"
— ECH 145" 30 £ 7.
Jeu dans les guides : 0,023 20,053 mm.
Retrait des tétes par rapport au plan de joint 1 1.4 mm.
Epaisseur des pastiiles pour le réglage des soupapes ' de 3,25 44,90 mm
{da 0,05 en ¢,06 mmy).

 Jeu entre poussoirs et cames (moteur froid)

ADM et ECH : 0,50 mm

RESSORTS DE SOUPAPES

Un seul ressort par soupapse, identique entre admission et I'échappe-
ment.

Longueur libre : B0 mm.

Longueur sous charge : 39 mm/54 + 2,7 kg 29 mm/104 £ 8.2 kg.

CULASSE

Sur ce type de moteur, la culasse recoit larbre & cames reposant sur cing
paliers, les siéges et les guides de soupape sont rapportés.

Nombre et nature © 1 an alliage leger.

Hauteur entre plans de joints: origine : 150 £ 0,1 ; rép. @ — 0,4 mm.

Pression d'étanchéité du circuit interne de refroidissement {feau & la
température de 90 ‘C) : 2 & 3 bars.

Alésage des logements de paliers d'arbre acames : 33,989 434,014 mm,

Alésage des logements de guides: 12,065 & 12,980 ; répara-
tion: +0,05;+0,10;+ 0,25 mm,

Alésage des logements de siéges
— ADM 42,130 242,175
— ECH :34,889 4 35,014 mm.

Aidsage des logements de poussoirs 44 5 44,025 mm,

Diamatre des vis de fixation de la culasse : mini 11,5 mm.

Retrait des soupapes @ 1.4 mm.

Dépassement des injecteurs 1 3 a 3,54 mm.

SIEGES DE SOUPAPES
Les sidges sont rapportés dans ia culasse.
Diamétre extérieur :

— ADM : 42,295 & 42,310 mm.

— ECH:35,095 4 35,110 mm.
Montage : culasse chauffée entre 80 et 1006° C.
Serrage dans ia culasse :

— ADM:G,12 20,18 mm.

— FECH:G,082a0,12 mm.
Angle de portée :

— ADM : 60"

— ECH 45",

GUIDES DE SOUPAPES

lls sont rapportés dans ia culasse, en réparation te diamétre exiérieur est
majoré.

Hauteur : 80 mm.

Diamétre exiérieur: 13,012 a 13,025, réparation : + 0,05 ; + 8,10
+ 0,25 mm.

Serrage dans ia culasse : 0,032 4 0,060 mm.

Alésage des guides montés : 8,023 48,088 mm.

Position des guides dans la culasse {extrémité supérieure au plan de joint
inférieur de la culasse, voir conseils pratiques) :
— mot. 8140.07  ADM 193 £ 0,3, ECH 97 £ 0,3 mm;
— mot. 8140.27 et 8140.47 : ADM et £CH 1 87 £ 0,3 mm.

PQUSSOIRS
Diamétre extérisur | 43,95 4 43,97 mm.
Jeu de foncticnnement : 0,036 & 0,075 mm.

LUBRIFICATION

La lubrification du moteur est réalisée par une pompe du type & engre-
nage fixée a Yextérieur du bioc-cylindres et entrainge a pariir d'un arbre
intermédiaire.

POMPE A HUILE
Jeu entre les pignons et le corps de pompe .
— pignon menant : 0,02 & 0,07 ram ;
— pignen mené : 0,03 & 0,08 mm.
Jeu latérai des pignons : 0,06 40,13 mm.
Jeu diaméiral des pignons @ 0,02 4 0,05 mm.

CLAPET DE DECHARGE

Le clapet de décharge esl loge dans le carter auxiliaire.
Longueur du ressort ;

— Libre 1 57 mm.

— Sous charge ;38 mmf12,24126,;34 mm/15,7 2 16,9 kg.
Pression de huile (moteur chaud} @

— ralenti : 0,8 bar ;

— régime maxi : 4 bars.

ENTRETIEN
Capacité

— sans filtre : 5,81 ;

— avee filtre 1 7 1.
Qualité de Phuile : MIL-L-2104 D - AP1-CD - CC MC PD2 ; 15 W 4C.
Périodicité des vidanges et remplacement du filtre :

— utilisation normale : tous les 20 000 km ;

_. utilisation intensive : tous les 10 000 km.

REFROIDISSEMENT

1 o refroidissement das moteurs est assuré par une pompe 4 eau du type
centrifuge enirainée par une colrToie trapézoidale.

Cette pompe est fixée sur le bioc-cylindres coté distibution, la réguiation
est.obtenue par un thermostat logé dans un boitier assemblé & ia cutasse.
L= limison entre la pompe & eau et le bottier du thermostat est assurée par
une tuyauterie,

PCMPE A EAL
Jeu entre turbine et corps de pompe : 0,56 &4 1,08 mm.

THERMOSTAT
Température du début d'ouverture 79°C.
Température d'ouverture ; 94°C (hauteur du clapet: 7 mm).
Température de fin d’'ouverture . 110°C (hauteur du clapet : 10,5 mm.).

VENTILATEUR a
Vis de réglage entre-fer : 0,25 & 0,36 mm.
Enclenchement de la sonde ; 90°C 3 94°C.
Déclenchement de la sonde : 85°C 4 89°C.

ENTRETIEN

Capacité ¢u circuit de refroidissement : 11 [
Rétérance du liguide de refroidissement PARAFLUT,

INJECTION s

Les moteurs SOFIM montés sur les veco Dally mentionnés dans cette
Etude sont équipés d'une pompe d'injection Bosch a distributeur rotatif
placée sur le coté gauche du moteur. Elle recoit son mouvement par
Fimtermédiaire d’'un arbre reiais entrainé par ta courroie synchrong de la
distribution.

CALAGE DES POMPES D'INJECTION

Ordre dinjection : 1-3-4-2.
Calage | (se reporter au tableau page ci-contre).

Conditions d’essais (identique aux rois pompes dinjection}.

Ratérence du fluide d’'essai : I1ISO 4113,

Température du fluide d'essai 1 40°C & 48°C.

Pression d'alimentation : 0,30 4 0,40 bar. N

Porte-injecteurs et injecteurs : 1688901 027.

Tarage : 250 & 253 bars.

Dimensions des tuyauteries d'essai: © ext: 6, pint.: 2, !}ongueur:
450 mm.
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{dentification des pompes d'injection et valeurs de calage

8140.07 EP/VE 4/ 530" 467300u 0,25 | Levée de piston de
11F2600R342 490,36 mm/piston mo- | pompe de 1,454 1,53
teur; levée de piston { mm
de pompe de 1 mm
{sorfie « A »)
§140.27 EPNES] 45 45715 ou 0,11 | Levée de piston de
+1F1800R294 & 0,23 mmyjpiston mo- | pomps de 1,33 4 1,41
teur; levée de piston [ mm
de pompe de 1 mm
{sortig « A »)
814047 EP/VE4] — Lavée de piston de
11F1900R393 pompe de 1,33 21,41
mm (sorfie « A »

Relevé de la cote KF
} 2. Piston distributeur,

REGLAGE DES POMPES D'INJECTION

Cotes de réglage des pompes d’injection (mmj)

EPVE4 -

08a1.2

53454 maxi 3,5 — —
11F2000R342
EPVE4 | 32534 | 52454 0641 | maxi2 5
11?;90@8294 @ azééss 1125’337&
PVE4 | 328341 531 | 08at12 i3 3 ¥
11F1900R393 mans | Baz 1?f’;,sa
REGLAGE DE LA POMPE D'INJECTION EP/VE 4/11 F 2000 R 342

{mot. 8140.07)

Début de refoulement & partir du P.M.B.: 0,3 mm.

Moteur m

Relevé de la cote K
2. Piston distributeur.

Relevé de la cote de sur-
charge « MS »
t. Butée de différente
épaisseur - 2, Levier de
démarrage 3. Butée
référence KDEP 1084 -
4, Levier de tension,

240 3 248 0.25

Course du variateur c'avance . . . . . . 100 {31435 mm
Pression pompe afimentation . . . . .. 1100 157463 bars
Débitpleine charge . ... ... ... 525 |27 a 28 cm81000 coups
Coupure d rqlgs}ts G 350 10,5 & 14,5 cm31000 coups
Coupure au régime maxt . . . .. .. L. 1 2300 |18 222 cm¥1000 coups
Surcharge . ... ... 100 |40 cm1000 coups
Courbes du variateur davange . ., . . 800 g6atd4mm
1100 131a35mm
1500 (41a48mm Coupe du variateur
- 1 Plat d¢’avance
Pression pompe alimentat : - Plateau porte-gakets -
pomp entation 161%% gs; a g'g gars 2. et 4. Cales d’épaisseur
o/ 80,3 hars correspondant & la cote
1500 |6,9a75bars « SVS »-3. Ressortderap-
— - ' pel du piston - 5, Axe de
Débit trop plein soupape de décharge . .| 525 |41 283 em¥10s commande du plateau
2060 | 553136 om0 s porte-galets - 6. Tourilion
: - 7. Piston - 8. Cr_larr}bre n
Variation des débits . . ... ... ... 2450 |05 com¥1000 coups 9. Orifice calibre.
2300 {18 & 22 cm3/1000 coups
2200 |32 &40 omS/1000 coups
2000 |48 453 cm®f1000 coups
1500 | 53,2 4 58,2 cm¥1000 coups
1190 154455 cm31000 coups
525 |27 428 cm3100G coups PORTE-INJECTEURS ET INJECTEURS
AL 350 043 cm?/1000 coups Ces éguipements sont d’origine Bosch.
= Dépassement des inject :
Rafemti oot 350|105 & 14,5 om/1000 coups | | p ? e 289,54 mm.
300 |27 & 35 cm¥/1000 coups® : e
400 0 & 5 cm3/1000 coups
Susgharge . . ... ..o 350 | 40 em?1060 coups SR
450 40 cm¥{1000 coups 8140.07 DLLA 154 P 206 4
) ) 8140.27 DLLA 150 P 205 240 3 248
Tension . . ... — Nominale : 12 V; mini; 10V 8140.47 DLLA 150 P 235 g 00226%

240 4 248
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REGLAGE DE LA POMPE D’INJECTION EP/VE 4/11 F 1900 R 294

(mot. 8140.27)

REGLAGE DE LA POMPE D'INJECTION EP/VE 4/11 F 1800 R 393

{mot. 8140-47)

Course du variateur d'avance . 1100

Prassion sural, ; 1 bar; 1,10 & 1,50 mm

Course gu variateur d'avance .

1160

Pression sural. - 1 bar, 1,4 e}a 1 B mm
Prassion pompe alimentation . 1100 | Pression sural. ; 1 bar, 5,8 264 mm Pression pomps afimentation . 1100 | Pression syral. 1 bar 5,2 2 a,s mm
Débit‘pieige cgaa’ge S0 1 1800 |Pression sural o 1 bar 545 a 55 omdf Débit pleine charge . . ... .| 1800 | Pression sural, o 1 bar; 80,5 & 615 cm¥
1000 coups “hit 8iaine i _ 1000 coups
Débit pleine charge sans pres- Débit pleine charge sans pres- X
ssgf:'sgral. L g oL p .. 850 27,5 4 28,5 cm¥1000 coups gonsal ... 550 2452 25,5 cm3f1000 coups
Goupure du ralenti . . ... - . 375 |13 417 cm3/1000 coups Coupure duralenti . . . . ... a7s 111 &15 cm3/1000 coups
Eiectro-aimant d'aét . . . .. — 12 V 6 cm31000 coups Electro-aimang darrét ... — 12V, 6 cm31000 coups .
Coupure au régime maxd . . . 2200 | Pression sural. : 1 bar; 205 & 265 cm?¥/ Coupure au régime maxi . .. 2100 i:éggsmn sural. © 1 bar 40 & 48 cm¥
1000 coups 0 coups
Surcharge ........... 100 40 & 80 cm3{1000 coups Surcharge ... ... .- - 106 {40 & 70 cm®1000 coups
Différence de débit . . . . .. 1100 1 Pression sural. : 1 bar; 25 & 33 om¥ Différence de débit . ... .. 1100 | Pression sural. ; 1 bar; 21,7 & 237 o
100G coups , ] ) 1660 coups
ifférance de course du varia- Différence de course du varia- » .
?elur &?:\?ance (CSV] ,,,,,, 1900 (04306 mm tour dlavanes {SV) ... ... 1100 | Pression sural. 1 1 bar: 6,7 20,9 mm
3 e e .| 1750 !Pressionsural :1bar 5458 mm Courbe du varatew davance .| 1100 | Pression sural. 1 1 bar; 14 5} 1,8 mm
Couroa du variteur davene 1100 | Pression sural ;1 bar 1,1 21,6 mm 1800 Psessioﬂ sural. : 1 bar; 5,4 a 8,2 mm
1500 | Pression sural. : 1 bar; 36 &4 44 mm 1500 | Pression sural. - 1 bar; 32 &8 4 mm
i 'af fi 650 Pression sural. : 1 bar; 4,1 & 4,7 bars Pression pompe ¢aiimentation | 1100 | Pression sural. : 1 bar; 5,2 %51 58 mm
Prassion pormpe dalmentaton 1100 | Prossion sural, ;1 bar; 5,8 36,6 bars 1900 | Prassion sural ;1 bar 7.8 a 8,2 bars
1750 | Pression sural. @ 1 bar; 7,7 4 8,3 bars 4500 | Prossion sural, - 1 bar, 65 & 7,1 bars
Débit tro lein  soupape Débit trop plein soupape ‘
de décharg% ‘p ...... p- p | Bs0 (4174834 cm¥ils dedécharge . . ... .. ... B0 4174834 el s ‘ .
1900 | Pression surak @ 1 bar, 55,8 4 133 em310 s 1909 | Pression sural : 1 bar; 55,6 & 138 cm¥10 s
- o . . (DA -
Varigiion des débits . . . . .. 800 Bression sural ; 0,45 bar; course LDA : Variation des dgbits . . . . .. 700 Pression sural. © 0,5 bar, course
8,5 mm; 36,5 & 37 5 cm?f1000 coups 8 mm; 43 4 50 cm%‘?DOO coups ,
2350 | Pression sural. @1 ba; 0 & 5 cmY 2300 | Pression sural. @ 1 hérn 0 & 5 om¥
1000 ¢oups 1000 coups . .
2000 | Pression sural ;1 bar, 205 & 263 om?¥ 2200 | Pression sural. ; 1 bar, 19 & 27 cm¥
1000 coups 1000 oups ) . ‘ N
2400 | Pression sural : 1 bar, 40,5 & 485 cmd 2400 | Pression sural, : 1 bar; 40 & 46 om¥
1000 coups 1000 coups ‘ .
1900 | Pression surak. : 1 bar; 50 & 56 cm¥ 1900 | Pression sural. o 1 bar; 58 a 83 cm¥
1004 coups 100G coups . ,
1500 | Pression sural @ 1 bar, 525 & 575 om¥ <800 | Prossion surah : 1 bar; 805 & 615 cmd/
1000 soups 1000 coups ) .
1800 | Pression sural 1 bar; 545 & 558 om¥ 1400 | Pression sural © 1 bar, 56 & 61 cm¥
1000 coups 1000 coups .
1100 | Prassion sural. : 1 bar; 515 & 56,5 om¥ 1400 | Pression sural, ; 1 bar; 55 & 60 cm¥
1000 coups - 1000 coups
850 27,5 & 28,5 cm¥1000 coups 550 245 & 255 cm3/1000 coups
650 Prassion surat 4 bar, 53,5 & 59,5 cm¥/ 550 Pression sural. - 1 bar; 58,5 & 67,5 om¥
1000 coups 100G coups
Adt L 7 0 & 3 em31000 coups Amdt ... 375 0 & 3 cm3fi000 coups -
e 375 13 2 17 cm3/1000 coups Ralenti ... .......... 375 11‘é 15 em31000 coups
Feln ' 40 (035 cm-"ﬂé@@ caups.ia 450 |0 &5 cm?000 coups
325 39 & 49 cm31000 coups :
° Différence de débit . ... .. 1100 | Pression sural @ 1 bar;, 21,7 & 237 emd/
iffé c:11: S 1100 | Pression sural : % bar; 24,5 4 265 om¥ 1000 coups ‘
Diférence de Géot 1000 coups 1100 | Pregsion sural. 1 bar; 25,5 & 33,5 om?
Différence de course du varla- 1000 coups ‘ ‘
teur davance (SV) . .. . .. 1100 Pression sural. : 1 har; 04412 mm 1100 | Pression sural. : 1 bar, 2 & & cmd
1000 coups-
Surcharge .. . ... ... - 350 42 3 78 em3H1000 coups ' )
450 |12 & 48 cm¥1000 coups Diftérence de course du varia _ .
100 | 40 & 80 cm1000 coups tour davance (SY) . ... .. 1100 | Pression sural. 1 1 bar; 0,7 40,9 mm
1100 | Presslon sural. » 1 bar 0421.2mm
Tnsion . ..o - Nominale 1 12V, mini; 10V Différence de pression 1400 | Pression sural 1 0,10 20,30 mm
L -
Surchargs . . ..o v e e e 300 140880 cmgﬁf}(}e coups
400 10 & 40 cm3/1000 coups
TURBOCOMPRESSEUR 100 |40 & 70 em3/1000 coups
Types : Garret TA 03,02 ou K.K.K K 14. i
Pression de suralimentation (K 14) : 1,1 bar. TORSION . e —_ Nominale : 12 V2 mini: 10V

Course maxi d'ouverture Wastegaie sous une pression de 0,740 a

0,800 bar (Garret) 1 1 270 mm,

Jeu diamétral de Parbre de turbing

— Garret: 0,076 20,165 mm;
— K.K.K, :0,420 mm.

Jeu latéral de larbre .
— Gagret: 0,025 2 0,102 mm;
— KKK :0,180 mm.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Batterie

1 de 12V 88 Ah ou 110 Ah sur demande.

Alternateur

Magneti Marelli: AA125 B - 14V 45 A - B30 W.

Bosch K1 14 V 45,

Démarreur
Bosch JF - 12V - 2,5 kW.

COUPLES ET ANGLES DE SERRAGE

— Vis de culasse {lubrifiées) : 1% phase : 6 m.daN ; 2° phase : 6 m.daN ;

3ephase : angle de 180",

-~ Vis de vilebrequin {semsiie}:

16 m.dai,

1re phase: 8 m.daN,; 2¢ phase:

— Vis de bislies 1 17 phase : 5 m.daN ; 2¢ phase : angle de 63" £ 3",

- Gicleurs d'huite : 3,3 m.daN.

Paiiers d'arbre 4 cames (lubrifises) ; 2,5 m.daN.
" Volant moteur (ubrifiges) : 12 m.dai.
Poulie du vilebrequin (vis lubrifiee) : 20 m.daN.
Vis gu pignon de P'arbre a cames (lubrifige) : 2,5 m.daN.
Vis du pignon de commande de la pompe dinjection (ubrifiée;

11,5 m.daN.

Ecrou du pignon de la pompe d'injection : 6 m.daN. ~
Vis des étriers de porte-injecteurs : 4 m.daN.,

Vis de fixation du groupe auxiliaire :
— {ubrifiées # 12 mm): 6,8 m.dai ;

- {8 mm): 2,5 m.daN.

CONSEILS PRATIGUES

DEPOSE ET REPOSE
DU MOTEUR (mot. 8§140.07 et 27)

= Déposer le capot moteur.

e Vidanger le circuit de refroidisse-
ment et débrancher ies batieries.

» Débrancher le cable passani sous
la calandre.

« Débrancher les connexions élec-
triques : phares, feux de direction et
de position, retirer la béguille de main-
tien du capot,

s Dévisser les vis de fixation et ret-
rer le panneau avant. Pour faciliter
les opérations de depose du mo-
teur, il est recommandé de retirer le
pare-chocs.

e Desgserrer les colliers de retenue
et déposer la durit du filtre dair et du
coliecteur d'air.

INota Y pour tes moteurs: surah
] meﬂt@s déposer a durit dir f:itre
d‘ag et du tmbucempresseur

Pour le moteur aspire (8140.07)

¢ Déposer le radiateur du liauide de
refroidissemant avec sa tuyautsrie
vers le moteur et le réservoir d'ex-
pansion.

e Déhrancher les cables électriques
du mano-contact de I'alternateur, du
dérnarraur et la masse.

» Danoser le collier d'ensemble de
la tuyauterie d’échappement.

e Dabrancher les durits d'eau, et
les connexions électrigues, les
écrous de fixation du réchauffeur,

retirer les vis de Fétrier de maintien
et déposer e réchauffeur,

= Débrancher les tuyauteries de la
pompe d’alimentation, celle sur la
pompe d'injection et les tuyauteries
de retour des fuites (injecteurs et
pompe).

e Déposer la tuyauterie de dépres-
sion de la pompe & vide.

s Débrancher toutes les com-
mandes et les tuyauteries sur la
pompe dinjection.

e Dsbrancher la masse du moteur.
s Daposer du couvre-culasse le bou-
chon de remplissage d’huile et reti-
rer le couvercle d'insonorisation.

= Placer le dispositif pour soulever
e moteur.

» Deéposer la gaine de protection
du levier des vitesses, & l'inérieur
de ia cabine, retirer les vis, ie sup-
port &t le levier de vitesses.

e Débrancher larbre de transmis-
sion & la sortie de boite, la raverse
et le cache-poussiéra.

¢ Débrancher |z cdbie du compteur
kilométrigue et les fils dlectriques du
contacteur de marchs arriérg.

¢ Débrancher la commande d'em-
brayage, & Paide du palan mettre ia
chaine de levage et la corde enten-
sion, déposer les supporis moteur
avant et arriére, retirer le moteur
avec la boite de vitesses,

Pour le moteur suralimenté
(8140.27;

e Débrancher le fil électrigue du

mano-contact de température du li-
guide de refroidissement et la duyit.
» Déposer la pelite tuyauterie
souple située au-dessus de la durit
supérieurs.

* Déposer cette derniére, la durit
inférieure et le radiateur.

o Débranchet toutes ies durits de
liquide de refroidissement se rac-
cordant au moteur ainsi que tous ies
fils ¢lectriques branchés & lalterna-
teur, au démarreur, aux mano-
contacts de contrdle et au moteur
{cAble de masse).

= Débrancher la commande de
Paccélérateur et le dispositif d'arrét
sur la pompe d'injection.

* Déposer les raccords d’alimenta-
tion en gazote et les retours sur la
pompe et sur les injecteurs.

» Deéposer le bouchon de remplis-
sage d'huile sur le couvre-culasse
et retirer le couvercle dinsonorisa-
tion.

» Poser le dispositif de levage ou
glinguer le moteur a laide dune
corde ou d'une chaine,

e Daposer ia gaine des protection et
le fevier de vitesses & lintérieur de
la cabine.

e Dénrancher l'arbre de transmis-
sion & la sortie de boite, déposer le
cache-poussiére et le cable de comp-
teur de vitesse. Débrancher les fils
éloctriques du  contacteur de
marche arriére.

# AVaide du patan, mettre la chaine
ou la corde de levage en tension,
deposer les supports moteur avant
et arriére, retirer le moteur avec la
boite de vitesses.

Pour le moteur suralimenté & air
refroidi (8140.47)

e Déposer |¢ radiateur d'air st obtu-
rer ses orifices ainsi que ceux des
durits afin gu'aucune souillure ne
s'introduise dans le circuit. Déposer
ensuite le radiaieur du liquide de
refroidissement, avec ies durits,

» Débrancher toutes les com-
mandes, tous les raccords et tous
les branchements électrigues sur le
moteur et la bolie de vilesses.

e Retirer'ensembie moteur-boite en
prenant les mémas précautions gue
pour tes deux autres moteurs que
nous venens de décrire.

Pour ia pose, inverser ies opéra-
tion que nous venons de décrire,
certaing points meéritent une atten-
tion particuliere ; I'état des durits &t
des manchons, ies suppornts-moteur,
Iétat des tuyauteries de gazole et
de dépression, liquide de refroidis-
sement en bon éat de propreté;
vérifier gue le raccord de retour en
gazole portant le repére « OUT »
soit 4 sa placs d'origine.

PURGE DU CIRCUIT
DE REFROIISSEMENT

e Serrer le bouchon de vidange ala
pariie inférieure du radiateur.

+ Desserrer la vis de purge.

s Plager la commande du robinet
de 'agrotherme sur la position ou-
veriyre.

s Verser du liquide par Vorifice de
rempiissage.

+ iorsgque ie liguide de refroidisse-
ment s’échappe par la vis de purge,
fermer celle-ci.
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Moteur m m

« Faire toumnet e motaur.

s Vérifier que le circuit est bien
dégazé en ouvrant ia vistde purge.
* Compléter si n@cassalre le circuit
de refroidissement, le niveau du §i-
guide doit se sitwer & la hauteur du
bord inférieur de forifice de remplis-
sage.

« Bemstire le bouchon.

; §mpodant =S pour urie ra;son_ij
inpérative; Te niveau dy cicut |
e refroldissement: doit &lre
“conirglé. quand:le: ‘motelr g8t
“ohaud; (it décompresser let)
aifcuiten effectuant prudemmant:
SR Guart de- four. au-bouchor:
-« prossion. dépression . Semer
- immediatement ce boticho pour:
- desserrer le bouchorn dé lorfice
- de femplissage: L est gfe;‘erabf 3
- deveskier ot de compléter sinédes- |
| sding i clrcivt de: refrmd;ssement
" guand e moteur est roid

CULASSE
DEPOSE

Pour intervenis sur la culasse
lorsgque le maoteur est en place sur le
véhicule, il est nécessaire de dépo-
ser le capot moteur a fintériewr de
'habitacle.

» Vidangar le gircuit de refroidisse-
ment en récuperant le liguide.

s Déposer les wyauleries dinjec-
teurs et obturer les raccords de ia
pompe d'injection et des injecteurs.
» Enlever les brides de fixation des
porte-injectaurs.

e Déposer les injecteurs en utifisant
un extracteur a ineriie.

e Davisser les écrous de fixation
des coilecteurs d'admission et
d’échappement puis déposer ces der-
niers.

+ Retirer le couvre-arbra & cames.

s Déposer la calandre et le radia-
teur.

e Déposer le couvercle de la distri-
hution et retirer les courroies d'en-
trainement de la pompe a eau st de
Palternateur.

Avant de déposer la courroie syn-
chrone utilisée pour entrainer
Parbre 4 cames, i est conseillé de
placer les pignons et poulie face &
teur repére de calage, ce qui facili-
tera e remontage de la culasse et le
calage de ia distribution.
= Tourner le vilebreguin dans son
sens de rotation pour amener la pou-
fie du vilehrequin en face du repére
gravé sur le carter. La pige de ca-
lage du pignon de la pompe d'injec-
tion cloit pouvoir pénétrer dans le
voile du pignon st dans l'orifice du
carter et le repére du pignon de
Farbre a cames doit se trouver en
alignement avec celui de la bride de
ce dernier,

.-:important Sijes gsges deca-

“lage - sOnt: p&acaes dans’ 1%:
- voiles du pighon de_ la: pormpe |
dinjection et'dans e vile de i |
“podtie’ di vilstreguin, i ne faut
‘pas-ackonner e demarreur f}i:r'.

-'.'tuumer le vxiebrequm




Repéres de calage de la
distribution pour déposer
fa courroie Sy
chrone. Pour deétendre
cette derniére, axercer
une pression suivant la
fleche et placer 'entre-
toise « ¥ »
t. Pignon d'arbre &
cames - 2. Galet fixe -
3. Alesage sur fe pignon
de la pompe d’injection
pour y placer une pige -
4. Repére sur carter de la
bague < étanchéite -

/

LAY

5. Repére sur la poulie du B . blbax
6. Alésage g

vilebreguin -
sur la poulie de vilebre-
quin pour y engager une
pige - 7. Entretoise de
& mm d’épaisseur a pla-
cer sur Vextrémité de {a
tige du piston - 8. Galet
tendeur,

= Décormgrimer le tendeur de la cour-
roie {le tendeur est placé presque
en face du pignon de la pompe d'in-
jection} en exercant Lne pression a
faide d'un bout de bois contre le
galet du tendeur. Placer une entre-
oise fendue de 6 mm d'épaisseur
arire 'épaulement de ia tige du pis-
ton et le carter du tendeur pour main-
tenir celui-ci en position comprimes.
s Desserrer P'écrou du galel de ren-
voi (ce galet est placé entre le pignon
de 'arbre & cames et le pignon de la
pompe d'injection}.

s Retirer la courrcie synchrone, A
I'aide d'une seringue, enlever Fhuile
dans la partie supérieure de ia
culasse.

¢ Déposer les vis de culasse en les
desserrant dans le méme ordre que
ls serrage.

e Déposer la culasse en ia soule-
vant. Ne pas essayer de la faire
pivoter, la culasse est centrée par
deux pions et il y a risque d'abimer
le tube qui assure le passage de
I'eau du bloc-cylindres & la culasse.

DESASSEMBLAGE

= Immobiliser le pignon de Farbre a
cames a Paide d’une sangle et dépo-
ser les trois vis d'assemblage ; le
pignon est positionné par rapport &
Parbre & cames par un pion.

o Déposer ia bride qui renferme la
bague d'étancheite puis les cha-
neaux de paliers.

» Repérer si necessatre, les paliers
de Parbre & cames, le n” 1 étant du
c6té de la distribution.

¢ Dagagser larbre & cames et les
poussoirs avec les pastilles de
réglage. repérer les pastilies et les
POUSSONS.

Avant deffectuer toute interven-
tion sur la culasse, il est conseilié de
nettoyer le pian de joint et ensite
de contrdler fa planaite.

s Deécalaminer les i8tes des sou-

b b A -.
;'!.)jj, : )

Ces deux contries permettent au
réparateur de le renseigner rapide-
ment sur les travaux gu’il devra ef-
fectuer : sufacage éventuel (sans
deépasser la cote mini, rempiacement
ou non des soupapes ef des siéges).
= Comprimer les ressorls de sou-
papes pour retirer les claveties demi-
lune.
¢ Retirer les coupelles supsrieures,
las ressorts, les coupelies inférieures
puis les soupapes en les repérant
(sur une pianche perforée) pour
quelies trouvent teur empiacement
d'origine si elles sont réutilisées.

* Nettoyer les pieces.

CONTROLE DE L’ETANCHEITE
DE LA CULASSE

Pour contrbfer f'étanchéite de la
culasse le constructeur reccmmande
d'utilisar un ensemble de piagues et
joints  référencés sous e
n’ 99361004,

SIEGES DE SOUPAPES

Les siéges sont rapportes dans la
culasse. Si les soupapes sont-trop
en relrait, it est nécessaire de
proceder au remplacement.

Au montage de siéges neufs,
chauffer la culasse & la température
cormptise entre 80 et 100° C.

e Utliser 'outit approprié pour la
mise en piace.

GUIDES DE SOUPAPES

Les guides de soupapes sont rap-
portés dans la culasse.

Sur te moteur 814G - 07 ils sont
différents entrs Fadmission et féchap-
pement alors gque sur les deux
autres moteurs ils sont identiques
pour un méme meoteus,

En cas de jeu trop important

papes et mesurer leur retrait par rap-
port au plan de joint. .

entre tiges de soupapes et guides,
ceux-ci peuvant &lre remplacés.

Controle du circuit interne de refroidissement de [a culasse
1. 2. 3. et 4. Ensembie de 'outillage.

!
Coupe partielle de la culasse indiguant B position des guides de soupapes
{mot. 8140.07)
A. (Echappement) : 87 2 0,3 - B. (Admission) : 93+ 0,3 mm.

@

¢ A AT S S

ra

Coupe partielle de la

culasse indiguant la posi-

tion des guides de sou-

papes {(mot. 8140.27 et 47)
A BT 0,3 mint.

. P A A

&

SN

Au montage des guides, respec-
ter la position de ces derniers par
rapport au plan de joint inférieur de
ia culasse.

- NoYd T e position deg guides de
soupapes st-différente entre i
“moteur A aspitation el
" raosphérigue ot les moteurs sur-

alimentéss i

RESSORTS DE SOUPAPES

= Conirfler ie tarage des ressorts.
e Vérifier 'éguerrage des ressorts
par rappot & lsur axe. Si le vernis
protecteur est cailld, il est conssillé
de remplacer les ressoris car ity a
risgue de rupture, :
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Il n'est pas recommande de net-
toyer les rassoris a Fessence ou au
trichloréthyléne car ces produits peu-
vent dissoudre le vernis.

ASSEMBLAGE DE LA CULASSE

Huiler les tiges de soupapes et
engager ces dernigres dans les
guides a leur emplacement d’origine
lorsque les soupapes sont réuti-
lisées.
= Placer les coupelles inféricures
et les capuchons d'étanchéité sur
les guides d'admission du moieur
8140.07.

s Mstire en place les ressoris de
soupapes, il n'y a pas de sens de
montage.

o Placer les coupelies supérieures.

e Comprimer les ressorts pour in-
troduire les clavettes demi-cones sur
ies exirémités des tiges de sou-
papes.

» Verifier que les acartements
entre les coupelies sont répartis de
meme valeur. Frapper isgérement &
Yaide d'un manche de marteau sur
les tiges de soupapes pour s'assu-
rer que les clavettes demi-odnes sont
ah piace.

MONTAGE
DE L'ARBRE A CAMES

Avant de monter la culasse sur je
moteur, principalement lorsque celui-
ci est sur le véhicule, i est conseillé
de metire en place l'arbre & cames
lorsque la culasse est sur I'établi ce
qui permettra de régler le jeu aux
soupapss et facilitera également la
mise en place de la bague
d'étanchgiié sur la portse cété pi-
gnhon.

* Metlre en place les poussoirs &
leuremplacement d’origine en orien-
iant les fraisages perpendiculaires
a {'arbre 4 cames avec leurs cales
de réglage récupérées & la dépose.
» Orienter cas derniéres de fagon
que les reperes correspendant 3
Pepaisseur solent a l'opposé da
i'arbre & cames,

s Poser fa culasse sur des cales de
bois pour 2Zcarter le plan de joint
inférieur de fa table de travail et de
permelire & certaines soupapes de
pouvoir s'écarter de leur sidége
lorsque Farbre & cames sera main-
tenu par les chapeaaux de paliers.

o Huiler fes porides de larbre a
cames et le placer sur la cuiasse.

» Monter les chapeaux de paliers
de Farbre a cames. Le n* 1 est oité
distribution, respecter ie couple de
serrage des vis.

* Metire en place le support de la
bague d'étanchéiteé avec ceile
demiere,

* Enduire la face d'appui du sup-
port de Loctite 573,

= Vérifier lo jeu latéral de larbre a
cames.

¢ Monter le pignon de larbre a
cames ; le pignon est centré sur
Yextrémité de I'arbre et le repére de
calage doit se trouver coté volant ;
serrer les vis au couple.

REGLAGE DU JEU
AUX SQUPAPES

Le réglage du jeu aux soupapes
peut &tre realisé lorsque la culasse
est déposee a condition de ia main-
tenir sofidement sur la tabie de tra-
vall et en laissant un espace entre
cette demiere et le plan de joint
infériour pour obtenir une « levée
des soupapes ».

Stle réglage du jeu aux soupapes
est effectué quand la culasse st
fixgée au bloc-cylindres, il ne faut pas
entrainer le vilebrequin en exercant
un sffort sur le pignon de larbre a
cames, mais en utifisant la vis sur
I'extrémité du vilebrequin,

= Tourner larbre & cames ou le vi-
lebrequin dans leur sens de rotation

— CULASSE —

CULASSE

CQutil spécial pour reculer les pous-
soirs

A. Fraisage sur les poussoirs pour fa-

ciliter 'extraction des pastilles de

réglage.

pour amener les deux cames vers le
haut correspendant aux soupapes a
regler,

Moteur

Les yis de calasse ayant un diameétre
de filetage inférieur & 11,5 mm doi-
vent élre remplacées,

A laide d'un jeu de cales,
contréler le jeu entre les pastilles et
les cames. Le jeu & froid doit &tre de
0,5¢ mm pour l'admission et pour
Véchappement.

* Orienter les poussoirs pour que
les encoches « A » solent perpendi-
culaires a farbre a cames et
ofigntées cbté collecteurs d’échap-
pemant et d'admission,

o Engager Foutil du ¢dté du collec-
teur d’'admissien pour repousser les
poussoirs comme le monire ia fi-
gurs,

= Exiraire la pastile de réglage a
Faide de la pince spéciale et ia rem-
placer par une pius ou moins
epaisse. L'épaisseur des pastifles
ost frappée sur la pidce ; elles sont
prevues de 3,25 44,20 mm de 0,5
en 0,5 mm d’'épaisseur.

Ala mise en place des pastilles, i
faut s'assurer que les chiffres indi-
guarnt 'epaisseur se frouvent & Pop-
posé des cames.

POSE DE LA CULASSE

La culasse est fixée sur le bloc-
cylindres par Pintermédiaire de vis
au nombre de 22. I v a dix vis de
183 mm de longueur situdes sous
ie couvrg-arbre 4 cames de chaque

¢ cOté des chapeaux de paliers, les

douze autres ont une longusur dg
119 mm et sont placées en dehors
du couvre-arbre a cames.

e
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Le serrage angulaire (3¢ phase)
teur, st ie réparateur ne
culasse et un froisié

important : Les vis! de’ culasse ]
Cayant ur diamatre de fijetage
irdéristra 11,5 i seron rem:

Cplacées.

+ Tourner, 5i nécessaire, le vilebre-

quin pour que les pistons se irou-

vent a mi-course.

s'effectue avec un outil préconisé par le construc-

dispose pas de celui-ci, tracer deux repeéres {2) sur ia
sur Ia douitle (1), réaliser un demi-tour, soit un angle de
180",

|
:
1
l

« Vérifier que les pions de centrags
sont en place sur le bloc- cylindres,
la partie conique vers ie haut.

o Placer un ioint torique neuf sur le
ioh de centrage de passage

d’huile vers l'arbre & cames (ce pion
de centrage avec orifice de passage
d'huile est placé cdié pempe d'in-
jection vers & pompe a eatl.

» Puser le joint de culasse sur le

la pompe & eau &t le holtier du ther-
mostat comporte deux joinis forigues
4 chague exirémite. A la partie
infériaure, i y & en plus un circlip. Si
la culasse st équipée du boitier de |
thermostat, vérifier que le tube est i
orienté correcternent et qu'i posséde
ses quatre joinis lofiques.

| o Placer Ia culasse sur e bioc- |
'[ serrer vis et écrous au couple.

cylindres.

e Lubrifier les filetages des vis ainsi

gue les rondelies sous etes.

o Dlacerles vis 2 leuremptacemsnt.

Attention & leurs longueurs.

o Serrer les vis dans Fordre indigué

sur a figure et en trois phases, en

tenant compte des valeurs men-

fionnées au chapitre caraciaristigues.
Aprés le serrage anguiaire, i est

inutile de procéder uitéricurement

au resserrage des vis de culasse.

fmportant @ La- clilasse. étant |
fixée sur labioc-cylindires, ne pas :
wouiner {8 vilebreguin car iy a
' des  soupapes, en position ou- i
verturé, pour fa mise en place de.:
14 courrole synchirone et du o
lage deda digiribution se reporter |

' au chapitre « Distribution ». -

l
L
|
1
, 11 d'aléser ces chemises pour y adap-
|
|

diarnétres pour faciiter la pose etla
dépose. Les petits diametres des
frous conigues se trouvent sUY la
partie inférisure et masuront 7 mm.
« Monter les collectaurs o admission
ot d’échappement, enduire les filets
des deux vis de fixation du coliec-
teur d'échappesment (chté premiar
cylindre) de Loctite Dileotanche 542,

BLOC-CYLINDRES

! CHEMISES
Les motelirs SOFIM sont quipés
de cheniises séches & moniage
i setré dans ie bloc-cylindres.
En réparation, il est possible

ter des pistons avec diamétre ma-

oré. .

Quand ta cote d'alésage maxi-

mum est dépassee, il est possible

de remplacer les chemises d'origine

1 par des chemises possédant un

diameétre extérieur majoré ce aul

l nécessite le réalésage des loge-
1 ments.

_w
e
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peaux de paliers sont usings sur la
méme piece appelée « carter cha-
peaux de paliers ou semeile ».

Le bloc-cylindres et le carter cha-
peaux de paliers (semelle) sont ap-
pariés et ne peuvent ére dissocies |
ils sont positionnés par deux pichs
et assembiés par vis. L’éianchéiié
entre oe’s'deux piéces est assurée
par un joint en deux parties. Pour
&tre certain que le joint reste & son
emplacement au moment de l'as-
s’embE'age des deux piéces, il ast
équipe de tétons qui viennent s'en-
castrer dans des logements pra-
tiqués dans la « semelie »,

Le jeu latéral du vilebrequin est
Qetermlne par ies demi-colssinets
?coilerette du palier cotg volant mo-
eur.

GICLEURS
DE REFROIDISSEMENT

Surces moteurs la partie inférieure
des t@tes de pistons est refroidie par
projection d'huile dirigée par des gi-
cleurs. Ces derniers sont fixés surle
bioc-cylindres & la partie inférieure
des chemises.

Les gicieurs seront montés aprés
mise en piace des chemises et
avant e montage du vilebrequin.

Au montage faire atiention de ne
pas _modifier la courbure de
Fextrémitd du gicleur, dans le cas
contraire remplacer ce dernisr,

| bloc-cylindres ; il 'y & quun sens COUVRE-ARBRE A CAMES — BLOC-CYLINDRES - EQUIPAGE MOBILE — Moteur
de montage (le repére « Alto » vers Le couvre-arbre & cames COm- PALIERS DE VILEBREQUIN .
e haut). porte des trous coniques {pour pas- _Bur ces moteurs, tes paliers de
Lo tbe de passage d'eau entre | sage des goujons) de plus grands vilebraquin sont différents de ceux
des moteurs classiques. Les cha- BLOC-CYLIND
- RES

Le bloc-cylindres etle car-
ter des chapeaux de pa- E
fiers {semeile) sont ap- [
pariés et ne peuvent étre
dissociés
1. Repéres.

EQUIPAGE MOBREE

VILEBREQUIN

identigue entre les trois moteurs
décrits dans 'Etude, le vilebrequin

repose sur cing pafiers, It est prévu
pour recevolr deux rectifications pour
les pqrtees et les maneions ; des
coussinets sont liviés en pieces de
rechange correspondant aux cotes
de rectification.

Lapoussée longitudinale est regue
par le patier cdié volant,
* Nettoyer fes conduits de lubrifica-
tion.
* Vérifier le jeu diamétral dans les
paliers, Cetle opération peut étre

“effsciuée de deux fagons

- 4VeC comparateur et palmer ;

~- par ka méthode plastigage.
Aprés cette vérification, déposer

le carter chapeaux de paliers.

* Lubriier les porides de vilebre-

quin et les demi-coussinets.

+ Placer lo vilehrequin sur sa ligne

d'arbre.

* Monter le carter chapeaux de pa-

lier {semelis) avec son joint en deux

pariies. Les tétons du joint s’enga-

gent dans les trous borgnes usines

sur la semelie.

+ Serrer les vis dans Fordre indiqus

sur la figure en deux phases.

s Contrter le jeu tatéral du vilebre-
quin, st le jet est trop important,
remplacer le coussinet & colierette
cOié volant moteur,

‘ Yue ?ar_t(i;;ile des gicleurs d'huile pour le
Vue d'ensemble dy bloc-cylindres refroidissement des tétes de pistons
: ; ; 1. Rac - i s

1. Semelle (carter palier de vilebrequin) - 2. Vilebrequin - 3. Bloc-cylindres., OO e Coussinet

T 115 —

Coupe transversale du moteur SOFIM 8140 Coupe longitudinale du moteur SOFIM 8140
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Ordre de serrage des vis
du carter paliers de vile-
breguin (semelle)

YOLANT

ETANCHEITE DES PALIERS
AVANT ET ARRIERE

Sur ce moteur, le disposit¥
d'étanchéité des paliers avant et
arrigre est semblable. La bague
d'étanchéité a levre est placée dans
un flasque fixé sur le bloc-cylindres
en intercalant un joint piat.

£n réparation, le constructeur &
prévu un outillage special pour cen-
trer le Hastque par rapporl au vile-
brequin. Sur lextrémiié avant du vi-
lebrequin, le pignon ne géne pas
pour le passage de la hague
o’ étanchéite.
s Monter ia plague intermédiaire
pour ia fixation de la hoite de vi-
tesses.

YOLANT MOTEUR

En cas de nécessité, la couronng
du volant moteur peut étre rem-
piacée. Au montage, # faut orienter
Ientrée des dents du coté oppose &
la face de friction du disque d'em-
brayage.

Le volant-moteur est fixé par 6 vis
qui doivent tre lubrifides et setrées
au couple correspondant; il n'y a
qu'ung seule position de-montage
sur la bride.du vitebrequin. -

- fmportant : Les vis duvolant mo- |
“teqr dolvent gtre remplacées a
“ehagle Intervention: o

BIELLES

Les ensemblas bielles-pistons peu-
vant tre deposés par le haut apres
la dépose de la cutasse et du carler
inferieur.

Sur ce moteur, Faccés aux cha-
peaux de bielles est assez fimité
mais il y a assez de place pour le
passage des chapsaux de bleiles
dans les fraisages du carter cha-
peaux de paliers (semelle).

Contréie du jeu latéral
du vilebreguin
1. Cornparateur - 2, Vi-
lebreguin.

Coupe partielle dumoteur §140.47 mon-
trant le refroidissement de la téte du
piston par |'eftet shaker.

» Etiminer le cordon de calamine a
ta partic supérigure des chemises.

» Repérer les chapeaux (i néces-
saire) par rapport au corps de bielle.

» Pécupérer les demi-coussinets, re-
tirer ies ensembies bislles- pistons.

o Séparer les pistons des
bielles :laxe est monié dans ie pis-
fon et dans la bielle.

PISTONS

Les pistons ont la chambre de
combustion en forme d'omega incor-
porée dans |a téte. En réparation iis
sont catalogués en trois cbles :
+ 8,20, + 0,40 et + 0,60 mm.

Sens de montage 4’un ensemble bielle-
piston dans le bloc-cylindres

1. [déogramme orienté cté volant mo-

teur - 2. Repéres sur la bielie et le cha-

peau orieniés coté pompe d'injection.

CAPPELLO

\dentification des demi-coussinets de
biete

Le demi-coussinet « Stelo » (tige) est

& placer du coté corps de bielle - Le

demi-coussinet « Cappello » (chapeau)

est a mettre du coté chapeau de bielle.

— 11—

iota v le moteur 8140.47 est.
dquips de pisions ayant chagun:
v conglt interne annulae ap:
- halé effet Shaker quipermet ung .
“circiation: daulle potr réfraidir.
15 1816, En réparatior; monter tod:
jouts ces modélEs de pistors, N
“as les linterverdit aves - les:

L Gtres moteurs.

Chague piston comporte sur sa
téte deux repdres [ un idéogramme
qui indique ie sens de montage dans
la chemise ainsi que la lettre Aou B
indiquant la classe du piston en fonc-
tion de son poids.

ASSEMBLAGE BIELLE-PISTON

Cetie opération ne présente pas
de difficullé puisque ¥ axe est monis
libre ¢ans le piston et le pied de
bielle,

s Plager un circlip d'arrét d'axe sut
le piston.

s Présenter ie piston sur la bielie de
fagon gue « ldéogramme » frappé
sur la téte soit orenté coté volant
moteur, les repéres sur labielle et le
chapeau deivent étre ¢ité pompe
dinjection (voir figure),

e Engager 'axe et mettre le second
circhip.

¢ Poser les segments en com-
mencant par le rackeur.

s Metire en place je segment
d'étanchéité et de coup de feu {les
repéres « Top » vers i haut).

» Huiler ies segments puis les tier-
cer.

MONTAGE -
DES BIELLES-PISTONS

Les bielles sont numéroiées ; 1a

tielle n* 1 doit se trouver du cété de
la distribution.
s Engager les ensembles bielies-
pistons et segments dans les che-
mises ubrifides, tes repeéres sur les
1étes de bielles doivent &tre orienteés
cote  pompe dlinjection, les
« idéogrammes » frappés sur les pis-
tons seront orientés du c6ié volant
moteur.

A Taide d’un collier, comprimer
les segments dans leur gorge et pous-
ser e piston vers le vilebrequin. At-
tention que le manston corespon-
dant ne se trouve pas au PMH.

» Placer les demi-coussinets sur fa

bielle et sur le chapeau.

Emplacement des demi-coussinits
dans le corps de bielle st le chapeau
Le coussinet le plus épais doit tou-
jours étre dans le corps de bielle,
A, Demi-coussinet supérieur repéré
« Stelo » - B, Demi-coussinet inférieur
reperd « Cappelo ».

.

stello ¥, ‘Lo demi-couss
“nférienr @ cappelio v doit &iré
‘place dahs lechapesu. Lorsgull |
Cslagi du misteur 140,47 {(surak-
_mente avecalr rafroidi les demi:
- toussinels: parient: Vinséription |
tean francais e Tige s

| {stolio} ot « Chapeau » (Capeii) -

s Poser les chapeaux lubrifies sur
ieur bielle respective en faisant cor-
respondre les repéres, serrer les vis
lubrifiées au couple préconise.

R4, il estnecesiaiie que lemiane: |
tonde de el soit g PMEY

Contrdle de la position du

pistonau P.MH. .

t. Comparatear - 2. Pis-
ton.

. | conselie de ne pad utiliser dlou-!

DISTRIBUTION

Sur ce type de moteur, la distribu-
fion st assurée par un arbre 4
cames en l3te placé dans la
culasse. Ce demier ainsi que le pi-
gnon dy cartar auxifiaire sont en-
tralnés par une cowroie synchrone
{crantée) depuis le vilebrequin (iden-
tigue pour les trois moteurs).

La dépase ot la reposs de l'arbre
a cames ont £té traitées au chapitre
« Culasse ». Nous prions le lecteur
de se reporter & ce chapitre.

Le pignon du vilebrequin est cla-
vets. Pour ie retirer, i est neces-
saire de retirer la poulie qui est
« calée » sur le pignon par un pion.

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Le pignon étant mis en place sur
te vilebreguin, metire la poulie avec
le pion de positionnement. serrer la
vis au couple preconisé.

“Attention l Au serrage delavis:
- s'assiner qug letvilebraguin: ne:
" tourne pas nrsque 1z culasse est
fivde surle bloc-cilindres sar fes’
“soupapes risquent devesis aiy

contact ges pistons, i

* Tournsr avec précaution le vile
breguin dans son sens de rotation
{si necessaire tourner egalement
Farbre a cames) pour que la pige
longue sur ia poulie du vilsbreguin
pénétre dans le logement du cou-
vercle de ia distribution.

» Placer le repére du pignon de
farbre & cames en alignement avec
le repére de la bride.

» Tourner le pignon du carter auxi-
liaire (lequel entraine ia pompe d'in-

- jection) pour que la pige de calage

s'engage dans le voile du pignon et
dans Yoiffice sur le carter.

o Comprimer e tendeur galet « 7 »
en placant Fenwetoise « 10 » (se re-
porter a lopération « Dépose de la
culasse »).

miportant ;L codneie: sy
ghrone (crantéefne doit subir au-
cunipliage: [Fadite part; i est)

i risouant.ds provoguer des cius)
“plires: des fibres quis la compo-)

li est recommandé de la rempla-
cer tous les 60000 km ou
lorsqu’il y a présence d’un corps
gras sur la face crantée.

= Placer lg courroie sur les pignons.

o Meltre en placa le support et le
galet du tendeur fixe.

+ Libérer et bloguer le tendeur.
» Relirer les piges de calage.

s Toumner le vilebrequin de deux
fours dans e sens de rotation et
contrbler si les repéres de calage
corraspondent en utilisant les piges
de caiage.

REMPLACEMENT

D'UNE COURROIE SYNCHRONE
LORSQUE LE MOTEUR

EST SUR LE VEHICULE

Debrancher ia battetie.

e Déposer le couvercie de protec-
tion de la courroie.

« Immobiliser le volant moteur aprés
avoir déposé unevis du support cté
démarreur pour y introgduire un tour-
nevis ou par le dessous selon le
moteur.

= Desserrer ia vis de la poulie sans
la déposer.

» Tourner le vilebreguin afin que le
repére du pignon de arbre & cames
corrasponde avec celui de la bride,
et que les piges puissent étre en-
gagées dans le voile de ta poulie du

Moteur m m m R

Repéres de calage de
Varbre & cames

1. Repére sur le pignon -

2. Repére sur la bride de
I'arbre & cames.

' vilebreguin et sur le pignon d'en-

frainement de la pompe d'injection.
o Desserrer [écrou du gatet tendeur
et & laide d'un morceau de bois,
comprimer le poussoir du tendeur et
immobiliser le galet dans cette posi-
tion a l'zide d'une entrstoise de
7 mim d’'épaisseur.

s Déposer la poulie du vilebrequin,
puis la cousrole synchrone usagee.
+ Montar provisoirement la poulie
du vilebregquin, s'assurer que les
points de calage (pige el reperes)
sont en alignement avec ceux du
moteur.

= Engager ia pige dans le pignon
d’entrainement de ia pompe d'injec-
tion.

+ Déposer la poulie de vilebreguin.
s Metire en place la nouvelle cour-
HUN

= Monter ie galst, libérer ia tension.
+ Monter provisciremant la poulie.
e Tourner le vilebrequin d’'un tour
dans le sens normal de rotation.

e Deéposer la poulie.

CONTHOLE DU CALAGE
DE LA DISTRIBUTION

= Tourner le vilebrequin de deux
tours dans ie sens de fonctionne-
ment.

s Vérifier que les repéres de calage
sont en alignement : poutie de vile-
brequin, pignon de la pompe d'in-
iection, pignon de Parbre & cames.
+ Metire en place le protege-cour-
roig. Attention . it y a des vis de
longueurs différentes . 30, 50 et
55 mm.

Vue d’ensembie de la distribution



CARTER AUXILIAIRE

Syr les moteurs SOFIM l'en-
trainement de la pompe d'injection,
pompe & huile et pompe a vide, est
obtenu & partir d'un’ « carter auxi-
liaire », placé sur le cotd gauche du
moteLs.

ie carter auxiliaire renferme
larbre supérieur pour donner mou-
vement & la pompe d'irjection et &
Parare menant de 1a pompe & huile.
L'arbre menhé de la pompe & huite
donne mouvement & la pompe &
vide {cbté volant moteur). Sur
Pextrémité de cet arbre, il est pos-
sible d’entrainer une pompe d'as-
sistance.

Le carter auxiliaire est fixé au bloc-
cylindres par des vis de différenies
longueurs, il en est de méms pour
les couvercles cote distribution et
chte volant-moteur.

ie passage de Phuiie entre e bloc-
cylindres et le carter auxiliaire est
raalisé par tube avec étancheité par
joint torique.

DEPOSE

e Deéposer le couvre-courroie syn-
chrone et cette derniére.

s Déposer la pompe dinjection, 1a
pompe dalimentation.

» Déposer les vis d’assembiage du
carter auxiliaire au bloc-cylingres.

« Degager le boltier auxiliaire du
bloc-cylindres.

DESASSEMBLAGE

« Déposer la pompe & vide qui sert

également de couvercle cite volart

moteur.

e Retirer arpre mené {pignon mene)

de |la pompe a huile.

e |mmehiliser le pignon d'en-

wrainement de Parbre supérieur etie

déposer.

« Déposer le couvercle cOté distri-

bution et retirer Parbre supérieur.

= Placer le carter sur une table de

presse pour gue Parbre menant de

la pompe a huile avec le pignon

tachymetre se trouve vers le has.

s Chasser Farbre & la presse.

o Déposer le clapet de décharge.
Au désassemblage du boftier auxi-

linire, on remargue gue larbre

supérieur ainst gue ceux de la

pompe & huile tournent directement

dans le boitier.

! . Coupe du carter auxiliaire
i 1. Pompe d'alimentation - 2. Tige pous-
J soir de la pompe d’alimentation - 3. Pi-
gron d'entrainement de la pompe a
huile - 4. Arbre supérieur - 5. Pignon
entrainé par la courroie synchrone - -
6. Pignon ¢'entrainement de la pompe
A huile - 7. Arbre mené de la pompe &
huile et de 1a prise de mouvemeni des
servo-commandes - 8. Filtre d'huile -
9. Pompe a dépression - 10, Pignon
mené de la pompe A huile - 11. Pignon

menant de la pompe & huile - 12, Arbré
menant de la pompe & huile -
- 13. Pompe d’injection.

o Vérifier st tous les reperes sont
toujours face a face. Dans le cas
contraire, le serrage du pignon sur
rarbre est trop faible, il est neces-

saire de remplacer une des pidCes.

= Monter 'arbre mene de la pompe

4 huite et enduire un film de siticone
ot sur la face d'appui de la pompe
avant de 'assembler au carter.

o Mettre en place Parbre supérieur
du boitier.

+ Remplacer la bague d'étancheité

@D

suf le couvercle ; assembier ceiui-Ci
at) carter, .

s Monter te pignon d'entrainement.

« Assembtler le carter auxiliaire au
blos-cylindres en remplagant les

joints toriques & chagque interven-

tion. Serrer les vis aux couples

préconisés.
s Monter te filire d'huile.

ASSEMBLAGE

Aprés aveir refraidi Parbre menant
de la pompe & huile et chauffer le
pignon  d'entrainement jusqu'a
270 °‘C environ, metire en place
farbre dans ie carter et engagey le
pignon sur larbre pour amener a
afileurement de axe’; I'espace
entre les faces extérieures des deux
pignans doit &tre de 57,8 & 88 mm.

¢ Contrdleriacourse de latige pous-
soir de ta pompe d'alimentation qui
doit &tre de 2,5 mm environ.

e Contrdler le serrage du pignen
sur I'arbre, tracer deux repéres face
A face sur le pignon et sur Farbre.
immobiliser un pigron et, & laide
d'une c¢lé dynamomatrigue, exercer
un coupie de 85 Nm.

Schéma de fonctionne-
ment des arbres du carter
auxiliaire
A. Mouvement donné par
la courroie synchrone -
B. Excentrique pour la
pompe d'alimentation -
C. Vers la pompe d'injec-
tion - D. Vers la prise de
tachyméatre - E. Vers la
pompe & vide - F. Vers la
prise de mouvement (en
option).

1. Pignon d’entrainement
- 2. Arbre menant de la
pompe & huile - 3. Arbre
mené de la pompe &
hutle.

ant-de montef:le.cou-
iére, enduire fe.plan de
[ isint dPune fine Gouche-de Loctite .
245 (Frenstanchy,

Schéma de lubrification des moteurs 8140.27 et 47
1. Turbocompresseur - 3. Pompe % huile - 3. Echangeur thermique - 4. Filtre
d’huile - 5. Crépine.
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LUBRIFICATION

La lubrification du moteur est ob-
tenue par une pompe & huile & en-
grenage placée dans le carter auxi-
liaire entrainés par I'arbre supérieur
de celul-ci. La culasse remplit le réle
de carter d’huile pour varbre a

cames et les poussoirs; aprés la-

pose de la culasse, il est hécessalre
de verser de I'huile dans la partie
supérieure,

POMPE A HULE

ta pompe & huile éiant placee
dans le carter auxiliaire, la remise
en état a él¢ lraitee dans ce para-
graphe. Nous prions le lecteur de se
reporter a calui-ci lorsqu'il doit inter-
venir sur cet éguipement.

FILTRE D'HURE

te filtre d'huile est placé & ia par-
tie inférieure du carter auxiliaire, trés
accessible, if est du moddle « A filre
perdu» et doit étre remplace
régulidrement. Au remplatement, lu-
brifier le joint ¢'étanchéité et serrer
le filtre de trois quarts de tour envi-
ron,

CLAPET DE DECHARGE

_Le clapet de décharge est acces-
sible de lexiérieur du moteur ; it st
placé sur e carter auxiliaire.

‘ECHANGEUR THERMIQUE

{.’échangeur thermique est place
sur le coté gauche du bloc- cylindres,
sur le groupe auxiliaire. La vue
dciatée indigue la disposition des
pieces,

REFROIDISSEMENT

Le refroidissement est assuré par
une pompe 4 eau du type a turbine
fixée par goujons et vis sur le bloc-
cylindres du cité de la distribution,

— LUBRIFICATION —

Echangeur thermique
1. Support - 2. Echangeur
thermigue - 3. Raccord,

Coupe de la pompe & eau %Mo‘! Uy
fmoteur 8140.07) ’ gty (i
A ees 1.08 mm. 0w | 8

1. Corps de pompe - 2. Vis
pour immobiliser le roule-
ment -3, Bride - 4. Arbre -
5. Joint d'étanchéiié -
6. Turbine - 7. Joint
d'étanchaité.

Coupe de la pompe & eau
{moteurs 8140.27 et 47)
A. 0,56 21,08 mm,

1. Corps de pompe - 2. Vis
pour immobiliser le roule-
ment - 3. Arbre - 4. Joint
d'étanchéité - 5. Turbine -
6. Joint d’étanchéité.

|

-

A gauche dans le sens longitudinal ; & droite dans le sens transversal

Schémas du circuit de refroidissement

A. Sortie - 8, Entrée.

1. Pompe - 2. Dérivation pour chauffage de cabine - 3. Prise de température - 4. Thermostat - 5. Retour de chautfage.
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Moteur

Coupe de la poutie électromagnétique
A:0,25a035mm

1. Etectro-aimant - 2. Plague mobile -

3. Vis pointeau - 4. Axe - 5. Logement
de axe - 6. Moyeu.

La régulation du circuit de refroidis-
semant est obtenue par un thermos-
tat place sur ia culasse du cité dis-
tribution.

POMPE A EAU

La pompe &4 eau est accessibie
avec ia dépose du boifier du ther-
mostat. Seéparer les deux équipe-
ments.

La réparation de la pompe & eau
nest pas prévie, en cas dincident
sur celle-ci, i faut remplacer Yen-
semile. Lors de chague dépose de
la pompe & eau, il faul changer
'4crou avec pas & gauche du
moyeu électro- magnetique, les
guatre joncs sur I'arbre et le joind
torigue assurant Pétanchéite avecle
bloc-cylindres,

THERMOSTAT

Le thermostat est placé au-des-
sus de la pompe 4 8au atlogé dans
un boltier sur la face avant de la
cutasse. Thermostat el pompe com-
muniguent par un tuyau recevant
deux joints toriquss & chaque
extrémits.

Ala mise en place du tuyau, orien-
ter celui-¢i afin que ie jonc se trouve

du cbHié de la pompe.

iINJECTION

Sur ce moteur, Falimentation en
gazole est obtenue par une pompe
4 membrane placée a la partie
supérieure du carter auxiliaire. Le
déplacement de la membrane est
donné par un excentrique usine sur
I'arbre supérieur du carter auxiliaire
par lintermédiaire d’'une tige pous-
sQir.

La pormpe dinjection est dorigine
Bosch type EP/VE A distributeur ro-
tatif et ne nécessite pas d'sntretien,
sa lubrification étant assurée par le
gazole. Eile est flasquéa contrs e
carter auxiliaire et regoit son mou-
vement par 'arbre supérieur de ce
demier.

Coté sntrainement, Parbra de la
pompe dlinjection posséds un -



POMPE A EAU
ET CIRCUIT

DE
REFROIDISSEMENT

gnon gui vien: se placer dans
Falésage cannslé de larbre
supérieur ; le « calage » de l'arbre
et du pignon est donng par une can-
nelure maitresse.

POMPE D'INJECTION

Dépose

e Débrancher fa batterie.

= [Jéposer le clapet moteur.

« Débrancher 1a commande
d'accélération et le &l sur I'électro-
vanng ¢'arrét.

+ Dgvisser les raccords des tuyau-
teries d'alimentation et de retour de
gazole.

» Dénnser les tuyauteries de refou-
tement, 1a tuyauterie du correcieur
de pression de suralimentation sur
les moteurs suralimentes.

s Déposer les vis de fixation du car-
ter ge distribution aprés avoir retiré
ta jauge d'huile, le tube de guidage
de jauge d'huile et le reniflard.

o Tourner le vilebrequin par la vis
de la poulie dans le sens e fonc-
tionnement pour amener le piston
du oylindre n° 1 au PMH. Le repére
sur e pignon de Parbre & cames doit
atre en alignement avec le bossage
sur le couvre-arbre & cames et on
doit pouvoir engager la pige dans le
voile de la poulie du vilebrequin.
Dans cette condition e piston du
eylindre n” 1 {cdt opposa au volant
moteur; st au PMH compression,
Si ce 'est pas le cas, touwrner e
vilebrequin dans son séns de rota-
tion pour gue les reperes corres-
pondent,

e Desserrer & déposer s écrous
de fixation de la pompe o'injaction,
une clé spéciale est prévue pour
accéder & I'écrou situé entre ia
pompe d'injection et le bloc-
cylindres,

Repérage des cannelures
maitresses sur Pen-
trainement de la pompe
d'injection. La fiéche in-
digue le sens de rotation
a donner a Parbre de a
pompe d’injection
1. Cannelure maitresse
sur le moyeu du pignon
du groupe auxiliaire -
2. Cannelure maitresse
sur la pompe d'injection. >

¢ Retirer la pompe dinjection, le
moyeu d’entrainement est muni
d'une cannelure maitresse permet-
tant une seule position d¢'accouple-
ment de ia pompe d'injection.

Pose
Avant de poser la pompe dinjec-

fion sur le moteur, il faut s'assurer

Vue du secteur gradué sur
e moteur
1. Secteur gradué -
2. Repére mobile surle vo-
lant.

2

gue ce dernier soit correcternent calé,
Si ce mest pas le cas, tourner le
vilebrequin dans son sens de ro-
tation pour que les repéres corres-
pondent.

e Tourner le vilehrequin jusqu’s ali-
gner le repére sur le pignon de l'arbre
& cames en face du repera sur le
couvre arbre 4 cames, 4 ¢& mo-
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ment, le piston moteur du cylindre
n’ 1 est au P.M.H. compression.

o Monter le secteur ~gradué
(référence 99395611) surle moteur,
vérifier que le repére gravé sur le
volant moteur coincide avec le zéro,
dans le cas contraire, fourner de
deux tours le vilebreguin afin gue
les repéres soient alignés corrects-
ment, 2 savoir | pignon de larbre a
cames &t repére sur le volant-mo-
teur.

» Accoupler la pompe d'injection au
moteur en faisant correspondre les
cannaiuras maitresses et en s'assu-
rant que las goujons se irouvent au
cenire des boulonniéres, ne pas ser-
rer définitivement les écrous.

« Déposer le boushon central sur la
téte hydraufique pour y placer un
comparateur avec son suppori,
régier le cadran & mi-course.

e Faire tourner ie moteur dans le
sens contraire de sa rotation jusqu'a
ce que le piston distributeur de la
pompe se situe au P.M.B.

* Mettre le comparateur a zéro,

« Faire tourner la poutie du vilebre-
guin dans son sens de rotation
jusgu’a ce que le piston de porpe
s'dlave d’'une cerlaine valeur, & cet
instant, le piston-moteur du cylindre
n° 1 est egalement & quelques
degrés avant ie P.M.H. (voir valeurs
decalage dans les caractéristiques).

s Sarrer les écrous de fixation de la

pompe.

CONTROLE DU CALAGE

s Tourner le vilebreguin de un tour
et demi dans son sens de rotation et
continuer lentement de Pactionner
justu'a ce que aiguille du compa-
ratewr indique une levée du piston
de pompe correspondant au modéle.

» Contrdler la valeur anguiaire sur

le secteur gradué.

PORTE INJECTEUR ET
INJECTEUR

A. Cale de réglage.

— INJECTION —

Sila valeur de levée de piston de
pompe ne correspond pas, corriger
la position de fa pompe d'injection.
* Déposer le comparateur avec son
support.

= Visser le bouchon sur la téte hy-
draulique muni de son joint en acier.

Metire en place, le reniflard, le
tube de la jauge d'huile et cette
demiére, le carter de distribuiion,
les tuyauteries de refoulement.

* Raccorder le tuyau d’alimentation
et de retour, attention aux vis
creuses.

» Brancher le §il de stop et {e céble
de commande de 'acceélérateur.

PURGE
DU CIRCUIT D’ALIMENTATION

Le filwe & combustible est placé
sous e capot.

e Dasserrer la vis de purge sur le
fittre et le raccord de retour sur la
pompe d'injection.

° Actionner |a pompe d’amorgage
& commande manuelle sur e fiitrs
jusaud ce que e gazole s'écoule
sans bulle a la vis de purge. Resser-
rer celie-ci.

» Continuer d'acticnner la pompe
d'amotcage jusqu'ad ce que le ga-
zole s'ecoule sans bulle au raccord.
Setrer ce raccord.

N Aciignner la pompe d'amargage
jusgu'a sentir une résistance
franche.

= Actionner ie démarreur pendant
10 & 15 secondes en accélérant.

PORTE-INJECTEURS

Les porte-injecteurs sont mainte-
nus sur la culasse par une bride. Le
desassembiage ne présents pas de
difficulté particuliére. La vue éclaiée
indigue la dispostticn des pieces.

La pression de tarage est réalisée
par une rondeile cataloguge en piu-
siglrs épaisseurs.

TURBOCOMPRESSEUR .

Contréle sur véhicuie

{moteur en fonctionnement)

Moteur au ratenti : contrdler les

fuites de gaz d'échappement ; si
nécessaire, changer les joints. Une
fuite de gaz peut éire détectée par
un changement de coloration a l'en-
droit de la fuite.
@ Vérifier étanchéitd des canalisa-
tions d'air entre filtre d'air et turbo-
compresseur en vaporisant du
liguide « Start- pilete ». Les fuiles
seront indiquées par une augmen-
tation du régime moteur.

Moteur au régime de puissance
maxi et en pieine charge.

Moteur

Contrdler la pression de surali-
mentation a Faide d’'un manomeéire.

® Brancher le manomeétre & la prise
de pression sur le correcteur de debit
pompe d'injection,

Dépose et pose

o Deéposer simultanément le coliec-
teur d’admission et le coliectsur
d'échappement équipé du turbo-
COMPresseaur,

Ces.opé::atior}s ne présentent pas
de difficulté. Nettoyer les conduites
d’air et rempiacer tous ies joints.

Avant serrage des vis de fixation
sur collecteur d'échappement, en-
duire les filels des vis de graisse
résistant aux hautes températures
{(graisses Huiles Renault Diese!
C.1209) cu équivalentes.

 rétour dhu
o

TURBOCOMPRESSEUR
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Les utilitaires Daily cités dans
. monodisque fonctionnant & sec,
tiré ou pousse, selon les vehicu

il. - EMBRAYAGE =

vErude sont équipés d'un embrayage
sme A diaphragme est du modéle
les, actionné par une_cemmande par cable.

e mécani

CARACTERISTIQUES DETAILLEES

e UV T R T
30358408 | 3842 - 4992 - 58,12
_ ; _3538{45;156,’49.%@:- T o PRI
107102 g 14
l .................. Poussé l}ré Tiré
-1 COMMANGE . o v v o v oo e e Céable Cabie Cable
Mécanisme
Distance du diaphragme & partir du plan d'appui du disqus
i aves garnilures neuves {mm}
l — BorgetBeck . . ... 44,25 5 48,06 —— m n
CVBIBO . e s 44,60 8 46,20 i —_ —
UAUNE s — &m 79 447,87 - —
Course dusure (mm)
- BorgetBeck . . ... .. f e e —_ 10412 o
o VABD . e e e e e — — Maxi 11 —
F AUIIE . v e e s — e Maxi 10 10at2
Course plateau de pression {mm}:
— BorgatBeck . . ... — — 1.6 —
CVBIBO . e e e - — 14 e
o AUIEE © o e e e e - - 1,4 15
Course de débrayage (mm} . . . o e e 8,90 210,40 8,90 210,40 2410 9
Disque d'embrayage
# extérieur des garnitures (mm) .
— BorgetBeck . . . ... 244 — — o
VIO L e e e 242 — - -
e AR o o e e e — 266 235 267
@ imérieur des garnitures {mm} :
— BorgetBeck . .. ..o 160 — 160 e
e WO L L e e 1862 — 165 e
e AUTE o e e e e e —_ 169 185 171
Epaisseur {mm) :
— BorgetBeck . . . ... s s 8,1 4 8,9 mm/756 daN — 7,30 & 8 mm/750 daN —
e VAIBD o e e 8,1 & 8,7 mm/500 dal e 740 & 8 mmf620 daN e
e TR s e -— 8.26 4 8,76 miy/934 daN 7,40 & 8 mm/490 dahi 8 a B.80 mmy740 dai
UEpaisseur it (MAT) o 5 5,6 5 58
Volle Mai (M) . o oo o 0,20 0,20 0,20 0,20
Jeu de moyeujcannelure (M) . ..o e 0,11 6,11 0,11 0,11
| Gouple de serrage (m.daN) l
Vis de fixation du volant (lubrifides} . . . .. .o 12 12 12 ; 12
Vis de TRECANISIIE . . -+« c v o mom s 48 48 48 11 48

l

l CONSEILS PRATIQUES

EMBRAYAGE POUSSE

son etat.

s Dgposer le mécanisme et vérifier

S

« Vérifier I'dtat du disque d'em-

brayage.

disaue sur le volant.

disgue.

e Vérifier Fétat du roulement dans
le vilebrequin, contrdler ja portée du

Au montage, graisser tras légére-
ment les cannelures du moyeu du

Pour acoéder au mécanisme dem-
brayage, ii est nécessaire de depo-
serla bolte de vitesses, Cette opéra-
fion est traitée dans 18 paragraphe
suivant. Avant te déposer la meca-
nisme repérer sa position par rap-
port au velant moteur.

o Mesurer la portée du plateau a
Fatde d'une régle et d'un jeu de
cales d'épaisseurs.

En cas de rayure ou dusure du
piateau de pression ou encore d'af-
faissement du diaphragme, P'en-
sembile doit étre remplace.

s Présenter le disque sur le volant
de fagon que la partie déportée du
MOoYeu Ol ies Tessorts damortisse-
ment soient a I'opposé du volant
mcteur.

s Centrer le disque par rapport au
! roulement pilote du vilebreguin:
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Mota. 1 Pour centrer correctement |
{e disaue, # o3t recommande de
corfectionner un mandrin au tour,
dont le petit diametre AUFA
15 mm el i grand diamétre
23 mm.

» Poser le mécanisme sur le volant

en faisani correspandre tes rapéres,
visser simultanament les vis ¢t les
serrer au coupla.

» Varifier létat de la buiée et de la
fourchette de debrayage.

Coupe de 'embrayage poussé

=z
mef L

Commande de 'embrayage
1. Fourchetlte - 2. Ecrou de réglage -
3. Contre écrou

débrayage est plus haute de 10 &

11 mm par rapport & la pédale de
frein.

EMBRAYAGE TIRE

La dépose du mécanisme d'em-
brayage est similaire & celui que nous
vencns de décrire.

REGLAGE DE LA GARDE
DE LA PEDALE D’EMBRAYAGE

° Actionner I'écrou de reéglage afin
d'ebtenir un ey nul entre la buiée et
le diaphragme.

Le régfage de la commande est
effectue lorsque fa pedale de
débrayage est a la méme hauteur

Coupe de 'embrayage tiré

* Reposer la hoite de vitesses sur
e moteur.

REGLAGE DE LA GARDE
DE LA PEDALE D'EMBRAYAGE

tacommandedumeécanisme d'em-
brayage s'effectue par cble et le
réglage de la garde est place & proxi-
mite de la fourchetts de débrayage.
 Pour le réglage, actionner les
écrous afin dobtenir un jeu nul
entre la butée et le digphragme.
_lLe réglage de ia commande doit
&tre effectué lorsque la pédale de

gue la peédaie de frein.
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COMMANDE DE Z_’EMBRAYAGE TIRE




lli. - BOITE DE VITESSES

Lestypes de chassis que nous présentons dans cette Etude sont éguipss
de différents modéles de boites de vitesses.

Deoux de ces modeéies ont été traiiés précédemment, 4 saveir:
la ZFS5 18/3 et la 28015. ) ’

Les boites de vitesses que nous décrivons ici ont des appeliations
différentes mais toutes sont congues de la méme faceon. D'origine ivece
elles possédent un carter en alliage léger coulé sous pression du genre
tunnel, fermeé sur la face avant par le carter d'embrayage et sur Parriére par
un colvercle gui recolt & la partie supérieure le levier de changement de
rapports.

Les arbres primaire et secondaire sont montés sur roulements a hilles et
I'arbre intermédiaire sur roulements a rouleaux conigues. Sur ie carter, coté
gauche, if est prévu un emplacement pour recevoir éventuellement une
prise de puissance. ’ i

" CARACTERISTIQUES DETAILLEES

ldentification des boites de vilesses

Types 28019 28019 ZF

des boites 35 18/3* LOu

de vitesses 38006

- Ces deux boltes de vilesses onl ete studises precedemment.

Rapports de démuliiplication

o 6,02 6,19
2L 3,57 3,89
o 213 2,26
AL e 1,35 1,42
Be . Lo, 1 1

MAR . .......... 5,46 5,69

Jeu latérat de 'arbre intermédiaire ; nul .

Jeu latérat des circlips contre les moyeux de synchro @ nul

Température de montage e moyeux de synchro et de la bride de sorlie
(durée 15 min) : 90 4 120" C.

ENTRETIEN

Capacité du carter ; 1,7 litve.
Qualité de 'huite ; MIL-L-2104C SAE 30.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN)
Vis du carter d’embrayage/carter de boite © 4.
Ecrou du plateau d’entrainement : 43.
Ecrou crénelé de Farbre primaire @ 21.

- CONSEILS PRATIQUES

BOITES DE VITESSES :
28019-28024 et 28026

DEPOSE DE LA BOITE
DE VITESSES

teur. Lorsque P'opérateur doit inter-
venir sur le moteur et la boite de

Seion les interventions & faire sur
ie véhicule, ia boite de vitesses peut
étre deépnsée avec ou sans lg mo-

vitesses, 'ensemble sera déposé.

Silintervention est prévue seule-
ment sur la boite de vitesses ou sur

l'embrayage, il est possible de dépo-
ser uniquement la boite.

Si la boite de vitesses doit &lre
démonige ; engager un rapport, vi-
dangegle carter. De Pinterieur du
post conduite, déposer le pro-
tecteur du levier de changement de
vitesses, il est assemble par cing
vis,

+ Dégager le jonc sur le levier puis
ie retirer avec le protecieur.

¢ Désaccoupler 'arbre de transmis-
sion du plateau de sortie.

+ Si la bolte doit &tre démontee,
desserrer 'écreu du piateau de sor-
tie en engageant un rapport.

s Débrancher la batterie.

s Déposer le protecteur de la com-
mande d'embrayage.

» [Désaccoupler le céble d’'sm-
brayage.

s Débrancher ia prise de tachymétre
et les fils sur le contacteur de stop.

» Placer le support spécial sous le
carler moteur, prés du volant, sans
exercer de pression. Si l'atelier ne
dispose pas du support spécial, i
est possible d'utiliser un cric rouleur
lorsque le véhicule ne se rouve pas
surune fosse enintercalant une cale
de bois entre la téte du cric et le
carter.

» Deposer le démarreur.

® Placer un support sous ia boite
de vitesses.

= Déposer la traverse arriére de
boite et la tdie de prolection de 'em-
brayage.

+ Déposer les vis dassemblage du
carter ¢'embrayage au bloc moteur.
o Dégager la boite de vitesses.

POSE DE LA BOITE

= Opérer dans I'ordre inverse de la
depose.

Au moment d'engager I'atbre pri-
maire dans le moyeu de Pem-
brayage, prendre soin que Faligne-
ment soit correct pour ne pas voiler
te disque d'embrayage.

Dépose du dispositit de
verrouiliage de Faxe des
fourcheties
1. Bouchon - 2. Axe.
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DEMONTAGE DE LA BOITE

= Déposer la butgée d'embrayage et
le levier.

* Déposer e guide de butde d'em-
brayage.

* Engager un rapport sl n'a pas
été fait précedemment, maintenir le
plateau de sortie pour défreiner et
desserrer écrou & encoches sur
Parbre primaire. Retirer le jonc suria
cage extérieure du routernent pour
extraire ce dernier.

+ Exiraire le plateau de sorte sur
I'arbre secondaire.

+ Deéposer le couvercle latéral ou la
prise de puissance.

« Séparer le support du levier de
changement de vitesses du cou-
vercle arriére.

= Deéposer le couvercis arriere, chas-
ser la goupilie roulée (goupiile tubu-
laire) de {axe des fourchettes.

« Retirer la chape sur 'axe des
fourchettes et le tachymétre sur
l'arbre secondaire.

* Enlever le jonc sur la cage
extérieure du roulement arriére de
Parbre secondaire.

« Surle cHté droit du carter de boite,
déposer le dispositif de verrouillage
de l'axe des fourchettes st celui du
secteur de sélection.

s Déposeriavis d'immebilisation de
I'axe du pignon de renvoi de marche
arriere pour la visser ensuite sur
Fextrémite (arriére) de Paxe,

s Exiraire faxe en récupérant les
rondelles de friction avec erget, le
pignon de renvoi de marche arriére
avec les deuxreulements & rouleaux
et l'entretoise,

e Déposer les vis d'assemblage du

Yue de la face amriére de
la boite de vitesses
« 28019 »

1. Chape - 2. Goupille
roulée - 3, Tachymétre -
4, Arbre secondaire.

— BOITE DE VITESSES —

PIGNON DE RENVOLDE
MARCHE ARRIERE

- Vue d’ensemble des pignons de laboite

de vitesses
1, Arbre intermédiaire - 2. Pignon de
I'arbre secondaire - 3. Fourchette -
4. Carter d’embrayage.

carter d'embrayage au carter princi-
pal.

s Placer vericalement a boiie de
vifesses pour gu'elle repose sur le
carier d'embrayage.

* Soulever ie carter principal avec
la cage extérieure du roulement
artiére de Parbre intermédiaire.

¢ Dégager simultanément du carter
d’embrayage, I'arbre intermediaire,
Yarbre secondaire avec Parbre pri-
maire et faxe des fourcheties.

« Retirer ia cage extérieure du rou-
lement avant de Parbre intermédiaire.

PREPARATION
DES ARBRES

ARBRE PRIMAIRE

* Retirer le roulement pilote de
farbre secondaire, au moyen d'un
extracteur relirer le rouiement &
billes aprés dépose de 'écrou & en-
coches. Au montage du roulement
sur Farbre, la gorge sur ia cage
extérieurs doit se trouver vers les
cannelures de l'arbre.

VUE D’ENSEMBLE DES COUVERCLES
ET CARTERS DE BOITE DE VITESSES

ARBRE SECONDAIRE
A, C et D. Boite « 28019 » ; B et E. boites « 28024 » et « 28026 ».

ARBRE PRIMAIRE

¢ VisserI'écrou & encoches, ne pas
metire pour l'instant le jonc sur la
cage extérieure du roulement.

ARBRE SECONDAIRE

Désassemblage

e Immobiliser Farbre dans un éiau
pour que la partie avant se trouve
vers ie haut.
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e Enlever e manchon batadeur de
4e-5¢ en récupérant les taguefs et
ressors.

= Extraire le moyeu du baladeur de
48-58,

¢ Retirer le pignon de 42 avec son
céne de synchronisation.

s Déposer lanneau pour dégager
les deux demi-bagues contre le pi-
gnan de 32,



s Sortir e pignon de 39, le man-
chon baladeur et le céne de syn-
chronisation.

+ Déposer le jonc contre le moyeu
de synchro de 293¢,

e Exiraire en une opération lg pi-
gnon de 2% et le moyeu du synchro
de 2e-3e,

® Hetourner l'arbre secondaire dans
I'étau.

@ Extraire le pignon de marche
arriére avec le roulement et 1a ron-
delle butée.

e Retirer le roulement a rouleaux,
le baladsur de 1reM.AR.

¢ Déposer le jonc,

® Extraire en une opération le pi-
gnon de 11 et le moyeu du synchro
de 1re-M.AR.

ASSEMBLAGE

Lors de lassemblage de Parbre
secondaire guelgues précautions
sont & prendre.

s Engager fe pignon de 1'e, les cra-
bots vers ie haut (partie arriére de
larbre).

tmportant © au moniage, les

moyeux de synchros seront |
chauffés & ia terpérature de 90 |
a120°C. Les systémes de verrouil- |
lage des manchons baladeurs |
5ot congus suivant le méme prn- |
cipe,tes ressorts et cliquets sont |
identiques pour les trois syn- |
chros. Les galels pour des syn- |

chros de 1 et de 49-5¢ somt
identigues, les galets pourie syn-
chro de 2°-3° sont différents.

Coupe longitudinale de la boite de vi-
tesses « 28019 »

Coupe longitudinale des bofles de vi.
tesses « 28024 » et « 28026 »

@ Mettre en place le moyeu du ba-
ladeur de 1re-M.AR en prenant soin
que fa rainure pour e circlip se
trouve vers ies crabots du pignon de
premigre.

* Monter le jonc {choisir I'épaisseur
pour qu'if n'y ait pas de jeu), puis le
baladeur de 12 et M.AR.

e Engager le roulement & rouleaux
(identigue avec celui du pignon de
39), le pignon de M.AR, les crabots
vers g baladeur.

s Placer la butée, le chanfrein &
{'opposé du pignon de M.AR et 4
l'aide d'un tube engager le roule-
ment a billes, la rainure pour le jonc
doit se trouver vers ie haut.

* Retourner l'arbre dans I'étau pour
gue la partie avant se irouve vers le
haui.

e Engager l& roulement & rouleaux
du pignon de 22, le pignon etle céne
de synchrohisation.

* Mettre en place le moysu de syn-
chro de 22-32 et ie jonc pour gu'il se
monte sans jeu.

@ Mettre en place le dispositif de
verrouiliage sur e moyeu et enga-
ger & manchen baladeur pour que
ie chanfrein se trouve vers le haut.

* Engager le roulement & rouieaux
du pignon de 3¢ {ce roulement est
identique & celui du pignon de M.AR),
te cdne de synchronisation puis le
pignon.

* Piacer les demi-bagues st fan-
neau pour fes immobiliser.

» Monter e pignon de 4@ avec le
roulement, puis le céne de synchro-
nisation,

« Mettre en place le moyeu de syn-
chro de 48-5¢ pour que le lamage
sur la partie centrale se trouve vers
ie haut.

* Monter un jonc, trois épaisseurs
sont prévues pour assurer un mon-
tage sans jey,

@ Engager ie dispositif de verroull-
lage sur le moysu de 48-5¢ et lg
manchon baladeur pour gue e chan-
frein se trouve vers le haut.

ARBHE INTERMEDIAIRE

Sur cette boite de vitesses,
I'arbre intermediaire est monié sur
deux roulements 4 rouleaux
coniques avec réglage du jeu nul de
fonctionnement par cales placées
contre fa cage extérieure du roule-
ment arriére. Les pignons sont tous
solidaires de Farbre, en cas d'inci~
dent sur 'un d'eux, Yarbre doit &tre
remplacd. Les roulements seront
changés en cas de nécessité ; is
sont identiques enire 'avant et
larriére.

MONTAGE

Avant de procéder au remontage
de la boite de vitesses, il faut

?ﬁ\

Coupe transversale de la boite de vi-
tesses « 28019 »

Wise en place du carter
principal sur le carter d’'em-

brayage
1. Carter principa - 2. Car-
ter d’embrayage.

feleveé de la profondeur
dulogement du roulement
sur le couvercle arriére,
valeur « B »
1. Couvercle - 2, Compa-
rateur - 3. Socle.

L
|

o

=
|

procéder & Passemblage de laxe
des fourchettes si la commande a
été démontée, se reporter a la vue
éclatée et la coupe indiguant ka dis-
position des fourchettes et du sec-
tsur de selection.

e Monter dans le carter d'embrayage
ta cage exiérieure du roulement
avant de Farbre intermediaire,

s | carter etant & plat, face avant
sur la table, placer simultanément
Farbre intermédiaire, Parbre secon
daire accouplé a I'arbre primaire as-
semblé a f'axe des fourchettes.

» Mettre en place la cags exterieure
du roulement arriére de l'arbre in-
termeédiaire dans le carier principal.
s Enduire de Loctits 510 is plan de
joint avant du carter principat et l'en-
gager sur les arbres, serrer fes vis.

* Monter fe pignon de renvoi de
marche arriére, pour cela ; enduire
de graisse les deux rondelies de
friction et les applicuer dans e car-
ter pour que les ergots solent a l'op-
posé du pignon, placer les deux rou-
lements dans l'alésage du pighon
en intercalant lentretoise entre eux.
= Engager le pignon dans le carter,
le déport éfani orienié vers Pavant.

e Introduire 'axe dans le carter pour
gue le trou taraudé sur le coté soit
vers Favant.

Relevé de lacote « A » de
dépassement de la cage
exterievre du rouvlement
arriere de Varbre in-
" termédiaire
1. Cage extérieure durou-
lement - 2. Carter princi-
pak - 3. Comparateur.

Coupe du dispositif d’enclenchement
de ia marche arriare
1. Arbre secondaire - 2. Arbre in-
termédiaire.

e Verifier que l'orifice de 'axe cor-
responde avec celui du carter.

e |mmobiliser 'axe au moyen de la
vis.

» Metlrs en place le disposiif de
verrouiliage du secteur de sélection.
* Monter le dispositif de verrouil-
tage de I'axe de fourchette.

¢ Placer le jonc sur la cage
extérieure du roulement arrére de
Farbre secondaire.

o Mettre en place ia vis sans fin de
tachymeétre sur 'arbre secondaire et
la chape sur Faxe des fcurchettes.
= A Paide de deux brides serrées
par un écrou au couple de 5 Nm,
immobiliser la cage exterieure du
roulement arriere de Varbre in-
termédiaire en tournant larbre se-
condaire pour aue les roulements
se metient en place.

o Dasserrer les dorous de brides.

» Appliquer & chague écrou des
brides un couple de serrage de
2,5Nm, puis un deuxiéme serrage &
5 Nm.

+ A Paide d'un comparateur, reie-
ver la valeur « A » de depassement
de la cage extérieure par rapport &
la face amrigre du carter, le relevé
doit &tre effeciué en deux endroits
diamétralement opposés, prendre [a
valeur moyenne.

s Relever a Yaide d’'un compara-
teur, la profondeur « B » du loge-
ment de la cage du roulement dans
le couvercie arriére.

Pour tenir compte des déforma-
tons-élastiques constituant 'assem-
blage, il faut ajouter 0,075 mm ala
valeur « A »,

L'épaisseur de la cale « C » sera
doncégale: C= (A +0,075) - B

Mise en place du cou-
vercle arriére sur te car-
ter principat

1. Couvercle arrigre

2. Cale de réglage -

3. Face arriere du carter
principal,

Coupe transversale du dis-
positif inter-verrouillage
(impossibilité d'enclen-
cher simultanement deux
vilesses)

LEVIER DE COMMANDE
DES VITESSES
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IDENTIFICATION DES FOURCHETTES DE PAS-
SAGE DES VITESSES

Montage du guide de
butée d’embrayage
Plan de jeint du guide o
ébutée - 2. Passage de
uile - 3. Orifice de re-

tour d'huile sur le carter
d'embrayage.

Nota : Uépaisseur des cales de
régiage etamt de 0.05 en .
3,05 mrm, i faut cholsirune cale
dont Pépaisssur soil égale ou
immédiatement supérieura & 1a |
valeur calcules,

+ Monterla bague d'étanchéitd dans
te couvercle arridre.

¢ Enduire de Loctite 510 I pian de
joint du couvercle et le fixer au car-
ter principal en plagant les cales déter-
minges précademment dans le lo-
gement du roulement de larbre
intermediaire.

* Mettre en place e support du le-

R
PR

IV. - TRANSMISSION

vier de changement de vitesses et

le couvercle latéral ou la prise de
puissance aprés avoir enduit les
faces d'appui de Loctite 510.

s Monter le tachymétre et la bride
de sortie, serrer 'écrou au couple,
le freiner.

@ Metire en place le jonc sur le rou-
lement de Farbre primaire.

* Serrer 'écrou & encoches et ie
freiner.

* Monter le guide butée d'em-
brayage aprés avoir enduit la face
d'appui de Loctite 510 pour que le
passage d’huile sur le guide buiée
corresponde avec 'orifice de retour
d’huile sur le carter d’'embrayage.

= Meonter la butée et le levier.

— PONT 4511 ~—

Transmission avec deux paliers intermédiaires (fourgons et bus)

1 Longusur arbres de fransmiission (mm) 7T

Véhicides 1 Bmpattement (mmd . T T S S _

358 .o & 3310 7733 1686 + 30 565 + 30

L 3310 750 1713+ 390 566,5 + 30
3510 ..o 3950 750 2354 + 30 1085,5 + 3¢
4504910, ..o 2310 750 17132425 77 £ 425
A5/4310 . . . ... 3850 750 2354 + 42,5 1096 £ 42,5
L 3210 750 17132425 577 © 42,5
32, o 3600 750 2002 1 425 583,5 £ 42,6
3312, 0 0L Lo 3950 750 2354 £ 42 8 1096 + 42,5
8312 Lo 3310 750 2425 = 42,5 1675 = 42,5
5912 .. e 3600 750 2715z 425 1965 2 42,5
5912 . .. L. 3950 750 2316+ 425 1096 £ 42,5
5912 ... Lo 4180 750 2545 « 42.5 1325 £ 425

8

AR

A

Vue iongitudinale « A » de la transmission avant.

IV. - PONT

Wue longitudinale « B, C et D » de la transmission arriére.

Les ponts lveco sont & simpie réduction par couple conique. Le pignon

d'attaque est monté sur deux roulements en opposition avec réglage par
cales et entratoises. Le différentiel lourne sur deux roulements 4 rouleaux
caniques, la précharge est assurée par cales d'épaisseur et par un &grou

Selon le type de véhicule, Tarbre de transmission reliant la boite de anig prachar
visse sur le ¢6te droit du boltier de différentiel.

vitesses au pont est en deux ou trois éléments avec des longueurs variables
suivant 'empattement.

PONT 4511

CARACTERISTIQUES DETAILLEES

Epaisseur des circlips (de 0,03 en 0,03 mm} : 1,50 & 1,82 mm,
Saut maxi de Parbre ;

E Jeu diamétral des croisilfons dans la fourche : 0,03 mm.
1
£

— Aucentre - 0,4 mm; : _ . g : . g _ Distance conigue : vair Consells Pratigues.
— A |’e>,(trémité 1 0,25 mmy; CARACTER%%T%QL;ES gg?AiLLEES Précharge des roulements du pignon dattaque : 0,15 4 0,23 m.daN.
Transmission avec un palier intermédiaire {chissis-cabine) — Surlaxe: 015 mm. Précharge des roulements du difiérentiel : 0,12 & 0,20 m.daN.
p _ Couple de rotation pignon d'attaque et différentiet : 0,12 4 0,20 m.daN.
: BReeHE L EER RO TR ENE T BN R _:Lgﬂngedr ar_br_éfs de 'tm.s‘ssmi_s;éiﬁras‘(mfn}_- S : : — Jeu d'engrénemant entre pignon d'attaque et couronne 10,152 0,20 mm.
Dot Viahicules, Empattement (mm). g P g PP A TRy Chassis Rapports. . Jeu latéral des moyeux : 0,05 4 £,20 mm.
SR : "" . S — : : 368 ... .| 4,88 ENTRETIEN
35408 .. e 2800 1950,5 £ 3¢ 312,5£ 30 1138 - i c it d or 21
361408 . .. ... 3310 2459+ 30 1339 + 30 1120 358 ... 4.44; 488 5,22, 5,62 apacite Qu caner : 21
350408 ... ... oo o 3500 2749 + 30 1339 = 30 1410 Qualité de Fhuile : MIL-L 2105 C-AP| GL5- SAE 85 W/140.
3540 L 2800 1954 = 30 790,5 £ 30 1163,5 510 .. .. ... ... 3.91: 4,44: 4 88; 5,52 8,14 Vid .
3540 3310 24635 + 30 1347 + 30 1146.5 ’ ; Idange : tous les 30 000 km.
3510« 3600 27525 30 1317 £ 30 1435,5 408 .. 520 582 6.14
3512 .. .. e 2800 1954 + 425 807 £ 425 1147 Tz ’
45(49.10-35/49.12 . . . . ... .. .. 3310 24635 42,5 1327 £ 425 1136 4040 ... 418 444 586 B.14 COUPLES DE SERRAGE (m.daN)
45j49.10-35/4812 . . . . .. ..o 3600 275825 £ 42,5 1327 425 1425 O Vis de ia couronne : 24.
gg-}g (cabine double) . . . . .. ... .. ggég - zi‘;-‘?sgj 4?205 ; ;532?;%? 4%05 lésg 3512 ... ... 3,62; 3,97 4,44; 5,22 Vis des chapeaux de paliers : 11,
s Tttt : 5140 ey Ecrou du plateau d'entrainement ; 45,
5312 .. .. oo 3600 27151425 1327 425 1388 4912 .. ... 3.92: 418 4,44 522 Vie dos a:;res o rouns + 7
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CONSEILS PRATIGUES

DEPOSE DU PONT

s Soulever la partie arrigre du vehi-
cule a 80 om du sol environ &t 1a
taire reposer sur deux chandelies.

o Vidanger le pont, déposer les
roues ariére &t débrancher larbre
de iransmission du plateau
d'entrainement du pont.

« S'assurer que la frein & main est
desserré puis débrancher ce der-
mier.

s Agtirer los deux cAbles de Pétier.
 Déposer les amortisseurs arriers
et desaccoupler ia bielette de com-
mande du correcteur de frainage du
couvercie du carter de pont.

o Dsbrancher latuyauterie d'alimen-
sation des freins arrigre (cOié
chassis}.

« Plager un cric routeur muni d'un
support approprié sous ie carter de
pont puis le mettre en legére pres-
sion.

s Déposer les étriers de ressors,

racupdrer les plaques d'appui (une
sur chague ressort).

a Daécomprasser lentement le cric
afin do séparer i8s trompeites du
pont des ressorts arsigra, ensuite
gégager celui-ci du dessous du véhi-
cuie.

POSE DU PONT

s Poser le pont sur le support du
cric roulour et engager Fensembie
sous ie véhiculs,

« Actionner le cric tout en cenirant
fes rompettes du pont sous jes etau-
auiaux des ressorts.

« Maintenir le pont en contact avec
les ressorts arriére, poser les
plagues d’appui et les étriers.

+ Remonierles autres équipements
dans Pordre inverse du démontage.
e Faire le niveau ¢’huile dans le
carter du port, purger jes freins.

DEMONTAGE DU PONT

o [Déposer les arbres de roues.

« Enlaver e couvercie armisre.

= Repérer igs chapeaux de paliers.

» Dafreiner l'écrou de réglage situe

sur le cbté drolt du différentiel en

principe, il y & quatre sertissages.
A Paide d'une broche, desserrer

Pécrou de réglage.

e Déposer les chapeaux de paliers.

» Dégager le boitier de différentiel

assembis & la couronne, récupérer

Eclaté du mécanisme de pont « 45811 »
4. Cale pour le réglage de la précharge
des routemertts du pignon d'attague -
2. Enttetoise - 3. Rondelle entretoise -
4, Cale pour te réglage de la distance
conigue - 5 et 8. Rondelle entretoise -
6. Ecrou spécial - 7. Cale pour le
réglage du jed d'engrénement entre
couronne et pignon d’attague.

sur le cbié droit, la cale d'appui et la
cage extéricure du roulement, surie
cHté gauche, retirer ta cale d'appul
gt les cales de réglage (utilisées pour
eftectuer le jeu d'engrénement
enire couronns ot pignon d'attague).
e Immobiliser e platsau d'en-
wrainemant, desserrer et déposer
Pécrou, ensuite exirairs le plateau.
e Rerirer la bague d’étanchéité etle
roulsment avant, récuperer sur le
pignon dattaque ies cales de
réglage et Pentretoise, puis exiraire
le roulemsnt a rouleaux coniques.
s Chasser les cages extérieurss des
rouiements de Fintéreur du corps
de pont, récupérer les cales assu-
rant le reglage de la distance
conique.

DIFFERENTIEL

Désassemblage

Les vis assemblant les demi-
poitiers fixent également la cou-
ronne. Le croisilion est compose d'un
dé dans lequel est logé un axe rece-
vant sur chaque extremité deux sa-

Pour déposer Ie

différentiel itfaut défrei-

ner et visser Pécrou

spécial (1) et déposer

les chapeaux de pa-
liers (2).

tellites. Les deux autres faces du dé
regoivent chactine un demi-axe pour
tes deux autres sateliites.

Avani de désassembler lg boitier
de différentiel, extraire ies roulements
4 rouleaux conigues, ensulte retirer
Yécrou de réglage situd sur e demi-
boitiar droit.

s Repeérer les demi-boitiers.

e Déposer les vis de fixalion.

e Aetirer la couranng st désassem-
hier les demi-boliiers.

» Commencer par rsfirer le pla-
nétaire aves sa rondeile de butée.
e Chasseraxe le plus fong hors du
demi-boliier du differentiel.

s Extraire ies dsux axes cours.

« Sortir le second planétaire avec
sa rondelie de butée.

s Chasserles cages extérieures das
roulements du boitier de différentiel
logees dans ie carter de pont.

ASSEMBLAGE

s S'assurer gue toutes les pieces
sont propres oi
d'usurg.

+ Poser dans le grand demi-boitier
ia rondelle de friction (ia face lisse
du cbté du boitier).

o Placer ie planétairs.

vérifier I'étal

at sur fe planstaire qui vient d'étre
mis en place, puis introduire sur cha-
cune de ses faces les saiilites mu-
nis des rondeilss de friction. )
o Cenirer cetensemble etcommaen-
cer par engager 'axe long, ensuite
monter les deux autres axes courts,
A laide d’un comparateur, masu-
rer le jeu d'engrénement des satel-
lites sur je planétaire.
» Poser Fautre rondelle de Fiction
dans le second demi-boitier, ensuite
placer le planeétaire. ‘
s Assembier les demi-boitiers en res-
peciant les repéres, poser la cou-
ronne et serrer les vis au couple
préconiss. )
s Plgoer lécrou de réglage surle
demi-boitier de différentiel cots droit
pour que la collerstie se frouve vers
la couronne, ensuite monier les rou-
lements & roulsaux coniquas sur
chaque demi-boitier. :

REGLAGE
DE LA DISTANCE CONIQUE

Four ce type de pont, le construc-
teur a prévu un outilage special qul
est conseillé d'utiliser pour éviter plu-
sieurs montages et démontages du
pignon d'attaque.

s Engager les cages extérieures des
roulements dans le carter (e pont.

A Tlajde du support spécial,
préconisé par le constructeur, éta-
fonner le comparateur sur un
marbre, piacer Faiguille en face du
zére puis fui donner une légere
précharge.

» Monter sur le faux pignon
« 99370309 » le roulement arriere
sans la rondelle de réglage etenga-
ger cet ensemble dans le carter de
pent.
+ Poser le comparateur (sans le
gérégler) et son support special sur
Fextrémité du faux pignon, faire re-
poser le toucheau dans ie logement
de la cage extérieure du roufement
du boitier de différentiel.
s Relever |a valeur sur lg cadran du
comparateur.
o Effectuer la méme opération pour
'autre togement de la cage
extérieure du roulement et relever ia
valeur sur le comparateur.
L'épaisseur des cales a placer

snire {a cage extérieure et le carter

Mise en place du faux
pignon dans le carter

de pont pour le
réglage de la distance
conigue

1. Faux piginon-2. Rou-
iemeni - 3. Carter de
pont.

o Poser is dé dans ce demi-boltier

de pont {voir repére «3» sur la
coupe du pont) se calcule de fafacon
suivante :

Exemple :
Al +AZ
S=g— - (£B)

S : Epaisseur des cales a placer
ente la cage extérieure du roule-
ment &t le carter.

Al Valeur relevée sur le cadran
du comparateur pour le logement
droit du roulement.

A2 : Valeur relevée sur le cadran
du comparaisur pour le togement.

B : Valeur inscrite sur Pextrémite
du pignen d'attaque.

Nota : La valeur inscrite sur |
Fextrémité du pignon d'attague |
peut 8tre précédée du signe « + »
au du signe « - ». Lorsque le
signe est positf (+) la vaieur in-
digues sur Vextrémité du pignon
d'attague doit &re soustraite de |
la valeur obtenue de da somme ;
des deux logements divisés par |
deux {en diminuant Vépaisseur |
des cales on augmente la dis-
tance conique). Sl e sighe est !
negalif (-)1a valeur indigude sur
Fextrémite du pignon d'attague :
doit étre gjoutée & la valeur des |
deuxiogements divisée par denix.

Lorsgue la valewr des calss
surant le réglage de la di
conigque est détermines, deposer le
comparateur et ie faux pignon.
® Chasser lacage exiérizurs du rou-
lement arrigre, placer dans e fond
du logement uns cale da 2 mm
d’épaisseur, puis ajouter
calas dont [a valeur vient d'étre déter-
minge ci-dessus.

e Monter dafintivemant la cage
extérieure du roulemant arigre dans
le carter de pont.

REGLAGE DE LA PRECHARGE
DES ROULEMENTS
DU PIGNON D' ATTAQUE

Comme pouwr Fopération précé-
geﬂte, le reglage de la précharge
es

- PONT 4511 —

Relevés des valeurs dans les jogements des cages exidrisures des
. rulements du boitier de differentiel
1. Faux pignon 92370309 - 2. Support du comparateur 29325728 -
3. Comparateur - 4. Logement de la cage exiérieurs du roulement.

Correction indiguée sur le pignon d’at-

taque. Dans ce cas, il faut ajouter une

épaisseur de cale de 0,05 mm par rap-

port & la valeur relevée au compara-

teur pour diminuer ¢’ autant ladistance
conique.

roulements du pignhon d'attaque s'ef-
factue avec le faux pignon, i est
using pour faciliter le montage des
routements. Si Fatelier ne posséds
pas cet outillage, ie réglage de la
précharge des roulements est pos-
sible mais demandera plusieurs fois
de suite des montages et des démon-
tages du pignon d'attaque.

2 2

Eund

) . Etalonnage du comparateur
1. Vis de fixation du comparateur - 2. Comparateur - 3. Marbre - 4. Tige
du comparateur - 5. Support {réf. 99335728) - 6. Toucheau du compa-
rateur,

Le roulement arriere stant lubrifié
et mosts sur e faux pignon, placer
sur calui-cl Pentratoise of les cales
de réglags récupsrées lors de R
dépose.
= fngager provisoirement le faux
piginon équipé du roulement arridre,
de I'entreicise et des cales de
reglage dans le carter du pont
* Maintenir Pensembie dans cefts
pasition, puis momer le roulement
avant.

s Lubrifier la 1&vre et a Faide d'une
broche approprige, monter la hague
dans le carter de pont (la [evre doit
gtre dirigee cdté pont).

+ Monter provisoirement la plateau
d'entrainement, immebiliser ce der-
riar, visser e serrer 'ecrou au
couple.

s Relever le couple de rotation du
faux pignon.

Si le couple est trop faible, dim-
nuer Pepaisseur des cales placdas
entre eniretoise et io rouiement, si
le couple est trop important, it serg
nécessaire d'ajouter des cales d'spais-
SO

tors du contrble du couple de
rotation, ne pas tenir compte du
couple de décoliement.

ASSEMBLAGE
DU PIGNON D’ATTAQUE

e Retirer le faux pignon de Fintérieur
du carter de pont.

e Déposer la bague d'étanchéits,
ot e roulemsant avant,

e Récupsrer sur le faux pignon, les
cales de réglage pour la précharge
des roulements, Pentretoise et ex-
waire I8 roulement arridre du faux
Qignon.

s Chauffer le roulement arrigre ala
température ds 80 "C snviron et a
faide d'un tube entretoise lengager
definitivement sur le pignon d'at-
fague,

¢ Engager sur ce dernier, I'entre-
toise ot les cales de régiage pour a
précharge des roulements.

¢ Lubrifier ies roulements, introduire
e pignon d'attague. dans le carler
de pont, le maintenir dans cette po-
sition, ensuite monter ie roulement
avant.

+ Dégraisser la partie extérieure de
la bague d’étanchéité, puis enduire
celte partie de produll hermétigue
type « B ».

s Placer la bague d'étanchéiid dans
le carler de pont {la levre lubrifice
doit étre cbté pignon}. positionner ia
bague de facon gu'elle soit en af-
fleurement par rapport a son loge-
ment.

= Monter le plateau dentrainement
et Fimmaobiliser.

» Visser el serrer 'écrou au couple
reconisa,

3

B oW N =

6

i

5

Coupe duz pont lveco « 4511 »
1. Cale pour le réglage de l2 précharge des roulements du pignon d'attaque -
2. Entretoise - 3. Cale pour le réglage de la distance conique - 4. Rondeile
entretoise pour le coté droit - 5. Ecrou spécial - 6. Rondelle entretoise et cale die
réglage pour le jeu d'engrénement.
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Mise en place du
differentiel dans le carter
de pont

1. Rondelle eniretoise
pour le cité droit - 2. Cale
pour le réglage du jeu
d'engrénement de la cou-
ronne et du pignon d’at-
tagque - 3. Rondellie entre-
toise pour {e cdté gauche.

Contréle du couple de ro-
tation total

1. Ecrou spécial .
2. Broche.

+ Controler une nouvelle fois e
couple de rotation du pignon d'ai-
tague, i le contrdle s'avére satisfai-
sand, freiner I'écrou.

REGLAGE
DU JEU D’ENGRENEMENT

e Placer dans le carter du pont ies
rondelies de réglage recupérées lors
de la dépose du boltier de difiérentiel.

tes roulements & roulgeaux
coniques étant en place, plaguer sur
ces derniers les cages extérieures.
s Engager 'ensemble du boitier de
différentiel dans le carter de pond,
s'assurer que les rondelles de
réglage sont correctement placées
entre cages extérieures o carter de
pont.

Pour chacgue roulement de
différentiel, il y a une rondalie entre-
oise entre la cage extériaure ot le
carter de pont. Sur le cbt2 gauche,
des cales de réglage sont piacées
enire la rondelle entrefoise stla cage
exigrioure du routement pour régier
la jeu d'engrénement de la couronng
et du pignon d'attaque,
¢ Matire en place les chapeaux de
paliars en respectant les repéres,
piacer les vis munies de leur ron-
delle et les serrer iégerement pour
e moment.

Controle du jeu
d'engrénement

1. Support de compara-

teur - 2. Comparatedr -

3. Toucheau du compara-

teur - 4. Cale pour corri-

Partée correcte.

Si le reglage ¢u couple conigque
est ¢ofrect, la poriée des den-
~utes sera reguliére,

Corrections.

1. Déptacer ie pignen pour cor-
riger fa portée 1 « 2. Déplacer
la couronne pour corriger la
portée 2 - 3. Déplacer l& pi-
gnan pour corriger la poride 3 -
4. Dépiacer la couronne. pour
cortiger ia portée 4.

ger ke jeu d'engrén H
- 5. Plateau d’en-
trainement - 6. Couronne.

= Serrer {'acrou spacial place sur le
demi-boiger de différentiel droit au
coupie en s'assurant qu'il y a un jeu
d'engrénement entre la couronne et
ie pignon d¢'attaque.

Avec un comparateur, mesurer le
jeu dengrenement. Le toucheau du
comparateur doit &tre en contact
avec le talon des dents. Sile jeu est
supérieur & ta valeur prescrite, it faut
ajouter des cales de réglage entre
ja cage extérieure du roulement
gauche et la rondeile entretoise, s
le leu d'engrénement est trop impor-
tani, lepaisseur de cales de réglage
doit étre augmeniee. Pour retirer ou
ajouter des cales d’épaissewr il faut
desserrer 'ecrou sur |s demi-boitier
de différentiel droit.

CONTROLE DU COUPLE
DE ROTATION TOTAL

Lz couple de rotation total corres-
pond au couple de rotation du pi-
gnon d'attaque ajouté & celul du
différentiel, il est variable suivant le
rapport de démultiplication :

Cch

Ciﬁ4+CP

vers le bas.

Eloigner le pignon de la cou-
ronne. puis rapprocher celie-ci
gu p.gnion pour régler ie jeu.

| // | | ‘\\\\\-

Poriée au sommet de ia
dent.

Rapprocher le pignon de la
courenne, puis éfoigner celle-ct
du pignon pour tégler le jeu.

Portée au talon de la dent.
Raporocher ia couronne du
pignon, puis éloigner celui-¢i
de ia couronne pour régler
e jeu. '

Portée & ia pointe de la
dent.

Eloignar la courcnne ¢u pi-
ghon, puis rapprocher celui-¢i
de ta couronne pour régler le
jeu.

indications pour le régiage de ia portée des dents sur le couple conigue.
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G : Coupla de rotation total.
CD: Coupie de rotation des roy-

. lements du différentiel,

CP: Couple de rotation des rou-
femants du pignon d'aitague.
4,44 : Rapport de démuitiplication,

Dans cet exemple, nous connais-
sons: CD: 0,20 CP: 0,23;.4,44:
rapport d'un couple conique.

Le couple de rotation total sera
dong ; ’
Cwo’aewzs' it 0,27

zas "0 s0it 0,27 m.daN

¥

* Mesurer le couple de rotation 1o-
tal par I'intermadiaire de I'écroy du
pignon d'attaque. Si la valeur est
trop elevee, visser [égérement 'écrou
spécial sur le demi-boitier de
différentiel droit, sile couple de rota-
tion ast trop faible, desserrer Mécrou
spécial.

* Freinerl’écroy spécial par matage
de la collerette.

CONTROLE DE LA FORTEE
DES DENTS

Aprés e réglage du ieu
dengrénement du pignon d'attaque
et de la couronne, vérifier ia portée
das dents & la « sanguine » ou au
« bieu de Prusse ». En fonction de
la portée, i est quelquefois néces-
saire de modifier 'épaisseur des
cales entre la cage extérisure du
roulement arriere du pignon d'at-
taque st le carter,

* Monter le couvercle avec un joint
neuf.

¢ Mettre en place les arbres de
roues.

e Faire e plein d'huile,

ARBRES DE ROUES

Sur ce pont, les arbres de roues
sont identiques entre le <61 droit et
te ¢Oté gauche. En cas de rupture,
Pexirémité qui reste dans le
planétaire ne peut éfre retirde
qu'aprés dépose du couvercle, ie
croisilion des satellites n'étant pas
percé en son centre, # nest pas
possible de chasser la partie res-
tants aprés depose de l'autre arbre
de roue.

- PONT 4517 -

MOYEU DE ROUE ARRIERE

MOYEUX ARRIERE

Les moyeux arriere sent montés
sur ies trompeties du pont par fin-
termédiaire de deux roulements &
rotleaux coniques piacés en oppe-
sition, 'étanchéile étan assurée par
une bague a lévre. Sila portée de la
levre a &té deposee, chauffer ia
portée neuve & la température de
120° C envion et Fengager sur la
trompette. Avant de placer la bague
d'étanchéité dans le moysu, rem-
per cetle derniere dans de Phuile
pendani une heure.

Pour régler le jeu des reulements,
serrer [écrou de réglage au maxi-
mum tout en faisant tourner le
moyels.

¢ Desserrer Fécrou de 1/52 de tour
environ, contrdier le jeu latéral du
moyeu qui doit &tre compris entre
0.05 &1 0,20 mm,

Aprés ce réglage, présenter laron-
delle de fixation contre 'écrou, faire
correspondre les orifices des vis, ser-
rer ces derniéres, contrdler une nou-
velle fois ls jeu latéral du moyeu.

Avant de monter 'arbre de roue,
enduire les surfaces de plans d'ap-
pui d'hermétique type « B », serrer
les vis au couple.

Coupe d'un moyeu de
rous.

PONT 4517

CARACTERISTIQUES DETAILLEES

Affectation : chssis 59.12.

Rapports : 4,55 ; 5,12,

Distance conique : voir Conseils Pratiques.

Précharge des roulements du pignon d'attaque : 4,20 4 0,25 m.daN.
Précharge des roulements du différentiel ; 0,20 & 0,28 m.daN.,

Couple de rotation pignon d’attaque et différentiel : £,25 4 0,32 m.daN
Jeu d'engrénement entre pignon d¢'attague et couronne : 0,18 40,23 mm.

Jeu fatéral des moyeux : maxi 0,16 mm.
Couple de rotation du moyeu : 0,4 m.dah.

ENTRETIEN
Capacité du carter - 3 L
Capacite d’un moyeu : 9,21,
Qualité de I'huite {pont} : MIL-L. 2105 C-AP! GL5- SAE 85 W/140.
Qualité de 'huite {moyeu) : W140MDA,
Vidange : tous les 39 000 km.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN}
Vis de la couronne : 28,
Vis des chapeaux de paliers : 11,
Ecrou du plateau d'entrainement : 58.
Ecrou de moyeu ; 49 £ 5,
Vis des arbres de roues 1 6.
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CONSEILS PRATIQUES

Y

Pour déposer e pont, se reporter
au paragraphe précédent ol cette
opération a été décrite.

DEMONTAGE DU PONT

= Déposer les arbres de roues.
« Ratirer le couvercle arriére.

* Repérer les chapeaux de paliers
puis le deposer.

» Retirer la cale de réglage (1) cité
droit et dégager ie boitier du
différentiel assembié a la couronne.

* Recupérer Fautre cale de réglage
du cité oppose.

important : attention de ne pas |
imervertr les cages extérieures
des roulements. ]

» |mmobitiser e plateau den-
trainement.

= Desserrer ¢t déposer 'écrou, en-
suite extraire le plateau.

+ Retirer ja bague d'étanchéité etle
roulement avant, récupérer sur le
pignon d'atiaque ies cales de
réglage et Fentretoise, puis extrairg
le roulement & rouleaux coniques.

» Chasser les cages extérieures des
roulements de linwerieur du corps
de pont, récupérer les caies assu-
rant le réglage de ia distance
conigue.

DIFFERENTIEL

Sur ce type de pont, la couronne
a une fixation indépendante de celie
des demi-boitiers de différentiel, ie
croisiion est d'une seule piéce a
quatre branches. Il regoit sur
chagque axe un sateliite avec ron-
delies de butée soit quatre au total.

Désassemblage

immobiliser P'ensembie a la
presse, déposer les vis d'assem-
blage de !a courcnne, repérer sa
position.

« Chasser la couronne al'aide d'une
presse.

o Déposer les vis d'assembiage des
demi-boitiers.

» Separer les demi-boitiers ef
récupérer . satellifes, planétaires et
rondelies de friction.

Vue d'un demi-boitier de
différentiel

1. Rondellede butée-2. Sa-

tellite « 3. Rondelle de

butée - 4. Demi-boitier -

5. Croisilion "4
B. Planétaire.

Mise en place du faux pi-
gnon dans le carter de
pont pour le réglage de la
distance conique
1. Faux pighon
{ré1. 99370296) - 2. Carter
de pont - 3, Roulement.

Assemblage

» tubrifier toutes les piéces lors du
montage.

+ Mettre en place les deux butees
dans les demi-boitiers.

¢ Poser le planétaire, le croisillon
avec les satellites, puis le second
planétaire,

e Assembler les demi-boitiers aux
reperes.

s Poser les vis ef les serrer au
couple, Fensemble étant immobilisé
$0US Une presse.

s Placer la couronne (ia guider par
deux tiges) sur le différentiel aux
repéres.

Etalonnage du compara-
teur
1. Comparateur -
2. Marbre - 3. Support.

Relevé des valeurs dans
les logements des cages
extérieures des roule-
ments du boitier de
différentiel
1. Support - 2. Compara-
teur - 3. Faux pignon.

= Metire quelques gouttes de Loc-
fite 270 dans chague logement de
vis de fixation de |a couronne.

e Serrer ies vis en respectant le
couple.

En supposant gue las deux roule-
ments & rouleaux coniques aient &1
retirés, chauffer ceux-ci & Ila
iempérature de 100°C environ etles
monter sur le boltier & Faide d'une
presse d'atelier.

REGLAGE
DE LA DISTANCE CONIGUE

Pour ge type de pont, le construc-
feur a prévu un outillage special qu'it
est conseillé dutiliser pour éviter plu-
sieurs montages st démontages du
pignon d'attaque.

» Engager les cages extériaures des
roulemenis dans e carter de ponl.

A FPaide du support spécial,
préconisé par le constructeur, #ta-
fonner le comparateur sur un
marbre, placer 'aiguille en face du
zéro puis lui donner une legére
précharge.

« Monter sur l& faux pignon
« 99370309 » le roulement arriére
sans la rondelle de réglage et enga-
ger cet ensemble dans ie carter de
pont.

s Poser le comparateur (sans ie
dérégler) et sen support special sur

Fextrémiié du faux pignon, faire re-’

poser e toucheau dans e logement
de la cage extérieure du roulement
du boitier de différentiel.

» Retever la valeur sur le cadran du
comparateur.

+ Effectuer la méme opération pour
Pautre logement de la cage
extérieurs du roulement et refever la

valeur sur le comparateur.

Coupe du pont « 4517 »
1. Entretoise - 2. Rondelle de réglage.

"épaisseur des cales a placer

enirs la cage sxidrieurs o le carter’

de pont se calcule de la fagon sui-
vante :

Exemple :
Al + A2
S= - - {+B
5 - @B

S : Epaisseur des cales & placer
entre la cage extérisure du roule-
ment el ie carter,

A1l Valeur relevés sur le cadran
du comparatsur pour le logement
droit du roulement.

[
A2 Valeur relevée sur le cadran
du comparateur pour le logement.

B : Valeur inscrite sur exirémite
du pignon d'attague.

Nota: La valeur nscrite sur

lextromiie du pignon d'attague

peut &tre precedée du signe « + »

ou du signe « - » Lorsque e |
signe est positif {(+) 1a valeur in-
diguee sur Texirémite du pignon |
d'altague doit élre soustraite de |
la vaiewr obtenue de ia somme -
des dewx logements divisée par
deux {en diminuant Fépajsseur i
des cales on augmende la dis-
tance conigue). Sile signe est |
négatf {-)la valeur indiouée sur
Fexirémité du pignon d'attague
doit &tre ajoutés 2 fa valeur des

deuxiogements divisee par detux.

iorsque ta valeur des cales, as-
surant le réglage de la distance
conique est déterminée, déposer le
comparateur et fe faux pignon,

* Chasser |la cage extérieure du rou-
lement arriére, placer dans le fond

Vue d'ensemble du faux pignon
1. Calede réglage - 2. Entretolse -3, Rou-
{ement - 4. Faux pignon {réf. 99370296).
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du logement une cals de 2 mm
o'dpaisseur, puis ajouter les auttes
cales dont la valeur vient d'étre deter-
minee ¢i-dessus,

e Monter definitivement la cage
exterieurs du roulement arrigre dans
ie carter de pont.

REGLAGE DE LA PRECHARGE
DES ROULEMENTS
DU PIGNON D’ATTAQUE

Comme pour Fopération préce-
dante, le réglage de la précharge
des roulements du pignen d'attaque
s'effectue avec le faux pignon, il est
using pour faciliter le montage des
roulements. Si 'atelier ne posséde
pas cet outiflage, le réglage de ia
precharge des roulements est pos-
sible mais demandera piusieurs fois
de suite des montages &t des démon-
tages du pignon d'attague.

Le rculerent arriére étant lubrifié
et monté sur le faux pignon, piacer
sur celui-ci fentretoise ot les cales
de réglage récupeérées lors de la
dépose.
¢ Engager provisoirement le faux
pignon equipé du roulement arriére,
de Veniretcise et des cales de
réglage dans e carter du pont.
® Maintenir 'ensembie dans ceile
position, puls morter le roulement
avani,
= | ubrifier a lévre et & 'aide d’'une
nroche appropriée, monier [a bague
dans le carter de pont {la lévre doit
&tre dirigée cdié pont).

* Monter provisgirement ie piateau
d'entrainement, immobiliser ce der-
nier, visser et serrer Vécrou au
coupie.

¢ Relever le coupie de rotation du
faux pignon.

Si e couple est rop faible, dimi-
nuer Fépaisseur des cales placees
antre Pentretcise et le roulemant, si
ie couple est trop imporiant, i sera
nacessaire d'ajouter des cales d'épais-
Seur.

Ltors du contrble du couple de
rotation, ne pas tenir compte du
couple de décollement.

ASSEMBLAGE
DU PIGNON Y ATTAQUE

= Hetirerle faux pignon de lintérieur
du carter de pont.

s Déposer la bague d'étancheitg,
et le roulement avant.

= Récupérer sur le faux pignon, les
cales de réglage pour la précharge
des roulements, l'entretoise et ex-
traire le roulement arriére du fau
pignon. .
= Chautfer le roulement arriére & la
température de 100 "C environ et &
Paide d'un tube entreigise lengager
définitivement sur le pignon d'at-
{aque.

e Engager sur ce dernisr. Pentre-
toise el les cales de réglage pour la
précharge des rouiements.

s Lubrifier les roulements, introduire
le pignon d'attague dans le canrter
de poni, e maintenir dans cette po-
sition, ensuite monter le roulerment
avant. Celui-ct ayant éte chauffe &
la température de 100°C environ.

» Plagerlabague d'étanchéité dans
le carler de pont (ta lévre lubrifige

Yue partielle du pignon d’attague prét
& étre monté dans e carter
1. Pignon d’aftaque - 2. Rondelle pour
le réglage de la précharge des roule-
ments - 3. Entretoise.

doit &tre coté pignon}, positionner [a
bague de fagon qu'elle soit en af-
fleurement par rapport & son loge-
ment.

s Monter le plateau d’entrainement
et immobiliser.

» Visser et serrer I'écrou au couple
préconisé.

e Conirdler une nouvelle fois le
couple de rotation du pignon d’ai-
tague, si le contréle g'avére satisfai-
sant, freiner Fécrou.

REGLAGE
DU JEU D’ENGRENEMENT

» Placer dans le carter du pont les
rondelles de réglage récupérées lors
de la dépose du boitier de différentiel.

Les roulements a rouleaux
conigues étant en place, plaquer sur
ces derniers les cages extérieures.
¢ Engager 'ensembie du boitier de
différentie! dans le carter de pont,
sassurer que les rondelles de
réglage sont correctement piacées
entre cages extérieures et carter de
pont.

Pour chague roulement de
différentiel, it y a une rondelle entre-
toise entre 1a cage extérieure st le
canter ainsi gu'une cale de réglage
pour régler le jeu d'engrénement de
la couronne et du pignon d'attaque.
¢ Melire en place les chapeaux ds
paliers en respectant les repéres,
ptacer les vis et les serrar au couple
préconise.

Avec un comparateur, mesurer le
jou d'engrénement. Le toucheau du
comparateur doit étre en coniact
avec le talon des dents. Sile jeu ast
supérieur a la valeur prescrite, il faut
déplacer la courcnne en direction
du pignon d’attaque, pour ¢ala, des-
serrer les vis de chapeaux de pa-
liers et inverser les cales de
réglage : cbté gauche via o0é droit
et vice versa.

Aprés le réglage du  jeu
d'engrénement, serrer les vis des
chapeaux de palers au couple
précenisé.

CONTROLE DU COUPLE
DE ROTATION TOTAL

Le couple de rotation total corres-
pond au couple de rotation du pi-
gnon dattaque ajouté a celut du
différentiel, il est variable suivant le
rapport de démuitiplication :

c.D
C=CP+_—x098
R.D

C : Couple de rotation total,

CD : Couple de rotation des rou-
fements du différentiel.

CP: Couple de rotation des rou-
fements du pignon d’attaque.

R.D. : Rapport de démultipiication.

[ans fexemple gue nous prenens,
nous connaissons: CD: 0,20 &
0,28 m.daN.

CP: 0,20 50,25 m.daN.
R.D.: 4,55,

Le coupie de rotation total sera
donc :

0,20 ‘
C =020+ —— % 0,99=0,24 m.daN
4,55

1

s Masurer le couple de rotation to-
tat par [intermediaire de I'écrou du
pignon d'atlague. St la valeur est
frop élevée. H faut réduire I'epais-
seur des cales placées entre les deux
rautaments et le carter, Sile couple
ast trop faible, # fautl ajouter des
cales (de méme valeur) entre roule-
ments du différentiel et carter.

Vue d’ensembte du boitier de ditférentiel dans le carter de pont
1 et 4. Rondelles entreloise - 2 et 3. Cales de réglage.
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Pour vidanger le mayew,
Finscription « Ol » doit
étre dirigée vers le bas

1. Inscription « OlL », ~
2. Vis permetiant de vidan-
ger e moyeu - 3. Moysu -
4, Demi-arbre de roue.

CONTROLE DE LA PORTEE
DES DENTS

Aprés le réglage du jeu
d’engrénement du pighon d'attaque
et de la couronne, verifier la portée
des dents & la « sanguine » ou au
« bleu de Prusse ». En fonction de
la portée, il est quelquefois neéces-
saite de modifier I'eépaisseur des
cales entre la cage extérieure du
roulement arsiére du pignon d'at-
taque et le carier.

s Monter ie couvercle avec un joint
neut.

roues.
* Faire le plein d’huile.

ARBRES DE ROUES

En cas de rupture d’'un arbre de
roue, l'extrémité qui reste dans le
plangtaire peut étre chassée & l'aide
d'une tige, pour cela la dépose des
deux arbres est indispensable.

MOYEUX ARRIERE

Les moysux arrigre sont montés
sur deux roulemenis a rouleaux
coniques placés en opposition, ils

L]

e Mettre en place les arbres de.

sontlubrifiés, létanchéité est assurée
par une bague, la depose s'effectue
de la facon suivante.

« Faire reposer ia partie asriére du
véhicuie sur deux chandelies, puis
déposer les roues.

e Toumerte moyeu de maniére que
Finseription « Ol » se trouve orien-
{er vers le bas.

s Retirer la vis afin de vidanger le
moyeu, ensuite retirer les autres vis.
¢ Dégager e demi-arbre de roue et
déposer ia petite vis immobilisant
I'écrou de réglage.

Alzide d'une clé appropriée, dépo-
sar ce dernier et récupeérer la ron-
delle plate perforés.

o Retirer le roulement extérieur de
Pintérieur du moyeu, ensuite dépo-
ser ce dernier de la trompette du
pont, récupérer lentretoise logee au
centre du moyeu.

e Déposer les deux vis de fixation
du tambour et séparer ceiui-ci du
moyeu.

s Chasseria bague d'élanchéite du
moyeu, récupérer le roulement
interieur,

A laige d'un mandrin, déposer
les cages exiérisures des roule-
ments,

* Nettoyer les pigces et contrbler
laur état, si la poriée de la bague

e ] —

g b < —
1

Coupe d'un moyeu de rous
1. Ecrou de réglage - 2. Demi-arbre de roue - 3. Entretoise.

| W=}

Controle du jeu latéral d'un moyeu
1, Support de comparateur - 2. Fusée - 3. Ecrou de réglage.

Pour mettre de I'huile

dans e moyeu, il est

nécessaire de position-

ner horizontalement les

deux logements des vis
{1 et2).

d’étanchéité présente une usure, la
remplacer.

Au montags, COMMEencer par po-
ser les cages axtérieures des roule-
ments dans le moyau.

¢ Lubrifier le rouiement intérieur, ie
placer dans le moyeu puis poser la
bague d'élanchéité.

Si la portde de bague a #1é re-
tirée, en monter une neuve a aide
d’'un mandrin approptié.

e |nstaller et fixer par les deux vis le
tambour sur le moyeu.

+ Présenier le moyeu sur la fusée
de trompette de pont, introduire Fen-
tretoise, lubrifier ie roulement
extérieur puis le metire en place.

e Poser la rondslle plate perforée
sur le moyet), une seule position est
possible,

= Serreri'écrou de régiage avec une
clé dynamométigue au couple de
49 = 5 m.daN.

s Placer un comparateur et relever
le jeu latéral.

Nota : selon la valeur releves, il |
est possibie d'actionser écrou |
de réglage. ]

s Contrdler e couple de retation.

« [mmobiliser Fécrou de réglage au
moyen de la vis. Si celle-¢i ne peut
pas &tre introduite, devisser
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lég&rement I'écrou de réglage du
moyeu jusqua permettre lintroduc-
tton de cette vis dans son logement.

s Serrer la vis.

« Enduire les plans d’appui du
maoyeu et du demi-arbre de roue d'un
produit d’étanchéité, engager le demi-
arbre dans la trompette &t ie fixer au
mayen de ses vis.

Nota : il ne faut pas metire de
vis pour linstamt ou les orifices
portent linscription « OIL »,

» Tourner l& moyeu de maniére &
positionner tes deux orifices de rem-
plissage horizontaux,

s introduire dans ceux-ci 0,20 1
d’huile de pont {dans chaque
moyeu).

* Mettre du Loctite 222 sur la partie
filetée des deux vis faisant fonction
de bouchon, les serrer au couple.

Les utilitaires TurboDaifty ont un frain av
constitué par un bras supérieur et un bras inféfleur assemblés d'une part &
la traverse et d’autre part au pivel

La barre de torsion est ancrée au bras supérieur, le: point dappui de
celle-ci est assuré par un support fixé au chassis avec le dispositif de
réglage. &’ amortisseur lescopigus est fixé & latraverse a sa partie supérieure

et au bras inférieur par ie boulon du trant inférieur.

Les rotules supérieurss et inférieures des pivots sont identiques. Les
rotules des tirants de réaction sont les mémes pour les cbies droit et

gauche.

0 Vi- TRAIN AVANT

t 4 roues indépendantes

CARACTERISTIQUES DETAILLEES

Réglage de la géométrie du train avant

Ba

o apemssr boasan 0 wsA L
Ul a0B3mI0 L A0 | 492 o 5942
Pincemsnt fmm) . . .| 2:05 2405 2:0,5 2:05
Inclinaison des pivols . 630 830 5730 830
Carrossage . . . . . . 1 1 {7 130
Chasse ........ ay 30 30 i
Jeu des roldements de
moyeux fmmy ... .. 0054015 | 0084015 ; 0054015 Préréglés
Caractéristiques des amortisseurs (cotes en mm)
08BBBM08 T cisuain
350512 - an 008 425947
. {double cabine
Enfraxe
— Déployeé ... ... ... 42123 Maxi 441
- Ferme ... ....... 27423 Mini 289
— Course . . ... ... 147 152
Tarage
— Déente ... ... ... 10215 16£1,5
— Compression . . . ... . 3x1 321
Conditions d'essais :
o BIES L. 150 150
— o Bare ... ... 20 20
— Course . . ... ... .. 50 50

Réglage de la suspension avant

3583512, . .. 175/75R16
35.10/35.10 four 215{75816
gon, ampatt. 2800

mm oL

48 ..., ... 185{75R16
4510 ... 185/75R18
49.10/48.12 . . . 195/75R18
5912 ... 225/75R16
59.12 forgon, em-

pait. 2950 mm 205/75R18

27529

27.5/29
29131
29131

31

3

27,5/29

581
576
583
570

559

COUPLES DE SERRAGE {m.daN)
Ecrou des rotules de pivot @ 17,
Boulons des attaches avant ;14

Boulons supétieurs des attaches arriére de barre de torsion

— partie supérieurs 1 12;
~— partie inférisure : 20.

Ecrou de la barre de torsion (partie avant) © 9,5.

Ecrou de fixation du bras inférieur de suspension : 24,
Ecrous de fixation des amortisseurs {sup. etinf.) ; 13.
Vis de fixation des disgues de frein ; 14,5,

Ecrou de moyeu (chéssis 59.12) 1 36 4 44,

Ecrou de roue :
-~ ghéssis 580.12 1 42,
-— autres véhicules : 31,

CONSEILS PRATIQUES

BRAS DE SUSPENSION
ET BARRES DE TORSION

Deépose

+ Desserrer le contre-écrou et dévis-
ser en totalité la vis de réglage de la
barre de torsion, cetie vis est située
z larriére de |a barre.

» Désaccoupier les bras supérieur
et inférieur du pivot de fusée, atta-
cher la fusée au chassis pour que le
flexible du circuit de frein ne soit pas
s0us tension.

« Déposer I'axe d'articulation du
bras inférieur et retirer ce dernier
avec les deux rondelles et la bague
cylindrique coaxiale.

= Défreiner et déposer Yécrou sur
['exirémité avant de ta barre de tor-
sion.

s Déposer le support arrire de ia
barre de torsion.

= Dégager vers Farrigre la barre de
torsion avec la rondslle d’étan-
chéita, récupérer le bras supérieur.
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Pour le remplacement des silent-
blocs, le construcieur a prévu un
outillage spécial.

Pose

Nota : les barres de torston sont |
repérées pour chague cté, la |
barre de torsion pour le chté |
droit posséde le sigle « AD » ot |
cefie du cOlé gauche le repars |
« AS », ces inscriptions sont

margueées sur l'exdremité armare.

Du coté du bras supérieur, &
barre de torsion posséde uneg can-
nelure maitresse qui correspond
avec celle du bras supérieur.




e TRAIN AVANT —
REGLAGE DE LANGLE
DE CHASSE
Le réglage de langle de chasse
. est effectug en agissant sur la lon-
LS MOYEU DE BOUE AVANT gueur du tirant inferieur. La correc-
- N ion est apportée en agissant sur le
(TOUS CHA§SES SAUF Turbo boitier a rotule mals pas plus d'un
Dally 59.12) tour dans un sens ou dans Pautrs.

REGLAGE DU PINCEMENT

Cetie opération ast une des plus
fréquente réalisée sur le train avant,
elie sera effectude aprés alignement
des roues avant par rapport & celles
de Parriere.

Pour régler le pincement des
roues avant, agir sur les barres de
direction aprés desserrage des
gcrous {prés des rotules).

MOYEUX DE ROUES

Les moyeux de roues sont montés
sur deux roulsmenis a rouleaux
conigues placeés en opposition.

Nota : Jes TurboDaily 59.12 ont
des rouements prevégleés. Le
disgue de frein est fixé sur le
moyen par fimermadiaire de six
vig, il peut &re déposé sans in-
tarveniy sur le moyeu. Linterven-
tion surun moyeu ne presents
pas de difficults particutiere. La
hague ¢'étanchaité conirele rou- |
_______ lement interieur doit &tre rem-
j placée & chague mtervention.

DE ROQUE AVANT
{Turbo Daily 59.12)

Assemblage de la barre
de torsion et du bras

Reglage du bras supérieur

supérieur A. Repéres. : :
1. Cannelure maitrese sur Lors du montage du sup- p R : I 1. Bras supérieur - 2.Vis de :
ia barre de forsion - 2. Can- 18 9 g Import_arei : pour visseroy gevis- ] réglage - 3. Contre-écrou -~ 4. Culbu- 4 Deux particularitss sontanoter, a
N pott arriere de ia barre de 13 vis ool tsurle « ool giag ./ - : ? o
nelure maitresse sur le torsion sur le chassis la 5Eria VIS RgISSAM Surie « Luiba- teur. g savoir | Pécrou de moyeu des Tur-
bras supérisur. teur » de la barre de tarsion, il

Tirant supérieur
A 378+ 08 mm-C. 220 £ 0,5 mm,

T

-

b B

Tirant inférieur
B. 369 + 0,7 mm - 0. 300,4 + 0,6 mm.

* Engager la barre de torsion dans
la traverse avec ta rondelle puis dans
te bras supérisur.

s Mettre en place la rondelle et vis-
ser I'écrou sans le serrer.

; i

Reglage de la hauteur t'assietle
H. Hauteur du chéssis (voir tableau
« Réglage de ia suspension avant »}.

+ Dévisser en totalité la vis de
regiage sur fe support arriére de la
barre de torsion.

¢ Engager le suppaort arriére avec
te « culbuteur » sur la barre de for-
slon en s'assurant que les repéres
correspondent.

e Serrer les vis de fixation du sup-
port arriere, les valeurs ne sont pas
identiques pour toutes les vis {voir
figure).

REGLAGE DU BRAS SUPERIEUR

En supposant que les bras
superieurs et inférieurs ont eté
dgéposés, i est nécessaire de les

vis de régiage (1) doit étre
dévissée en totalité.

Reperes d’assemblage
« A » de la barre de tor-
sign avec le culbuteur
A. Repéres,

1. Vis serrées au couple
de 12 m.daN-2, Vis serrée
au couple de 20 m.daN -
3. Vi de réglage du culbu-

feur,

régler avant de procéder au mon-
tage du train avant,

» Desserrarle contre-écrou et dévis-
ser ou visser o porig-rotule jusgu'a
atteindre les valeurs préconisées par
te constructeur (voir figure).

e Poser le bras sur le véhicule, le
contre-écrou sera serré en dernier.

REGLAGE DU BRAS INFERIEUR

» Effectuer les mémas opérations
que pour e bras supsrieur fout en
respectant ies valeurs préconiséss
par is constructeur (voir figure).
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AU montage, commencer par ser-
rer les serous des rolules, Terminer
an serrant le contra-écrou.

REGLAGE DE LA HAUTEUR
D'ASSIETTE

* Relever le poids sur l'essieu
avant et si nécessaire charger le
véhicule pour obtenir une charge
correspondante.

e Ralever la cote « H » de chaque
cité du véhicule, cette valeur est
prise de la partie supérieure du lon-
geron par rapport au sol, e plus
pres possible de 'ancrage de la sus-
pension.

estnécessars de
cule du cbté o
&tra effectues :
dommager fe thetage de la vis.
Aprés avolr obtenuia cote « H »,
serrer e Comre-acrou. ]

soulever te vehi- |
Correction doit
& nepas en-

T

s ia .
£
s AT ’ bl ' }

v ~ .
Coupe d¢'un moyeu de roue avant (tous chassis

sauf TurboDaily 59.12).

Coupe d'un moyeu de roue avant (TurboDaily 59.12).
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bobaily 53.12 peut &tre reutilise. Pour
les autres vemcules, # est néces-
saire de le remplacer a4 chague in-
tervention.

REGLAGE

Avant de poser le moyeu sur la
fusée, lubrifier ia lévre de la bagus
d’étanchéité avec de la graisse Tu-
tela MA3.

Chéassis 59.12

s Présenter le moyeu {graissé} sur
la fusée, ensuite le roulement
exigrieur et la rondelle.

o Serrer Pécrou au couple pré-
conisé,

Autres chéssis

Pour élre certain gue les rovie-
ments sont correctement en place 4
Fassemblage dumoyeu, I'écrou sera
serré au couple de 5 m.daN, puis
tourner plusieurs fois le moyeu,

¢ Dasserrer fécrou, faire plusieurs
tours au moysu,

® Serrer Pécrou une seconde foi§
puts e desserrer d’un angle de 20

e Contriler ke jeu de fonctionnement
des roulsments,

e Freiner fécrou,



Les TurboDaily sont squipés d'une direction & crémailiére a rapport
variabie sans assistance ou d'une direction & crémailiere 4 rapport constant
avec assistance, toutes ies deux sont placées sur ia face avant de ia

traverse. La lisison entre le volant de direction et ie pignon de la crémailiérs |

est assurée par deux jeints de cardan et un flector ou joint élastique.

FPour les vehicules recevant une direction & crémailibre & rapport
constant avec assistance, la pompe hydradfique haute pression est en-
trainde & partir du carter atxifiaire.

Ensemble de la direction
sur le chassis

CARACTERISTIQUES DETAILLEES

DIRECTIONS MECANIQUES A CREMAILLERE

Direction ZF (& rapport variable)

Jeu entre pignon et crémaifiére : 0,06 4 0,10 mm.

Coupie de rotation du pignon : 6,6 & 1,7 Nm.

Jeu latéral du rouiement & billes du pignon : maxi ¢,05 mm.
Régiage du jeu entra le pignon et la crémailiere : par bague filetée,

Direction SPICA

Jeu maxi entre le poussoir et la bague #letée de réglage : 6,15 mm.
Couple de rotation du pignon : 2 Nm.
Réglage du jeu entre le pignon et ta crémaillére © par bague filstée.

Direction TR.W.

Jeu enire pignon et crémaillére : 6,05 4 6,12 mm.
Réglage du jeu entre te pignon et la crémailiére | par cales d'épaisseur.

DIRECTIONS ASSISTEES A CREMAILLERES

Direction ZF 7852 (4 rapport constant)

Débit maxi: 7,5 dm3/min.
Nombre de tours du volant de butée a butée ; 3,9,
Course totale de fa crémaillere : 187 mm,

Vii - DIRECTION

Direction T.R.W, 549
Débit maxi : 7,5 dm3/min.

Nombre de tours de volant de butés a butée : 4,08,
Course totale de la crémaillere : 191 mm.

Pompe du servo-direction {avec ZF 7852)
Type : ZF & paleties, dotée d’une valve incorporée de limitation de la

pression.

Vitesse de rotation : mini 460 tr/min ; maxd 2 980 trfmin.

Pression maxi : 55 & 65 bars.

Néhit : mini 8,6 dm3/min ; maxi : 7,5 dm3/min,

Pompe du servo-direction {avec T.R.W. 549)

Type : ZF &palettas avec valve de limitation de pression incorpores.
Vitesse dea rotation : mini 460 tr/min ; maxi ; 2980 trfmin.

Pression maxi : 100 bars.

Débit : mini 5,8 dm3min; maxi: 7,5 dmd/min.

COUPLES DE SERRAGE {m.daN}

Fixation de ia rotuie au levier de direction : 8.
Fixation des colliers de boitier de direction a la traverse © 5.

Boulons sur le flector = 3.

Contre-éarots de fixation de ia rotule sur Ia demi-barre d’accouplement :

8,5.

Fixation de |la rotule sur levier de direction : 7,5.
Fixation de la fourchette sur ie moyeu cannelé : 3.

CONSEILS PRATIQUES

DIRECTION MECANIQUE
A CREMAILLERE

DEPOSE DE LA DIRECTION

¢ Soulever la partie avant du vehi-
cule et la faire reposer sur deux chan-
delies.

* Déposer las rouss,

# Débrancher les demi-barres d'ac-
coupiement des leviers de direction
& I'atde d'un exiracteur.

« Désaccoupler le flector du boftier
du pignon de la crémaitlere.

e Déposer ies vis des colliers de
maintien de la crémaillere sur la tra-
verse du chéssis,

POSE DE LA DIRECTION

s Positicnner les rouss avant en
ligne droite.

® Sassurer que la cote « A» re-
levéa sur la crémaillére mesure
484 mm (voir figure).

» Fixer la crémaillere a la raverse
du chassis, serrer les vis des col-
liers au couple correspondant, po-
ser el fixer le flector. )

» Accoupler les demi-barres d’ac-
couplement aux leviers de direction,
sefrer les dcrous au  couple
preconise. '

¢ Monter les rouss avant, retirer les
chandeiles puis régler le pincement.

BEGLAGE
DU JEU D’ENGRENEMENT
(PIGNON ET CREMAILLLERE)

Crémailiére ZF a rapport constant

Pour réaliser ce genre d'opéra-
tion, il est nécessaire de déposer la
crémaiitére du vehicule.

s 3errer au couple de 8 Nm lécrou
de réglage « 3 » (voir figure).

» Devisser de un cran get écrou,
continuer ensuite de le dévisser
jusqu'a pouvoir aligner un créneau
avec Porifice using sur le boltier de
facon A metlre la goupille.

L
L

Vue partieile de la crémaillére

A. 484

mm.

1. Soufflet de protection - 2. Boitier du pignon - 3. Carter de la crémaillére,
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- Crémaillére Spica

Contréle du coupie de ro-
tation du pignon de la
crémailiére ZF & rapport
constant
1. Qrifice pour la gouplile
-2 et 3. Ensemble de 'ou-
til.

A laide d'un dynamomeétre, me-
surer le coupie de rotation du pi-
gnon. S ia valeur du couple corres-
pond aux valeurs données dans les
caractéristiques, placer la goupills
dans 'écrou: et replier ses extremitas,
si la valeur ne correspond pas, regler
une seconde fols r'écrou.

Lorsquil s'agit d'une crémaillére
dorigine Spica, visser 'écrou &
crénealix {2) jsqu'a comprimer ie
ressort {1). Deévisser I'écrou (2) de
facon & oblenir un jeu maxi de
0,15 mm (ce gui correspond & un
desserrage ds 4 créneaux de 'écrou)
entre le poussolr {3) et Fécrou (2).
= Contréter le couple de rotation du
pignon a l'aide d’une cié dyna-
mométrique,
¢ Monter ie couvercle sur le carter
de sorte cue le bossage du cou-
vercle s'insere dans les créngaux

de Pécrou.

DIAGNOSTIC

Reéglage du jeu
d’engrénement enire pi-
gnon de crémaillere {di-
rection ZF & rapport
constant)
1. Clé dynamométrique -
2. Douille - 3. Ecrou de
régiage.

Coupe transversaie de la crémailiére
SPICA & rapport constant
1. Ressori~ 2. Ecrouderéglage -3. Pous-
soir.

", Pamnes’

Lauses possibles

. Remades

Vibrations et chocs
transmis au niveau
du volant

Trop de jeu au niveau des
articulations de direction

Trop de jeu enire les
éléments constitutifs du hottier
du boitier de direction

Remplacer les rotules

Contrdler ce jeu et, st besoin
est, remplacer lensemble du
bottier de direction

La direction ne re-
vient pas ou (est)

trop dure boitier de direction

Jeu trop faible ou nul, entre
1les éléments constitutifs du

Articulations grippées
Quantiteé de lubrifiant dans le
holtier de direction insuffisante

Contréler ce jeu et le régler, si
possible. Rempiacer, sinon, le
hoftier de direction
Remplacer les rotules
Contrdier et remplacer éven-
tueliement les capuchons de-
protection. Rétablir fa quan-
tité de lubrHfiant

Le volant lorsqu’il
est au centre a trop
de jeu

et la crémalilere

Jeu incorrect entre le pignon

Trop de jeu au niveau articu-

Controler ke jeu entre le pi-
gnen et la crémailldre et, s
possible, le régler. Rempla-
cer, sinon, le boltier de direc-
thon

Remplacer les rotules

----- CIRECTION —

DIRECTION ASSISTEE
A CREMAILLERE

DEPOSE-REPOSE

Les operations sont similaires a
celles décrites pour les directions
non assistéss. Les particularités sont
reprises ci-dessous.

Lors de la dépose, repérer ia po-
sition de la fourchette sur le joint
élastigue {voir figure), débrancher
les flexibles d’huile et récupérer
cette derniére dans un récipient
propre,

Pour la repose :

» Falre tourner, aprés avoir reposé
la direction a la fraverse, le pignorn
jusgu’a ce que la crémaillére soit en
butée.

» Tourner dans e sens opposs e
pignon d'un nombre de tours squi-
valents 4 la moitie des tours neces-
saires & la course compléte de la
crémailléra,

= Placer e volant en ligne droita et
rafier le joint élastique & la fourchette
an tenant compte du repére noté
lors de la depose.

» Poursuivre la repose dans l'ordre
inverse de la déepose.

« Remplir le réservoir du Cireyit de
direction et effectuer ia purge tvolr
paragraphe speécitigue}.
s Contrdler et régler le pincemey,

CONTROLE
DE LA PRESSION MAXI

« Brancher un manomsatre au rac-
cord de la tuyauterie de refodlement
de Thuile de ia pompe du servo-
direction {voir figure).

* Mettre le moteur en marche, tour-
ner le volant de direction 4 gavche.
jusqu'sn butée, le maintenir peu de
temps dans cette position, accelérer
ie moteur et relever la pression hy-
drautique sur le manometre, fa com-
parer 3 celle fgurant dans les ca-
racténsticques.

» Réaliser les mémes operations
iorsque le volant de direction est
tourne a droite,

CONTROLE DU POINT MILIEU
DE LA DIRECTION

¢ Soulever ia partie avant du véhi-
cule et [afaire reposer sur deux chan-
delies.

« Positionner les roues avant en
ligne droite,

» Mettre le moteur en marche et
'accelérer & fond, contréier que les

DIRECTION
AVEC ASSISTANCE

iations
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roues avant restent en ligne droite
et n‘ont pas tendance a virer a
gauche ou & droite, dans e cas
contraire, rempiacer la direction,

PURGE DU CIRCUIT
HYDRAULIQUE
DE LA DIRECTION

Le moteur étant arrété, vérifier que
le niveau d'nuile dans le réservoir
est suffisant, sinon le rétabiir.
* Soulsver la partie avant du véhi-
cule, metire le moteur en marche ef
le laisser tourner quelques instaris
au ralenti.
o Contrdier le niveau de 'huile dans

DIAGNOSTIC

le réservoir, le compiéter. si néces-
saire.

¢ Toumner le volant de direction a
gauche puis & dro#te jusqu'a ce que
I'air contenu dans le circuit soit éli-
ming.

e Contrdler le niveau, le compléter
si nécessaire.

s Arréter le moteur, descendre le
véhicule, attendre queigues instants
que le niveau de l'huile dans le réser-
voir se stabilise.

Les roues avant étant en ligne
droite, le niveau de I'huite doit dépas-
serde 1 & 2 cm le repére supérieur
de la jauge.

. Pannes

| Couses possitles |-

Cireuit hydrau- | Air dans la circuit

ligue bruyant

Niveau dhuile dans le ré-
servoir insuffisant

Raccords des tuyaux des-
serrés

Contrdler Mtanchéite du tuyau d'agdmis-
sion et du joint de 'arbre de la pomps.
Effsotuer [a purge du circuit of rétablir le
niveau de Fhuile

Cuvrr s réservoir de Mhulle et contrdler
le niveau, avec le moteur en marche,
rétablir ie niveau de huile jusau'au repére
supérieur de la tige de jauge et sffac
tuer la purge du circult.

Contrler les tuyaux et visser les rac-
cords

Durcissement de
Ia direction

Soupape de régiage de fa
pompe  bloquée  ou
bouchge.

Faible débit de fa nompe
dhidle

Huile insuffisante dans e
clrouit

Prassion des pneumatiques
avant incorrecte
Geométrie des roues avant
incorrecte

Démonter la soupape, netioyer at
contriler. L'orifice d'gtranglement ne
doit pas éire bouché

Réviser la pompe

Rétablir 'e niveau de Ihuile ot effectuer
la purge du ciroutt

Contrg‘:ier et effectuer le gonflage & la
prassion préconisée

Effectust le réglage de Ia géometrie des
roues

Fuite d’huile

Le couvercle du réservoir
est mal fixé

Le joint de l'arbre de ia
pompe ne tient pas

Dans tous les cas if faut @

en marche, jusqu 'au repere
Raccords etfou tuyaux des-
serrés ou défectusux

Fuites des joints miernes
de la direction hydrauligue

la cause et rétablir ko niveau dans le réservoir, avec le moteun

Fixer le couvercle

Remplacer le joint

tablir oli et pourguol Phsle fuit, iminer

supérieur de a tige de jauge.

Fixer etfou remplacer les éléments
concernsgs

Remplacer la direction hydrauliqus

Pression dans

Fonctionnement irégulier de

Réviser la pompe

le clreult ia pompe

insuffisanie Suiterment d'huile des rac- | Contrdler Tefficacit® des joints des rac-
cords du circuit de la direc- | cords en remplagant ceux qui sont usés.
tion assiste
Niveay d'huile dans le | Rétablir le niveau en effectuant en méme
réserveir insuffisant temps la purge du circuit

Battement Géométrie des roues incor- | Effectuer les contrbles et les réglages

de la recte

direction Roues mal équilibrées Effectuer I'Squitbrage

Embouts des barres de dl-
rection desserrés sur les
igviers

Fonctionnement de Ia
pompe irréqulier
Suintement d'hwile des rac-
cords du ircuit de la direc-
tlon assistée

Remplacer les &iéments usés &l setrer
au couple les écrous de fixation

Réviser la pompe

Contrbler I'officacité des joints des rac-
cords en remplagant ceux g sont ugés.

Jeu excessif
du volan

Jeu d'accouplement entre
pignon st crémaliiére ax-
cassif

Jeu des rotules  des
giéments d'articulation ex-

Envoyer la direction hydraulique dans
un atelier spécialisé

Remplacer les axes d'articutation

cessif,

Le véhicule tire

Jeu des joints de cardan

Remplacer tes joints de cardan

d'un coté des arbres de commande
de la direction .
Fonctionnement de la direc- | Remplacer la direction hydraulique
tion hydraulique irrégulier
Suspensions défectususes | Contrdler et dveniusifement réviser les
suspensicns
Géométrie des roues avant | Effeciuer le réglage de la géométre des
incorrecte rouss :
Difficultés Pression des pneumatiques | Contrdler et effectuer le gonflage 4 la
& maintenir incorrecte pression préconiséa
le vehicule CGéométrie des rouss avant | Effectuer le réglage de la géometrle des
en marche incomecte rouss
rectiligne ,

Jeu d'accouplement entre
pignon ef crémalliére

Réglags des roulements
des roues avant incorrect
Vis de fixation du boitier de
la direction desserrées

Remplacer la direction hydrauliue

Effectuer le réglage des roulements

Serrer les vis da fixation du bolder de
direction au couple de serrage
préconisé

Coupe schématique de la
direction avec assislance
hydrauligque
1. Pompe hydrasligue de
servo-direction - 2, Ma-
nomatre - 3, Distributeur.

Noter la position de la four-
chette sur le joini élas-
tique lors de la dépose
1. Joint élastique ou « flec-
tor» - 2, Fourchette
3. Direction hydraufique -
4 et 5. Flexibles hydrau-
ligues.

A. Clapet de surpression.

POMPE HYDRAULIQUE

Les utilitaires de la gamme TurbeDaily sant équipes de freins a disques

pour les roues avant st de tambours pour les rouss arriére,

La commande comprend deux circuits hydrauliques indépendants réalises
a partr d'un maitre-cylindre et d'un dispositif d'assistance par dépression
d'air obtenu par lintermédiaire d'une pompe & vide entrainge par ta distribu-

tion du moteur,

Ces véhicules sont munis d’un correcteur de freinage qui aght sur le circult
hydrauligue arrigre selon i charge appliquée sur le chassis. Le circult
hydravligue des freins avant comprend une valve retardafrice destinee a

rendre progressif 'accroissement de pression due au servo-frein.

Le freinage de secours est assuré par I’indépendance des deux circuits
du frein principal et agit sur celui de 'avant en cas de défaillance du circuit

Viil. - FREINS

"CORRECTEUR DE FREINAGE
Diamétre du pisten : 12,05 mm, -
Diamétre du poussoir : 14 mm.
Course : de 1,53 43,58 mm,
Rapport : 0,46 = 0,05 (0,34 £ 0,05 sur le 59.12).

ENTRETIEN
Qualité du liquide de #ein : Tutela DOT 4,
Capaciié ; maxi : 345 ; mini - 175 om?.

SERVOFREIN {cotes en mm)

arriére ou sur celui de 'arriere en cas de défaillance du circuit avant. Le frein — T
de stationnement fonctionne par cable sur les roues arriere, il est actionné Sl T e s
a partir d'un levier. Chéssis’ 0 11 30.8-358 35105 408
Marques . . . . ... Benditalia Locknead Benditalia Bencitalia
§5 LR/IDA Z25 en tandem
- ’ = - Diamétre du oylindre
CARACTERISTIOUES DETAILLEES pneumatioue 2032 2285 203,2 254
Course . . .. .. .. 355 325 341 o
Diamétre du maitre- 2064 . ss 4 5336
cyfindre ... .... 2 . ! !
POMPE A VIDE : Cowsa. 225+13 | 205+12 | 1954135 | 234+ 148
Diamétre de larbre 1 17,42 2 17,43 mm. Rapport des pres-
Alésage de la bague : 17,45 4 17,47 mm. sions . . ... ... o 2.69 — e
Jeu diameétral de Yarbre - 0,005 4 0,025 mm. Surtace efficace
Jeu enire rotor st couvercle 1 8,07 4 G,14 mm. fem?) ... — - 595 —
Diamsatre du disque
YALVE RETARDATRICE de réaction . .. .. — - 2527 e
Pression de début dintervention : 12,5 bars. j;:uzmm piston et . _ ; _
Pression de fin d'intervention : 56,4bars. i m7mEm vttt
identification et caractéristiques des freins AV et AR (cotes en mm)
Freins avant
Origine . .. ..o Brembo ou Perrot - - -
Lockheed »
ddesdisques. . .. ..o e e e 266,5 + 0,5 280+ 0.5 280 + G5 286+ 0,5 300 {ventilés)
Epaisseur :
—Onrgine . . . .. 14,2 = 0,1 1602 16 + 0,1 22+ 0,2 202
— Mint .. 122 - 01 13 - 01 13 19 - 01 22
Volle ... L 0,058 0,055 0,055 0,055 0,055
Epaisseur des plaqueties :
-? Qrigine . 5 'q ................... 14 14 14 14 15,6
— M . 1,6+ 0,3 1,6+0,1 1,6 +0,15 15+1,5 —
Freins arriére
Orgine . . . e Lockheed Parrot - - -
@ des tambours : ) . .
— OHGINE L L 254 5 254,20 26984270 254 & 254,20 2704 2702 310a316,2
— Tegoterdp, . ... ..o 2548 a 255 2708 a 271 2556 42558 271 42713 . —
— 2PONIBIED. L . L 255,6 4 255,8 27184272 — 272 82722 313
Qualisationmad . . . . . ... .. ... ... ... 0,68 0,08 6,08 0,08 0,08
Epaisseur des gamitures {origine} .
we Primaire L. 5,15 45,41 85+0,3 5,16 a 5,41 85+03 12
— Secondairg . . . . ... 6,17 86,42 85+03 6,17 46,42 — —
Epaisseurmini . . . . ... ... 2,03 3,2 43+0,5 32+05 4,2 +05
Epaisseur (1€ cote rép.} :
— PHMAre . . e 5,65 85,81 9+0,3 — 9+C3 s
— Secondaife . . .. . ..o 6,57 46,82 9+0,3 — — —
isseur {28 cole rep.) :
F—?a;’i?mairs(a e p) ............... 5,35 486,21 95+03 — 85+03 e
— Secondalre . . . ... o 5,37 47,22 95+0,3 - s —
Largeur des garnitur?s ................ 8% 80 89 80 100
nts de freins (montés) :
i doe;;ggffe ....... ( S ,) .......... 252.48 & 252,98 269,2 4 269,5 251,98 & 252,45 289,2 4 2695 309,25
— TROOR IR, . . T e e 253.28 3 253,78 270,2 2 270,5 — 2702 & 2705 —
—2800tB AP .. L 254.08 & 254,68 271242715 - 271,24 2715 -
Jeu enlre gavnitures ettambour . . . L. 05a07 0,2540,65 0,76 a 1,11 (0,25 4 6,65 0,37 40,47
Jeu entre levier de renvoi et gamttu:‘je AR . f‘d ..... 0.2540,76 — 0,25 29,78 - —
Cote de réglage inftial des axes du dispositif de ratira- ) .
page autorgatégque dusure . . ... — 84 2845 — 83485 83285
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COUPLES DE SERRAGE (m.daN}

Fixation des disgues sur moyeux © 10,

Fixation du levier de direction :
— 35/40.10 :10;
- 3915945 12 ;14 ;
— 591222,

Fixation du dispositif de réglage automatique -

- 45/48{5912: 7 ;
-— autres : 7.

Fixation de I'étrier de frein a la fusée :

— 39/4¢.10:10;
— 4504810 21 ;

— 35/45]4312 : 14,2 (phosphatées) ; 16 (zingudes) ;

-~ 591222,

Fixation des flasques de frein aux rompeties du carier de pont ;

-— 35/40,10:86;
-—— 43{4910 .7 ;
— 3512 010
— 454812 7;
-— 581216

Fixanon des demi-arbres de roues au moyeu : 8,5,

Ecrou de fixation des roues : 31,5.

CONSEILS PRATIGUES

FREINS AVANT

Depose des plagueties
2t des disques

Las disques de freins avant sont
fixés sur la face intérieure des
moyeux par lintermediaire de six
vis, rois modeles peuvent &lre ren-
contrés selon les vehicules. Avant
d'effactuer la dépose, contrdler le
voile et 'épaisseur des disques.

e Soulever la partie avant du veéhi-
cule &t fa faire reposer sur deux chan-
delies.

o Déposer ia roue.
Al'aide d’un chasse-goupiiles, re-

tirer les deux axes, le ressort et laxe
de réaction.

Mola fLorsquill g agitdéiriers dion-
gine Lockheed, letessort ost main-
teny par deux axes argies par !
cavaiiars, pow les aiers dork
gins Perrot, un axe sewlsment |
e8! prasent, ]

» Débrancher les cosses de
temoins d'usure st retirer les pla-
queties de freins.

¢ [Jeposer les deux vis de fixation
de Pétrier de frein, dégager ca der-
nier puis dévisser lg raccord de
flexible récupérer 'huile dans un reci-
pient.

e Déposer is couvercle du moyeu
fixé par Irois vis, ensuite déposer
les six vis de fixalion du disque de
frain.

¢ Hetirer ie disqua sans déposer te
moyeu,

o Contrdler 'épaisseur du disque et
celie des plagustles, contriier éga-
lment Patat des ressorts de main-
tion, vérifier que les clips d’arrdt sont
correctemant placeés dans les
garges des axes,

e Varifier I'stat des flexibles de
ireins, ceux-ci devant étre remplacés
¢'lls présentent des anomalies.

Nota : Les élrers de freins ne
doivent en augun cas éfre
4deposes.

-

Schéma du circuit de freinage
1. Réservoir a vide (sur 45/49.10 et 12) - 2. Pompe & vide - 3. Indicateur de niveau
- 4. Servofrein/maitre-cylindre tandem - 5. Etrier de frein - 6. Prise de conirole de
pression entrée correcteur - 7. Cylindre récepteur - 8. Prise de contrble de
pression sortie correcteur - 9. Correcieur de freinage - 10. Valve retardatrice.

Etrier de frein Perrot
t. Etrier - 2. Ressort -
3. Axe de maintien.

Démontage et remontage
des étriers

&« Retirer les cache-poussieres des
pistons & l'aide d'un tournevis.

e Chasser les pistons de l'intérieur
de Vétrier en wtilisant de Fair com-
primé, retirer las joints d'étanchaité.
« Varifier|'etat detoutes eg piéces ©
pistons. locgements, étriers., Las
joints st les cache-poussidres so-
ront ramplacas.

Avant la montage, lubrifier avec
de Phuile de ireinsg, les joints
d'étanchdits. les pistons et leur lo-
gement.

* Poser les joints d'étanchéité
neufs dans lew logement ensuite
engager les pistons en les faisant
légarement tourner dans un sens st
dans P'auire afin qu'iis ne biessent
pas les joints d'étanchéité et quils
nénétrent corrgctement.

# Engager au maximum les pistons
dans leur logement et tes retirer
tégerement sans les déloger de
Pétrier, s'assurer qu'ils coulissent
sans point dur.

¢ Pogser des cache-poussieres
neufs.

Repose des plagqueties
et des disques

¢ Morter le disque de frein sur le
moyeu, serrer les vis au couple
préconise, fixer ie chapeau sur le
moyeu.

¢ Brancherie raccord du flexible sur
P'étiter, ensuite poser ce dernier sur
ia fusée, monter ies vis autoblo-
gquanies et les serrer au couple, ne
pas ocublier de serrer le raccord du
flexible.

@ Verifier que les pistons sont suffi-
samment engagss dans leur loge-
ment, présenter les plaquettes de
freins, s'assurer qu'elies coulissent
aisément dans I'strier, brancher les
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Etrier de frein Lockheed
1. Ressort - 2. Axe de réac-
tion - 3. Axe - 4. Etrier de.

frein.

e\l
A\ //{E

fils dlectriques de lindicateur du
témoin d'usure.

e Placer axe de reaction dans ies
iogements des supports de pla-
queties, ensuite ie ressort et les axes
de maintien des plaguettes de
lintérieur vers Pextérieur,

Lorsquiil s'agit des étriers d'ori-
gine Lockhead, ity 2 deux axes main-
tenus par cavaliers, pour ieg éiriers
Pearrol, un axe est présent seule-
ment.

Nota @ apres ia repose des
etriers, effeciuer la purge du cir-
cuthydraulique (voir paragraphe
correspondant,

FREINS ARRIERE

Les freins arrigre sont différents .

entre les modéles de Furbo Daily.
Pour éviter toute confusion nous frai-
terons séparément les devux modéles
de freins.

TURBODAILY 30/35/40.8 ;
35/40.10 ; 35.12

Sur ce type de freins le réglage
des garnitures s'effectue par un dis-
positif situé & Popposé du cylindre
de roue,

Démontage des freins

s Soulever la partie arriére du véhi-
cule et la faire reposer sur deux chan-
delies.

° Déposer les roues et détendre e
frein a main.

@ Deéposer les demi-arbres de
roues.

Mota ;i gst recommandég de ne |
pas intervertr les demi-arbres,
pour cala los repérer avan de
ies déposer. ]

— FREINS —

ENSEMBLE DU DISQUE DE FREIN AVANT

A. Frein Lockheed - B. Frein Perrot.

FREIN
ARRIERE (LOCKHEED)

Moteur

- Etrier de frein Lockheed A
1. Disgue de Trein - 2, Etrier de frein -
3, 6,7 et 10 Cavaliers et goupilles -
det8. Plagueties de frein -5 et t1. Mes-
sort - 9, Fils électriques pour Findica-
teur du témoin d'usure des plaguettes
- 12. Vis de purge.

= Deposer le moyeu avec le tam-
bour,

Siles tambours de freins sont rés
uses, il faut dérégler ceux-ci pour
rapprochar les segments du moysu.

A Vaide d'une pince, comprimer
les ressoris de maintien latéral des
segments de frein tout en tournant
de 90° ies cuveltes. Retirer les cu-
vettes et los ressorts.

o fzcarter les extrémiids inferisures
des deux segments et retirer e dis-
positif de réglage de ces demiares.
@ - Decrochar le ressort du dispositf
de regiage.

¢ Daorocher de 'axe d'anorage {1)
le ressort de rappsl (2), ensuite e
retiver du segment, refirer agalement
ce dernier ainst gue la tige de
lizuson (3} aves son ressort.

e Ddposer g segment (6) les ren-
vois (5 =t 7) puis degager le
tirant (3) da Faxe (1}

* Decrocher |2 second rassort de
rappel {3) do axs (1}, ensuite déga-
ger le sagmeant, libérer ce dernier du
cable de frein de stationnement.

e Ddposer la bride ot le cylindre de
roua.

s Verilier toules les pigces,
contrdler que la molette du dispositf
de raglage se visse sur toute la fon-
gueur da la partie filetes.

Vue d’un frein arriere
droit sur véhicule 3035/
40.8 ; 35/40.10 ; 35.12
1. Segments de freins -
2. Ressort - 3. Dispositif
de réglage automalique 1

des garnitures.
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Vue d'un frein arriére
droit sar véhicule 30/35/
7 40,8 ; 35/40.10 : 35.12
1. Axe - 2, Ressort de rap-
p=l - 3. Tige de fiaison -
4 2t &. Segmenis de frein
& - § et 7. Renvois - 8. Aes-
sort de rappel - &, Tirant.




CYLINDRE DE ROUE ARRIERE (VERICULES 30/35/
40.8 ; 35/40.10 ; 35.12)

Cylindres de roues arriere

il est possibie de désassembler
te cylindre pour remplacer 1es cou-
pelles d'stanchéité a condition qus
I'alésage et les pistons ne présen-
tent pas de rayures ou de traces
d'oxydaton. Dans ce cas, rempla-
cer lensemble du cylindre.

Paur acceder au cylindre de roue,
ii est nécessaire de relirer
intégralement les segments de
freins.

» Dédposerlescache-poussiére, chas-
ser les pistons en utilisant de Fair
comprime.

» Nettoyer les piéces a Falcoot a
briler et contrdler leur efat.

Au montage iubrifier les piéces
avec du liguide de frein.

» Engager les coupetes surles pis-
tons de maniére que les levres
soient orientées vers llintérieur.

¢ Commencer par introduirg un pis-
ton dans le cylindve puis y placer le
cache poussiere.

e Placer ie sscond piston dans le
cylindre munt du cache poussiére.

MNota : attention dene pas ablmar
les  levres des  coupelles
d'étanchéité pendant la muse en
place des pistons dans e oy-
Hndre ;

# Placer ce segment sur ie plateau
et monter définitivement 'axe de main-
tien avec ses cuveties et son res-
sort.

= Accrocher ie ressort de rappe!
« B » (voir figure correspondanie au
paragraphe « Démontage des
freins ») & laxe.

e Pigoer la tige de liaison (3} avec
san ressort dans le segment de
frein (6} ensuile poser l'aulre seg-
ment sur e plateau en engageant 1a
tige de fiaison avec son ressort.

s Monterdéfinitivemneni'axe de main-
tien avec ses cuveties et son res-
sort.

= Accrocher le tirant (9) & l'axe {1)
et momar o ressort de rappel (2) sur
le segment (4).

s Poser les renvois {5 et 7) munis
de leur tirant sur ie segment arriére
(6}, ensutte accrocher le ressort de
rappel sur le renvoi en orlentant e
crochet vers 'extérieur puis Pautre
extrémité de ce ressort sur le $e9-
ment.

Nota @ afin de pouvolr placer 18
dispositi de réglage enire les
deux extrémités inférieures des
segments de frein, il a8t néces-
saire de retirer, provisoirement |
ies axes eties rassons de main- |
tien latéral des segments.

Nota : ce diamétre dofl étre |
inférieur d'enviren 1,22 1,4 mm
3 celui du diametre du tambour.

a Agir, si nécessaire sur fa roue
dentée (7) en ia vissani ou en la
dévissant jusqu'a oblenirie diametre
correspondant  (voir  Caracte-
ristiques}.

e S'assyrer que la partis inférieure
du renvoi (5) §'engréne correctement
avec des dentures de la roue {7).

s Relever e jeu « B » entre le ren-
voi (5) et le hossage (B). Celui-ci
devant éire de 0,25 4 0,76 mm, le

s S'assurer gue e plon de centrage
a3t suffisamment ancré dans son
iogement, prasenter fa cale de butée
contre le plan d'appui du cytindre de
roue, fixer celui-ci sur le plateau de
frain, placer le circlip d'arrét.

= Monter l& support de fixation des
segments sur ie flasque de frein,
placer las deux vis de fixation (ctté
cyhndra de roug), poser la plaguette
ot I'arrdtoir, visser Mécrou sur Paxe
du support et ies deux autres
acrous des vis, serrer cas derniers
au couple, ensuite les freiner.

» Brancher la tuyauterie sur le cy-
lindre de roue &t poser is purgeur.

» Placer Ia bride sur Faxe (cbté cy-
lindre de roue), visser P'écrou au
coupie tout en maintenant la bride
cenirée sur les cylindres,

itontage des freins

1
s Accrocher le cable de frein de
stationnement au levier du segment
de frein.

Avant dinstaller e dispositif de
régiage das garnitures enwe fes seg-
ments de frein, it faut e visser au
maximum, ensuite le deévisser d'un
tour.

e Foarter I'extrémiteé inférieure des
segments et placer le dispositit de
réglage de maniére & ce quela roue
dentée soit dirigée du cdté du ren-
vei.

» Poser les axes et les ressorts de
maintien latéral sur les segments de
freins.

REGLAGE MNITIAL
DE LECARTEMENT
DES SEGMENTS DE FREINS

Ce réglage doit &tre réalisé avant
de continuer e montags des autres
pidces, car il permet d'stablir te jeu
entre garniture et tambour,

e Centrar les segments par rapport
au platead de frein.

s Relevarle diamétre « A » des seg-
ments a Faide d’un pied a coulisse.

{rein arriere (véhicules 30/
35/40.8 ; 35/40.10 ; 35.12)
8. 0,25 30,76 mm.

1. Axe
3. Ecrou de réglage du ti-
rant - 4, Garniture - 5. Ren-
voi - 5. Bossage sut e seg-
ment - 7. Roue deniée du
dispositif de réglage.

Vue d'un frein arriére gauche (véhi-
cules 30/35/40.8 ; 35/40.10 ; 35/12)
A. Diamétre des segments de freins

moniés {vair chapitre ca-
ractéristiques). B. 0,25 2 0,76 mm.

Points de réglage sur un

2 Tirant - -

FAEIN ARRIERE (VEHICULES 45/49.10 ; 45/49/
59.12)
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régler si nécessaire, en agissant sur
racrou (3) du tirant,

Ces opérations &tant erminsdes,
monter l& moysu, ensuita e tam-
bour.

TURBODALY 45/49,10 ;
45/49/58.12

Sur ces véhicules les freins arriere
comprennent également des seg-
ments de freins actionneés & parir
du cylindre de roue, et a l'opposé de
ce dernier un dispositif de rattra-
page automatigus d'usure des gar-
mtures.

Démontage des freins

¢ Soulever ia partie arrigre du véhi-
cule et la faire reposer sur deux chan-
delles.

Mota : surles 59.12, faire tour-
ner les roues jusqu'a ce gu'une |
des nscriptions « Ol » soit en |
haut, dévisser la vis haute et
basse pour vidanger I'hufle.

* Déposer les demi-arbres de
reues, prendre les mémes pracau-
tions que pour les précedents véhi-
cules.

» Déposer le moyeu avec le tam-
bour.

# Deécrocher les deux ressorts de
rappel et retirer les ressors, cuvettes
et axes de maintien iatéral des seg-
ments de frein.

s Ecarter les extrémitds supérieures
des segments de freins, retirer la

tige de liaison munie de son ressort |

#t de ses cuvettes.

Nota : surles 59.12, comprimer |
les ressors sous les cuveltes |
{voir figure), exiraire d8s axes |
derriére les olateaux et enlever

ies ressorts. :

o Déplacer le segment avant vars
Yexterieur du plateau de frein st le
faire pivater vers le bas jusgu’a pou-
voir décrocher le ressort de rappsi
inférieur, déposer ensuite 'autre seg-
ment gt le cAble du frein de station-
nement.

» Débrancher e raccord du cylindre
de roue puis les deux vis de fixation

Dispositif de rattrapage automa-
tique d’usure des garnitures (véhi- 2
cules 45/42.10 ; 45/49/59,12)

1 et 2. Poussoirs.
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Dispositif de raltrapage automatigue
d'usure des garnitures {véhicules 45/
49,10 ; 45/49/59.12)

1 et 2. Poussoks. .

de ce dernier, vérifier toutes les
pigces.

Cylindres de roues arriére

Les oylindres de soues sont légére-
ment différents des autres véhicules
decrits préecédemment par la
présence d'un ressort de rappel
entre piston. Pour leur remise en
état, se reporter au paragraphe cot-
respondant,

Moniage des freins

* Ratirer les poussoirs du dispositf
de rattrapage auvtomatique d'usure
des garnitures (sans les intervertir)
et les enduire de graisse Neeuer-
Seez, las remonter dans leur loge-
ment.

tmportant @ i ne fawt pas dépo-
s6r Systématiquementis dispositif |
de reftrapage aulomatigua du pla- |
i2au de frein, celui-ci n'est pas |
réparable. £n ¢as de nécessie, |
en rmonter un nouf, ne pas ou-
blinr de mortsr ios rondelies, ne
DA% Serrer au Makmum $a vis |
‘We fixation afbin de permetire un
daplacement dans le troy
oblong,

Avant de monter les segments de
froins swr le plateau, i} est néces-
saire de régler Fécarement des pous-
soirs du dispositif de rattrapage
d'usure des gamitures,

o Visser les poussoirs {1 st 2), puis
tes davisser de facon identique
jusqu’a obtenit entrs les appuis des
talons de sagments la cote « A » gui
doit étre de 84 A 845 ou de 83 4
85 mm {voir « Caractéristiques »).

CYLINDRE DE ROUE ARRIERE (VEHICULES 45/
49.10 ; 45/49/59.12)

e Accrocher le cable de frein de
stationnement sur le levier du seg-
ment de frein et poser ce derhier sur
le plateau de fagon que les taions
supérieur et inférisur pénétrent dans
les encoches du piston et du pous-
SQir.

* Piacer I'axe de ressori et ies cu-
vettes de maintien latéral du seg-
ment.

¢ Engager la tige de liaison dans le
segment, veiller & ce gue cetie
demiére soit munie de son ressort
et de ses cuveties.

s Poser I'autre segment sur le pla-
teat de frein en prenant ies mémes
précautions que le précedent, en-
suite placer 'axe, ie ressort et les
cuvettes de maintien latéral,

A laide d'une pince approprice,
monier le ressort de rappsl inférieur
des segments puis poser les res-
sorts de rappel supérieurs, ces der-
niers n'ont gu'un seul sens de mon-
tage.

Nota: sur les §3.12, pour le |
montage des segments de frein |
comprimer les ressorts avecou- |
#l ayant servi & la dépose puis |
introduire les axes de retenue &
Parridre des plateaux.

Réglage du dispositif de rattra-

page automatique d'usure des gar-

nitures (véhicules 45/40.10 ; 45/49/
5%.12

A.84284,50u83 0185 mm (voir
« Caractéristiques ».
1 et 2. Poussoirs.

Aprés montage des segmenis, les
garnitures de freins devront étre rac-
tifides, celles-ci sont [ivreées avec une
surépaisseur de 0,5 mm.

Aprés ces rectifications de gami-
tures, morter le moyeu, ensuite le
tambour. Terminer le remontage.

Ne pas cublier d'introduire afaide
d'une seringue, 0,2 1 d'huile du type
W 140 MDA, sur les 59.12, aprés la
repose des demi-arbres.

PURGE DU CIRCUIT
BE FREINAGE (tous véhicules)

La purge des freins peut 8ire
réaliséa avec les appareils que 'on
trouve dans le commerce.

Quels que scient les moyens uti-
lisés, ia purge doit s'effectuer le mo-
teur arrété.

Attention : pendant {'opération
de purge, i} estindispensable de
maintenir e correcieur de frei-
nage en position pleine ouver-
ture. Pour cela, débrancher la |
hielette et da soulever en direc- |
tion du chassis, easuite proceder |
&la purge.




FREIN DE STATIONNEMENT

POMPE A VIDE

MAJTRE-CYLINDRE
TANDEM LOCKHEED

s Commencer par le cylindre de roue
arrigre droit, ensuite par le cylindre
de roue arriére gauche.

» Laisser s'écouter le liguide
iusau'a ce gu'll s'effectue sans hulie
d'air,

e Continuer fa purge sur Fetrier de

" frein droit pour terminer sur 'étrier

de frein gauche.

Aprés ces opérations, rebrancher
la bielieite du correcteur de freinage
et débrancher Fappareil.

s Vérifier le niveau du liquide de
frain.

REGLAGE DU FREIN
DE STATIONNEMENT
{tous vehicules)

La partie arriere du véhicule re-
posant sur deux chandelles, abais-
ser au maximum te levier de frein de
stationnement dans la cabine.

* Desserreries contre-écrous et agir
sur ie manchon de régiage (sous le
véhicule) jusgu'a ce gua le cable de
commande soit iégérement tendu.

» Veérifier gue le jeu entre gamitures
at tambour ne soit pas modifié.

Nota : ce jeu est verifiable au
moyenduns cale d'épaisseur pou-
vant étre intraduite dans fes ori- |
fices, pravus a cet effet, situés ;
suries plateaux de freins. ]

¢ Resserrer les contre-8crous, mon-
ter les roues et remettre ia partie
arriere du véhicuie sur le sol.

Important : quel gue soit des
modales des dispositifs de rattra-
page automatique dusure des:
garnitres, ceux-cl interviennent |
tniguement frsque fe conduc-
teur appuie sur la pedale de frein |
gquand le vehicule circule an |
marche arridre.
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POMPE A VIDE {lous véhicules)

La pompe & vide est flasgude
contre ia face arrigre du carter auxi-
ligire et recoit son entralnement a
partir de Parbre mené de la pompe &
hutle du moteuwr,

Pour la déposer, débrancher les
tuyauteries et déposer les vis de

fixation, séparer la pompe de iaface

arriére du carter.

tors d'une révision, remplacer
systématiquement  les  joints
d’atanchéité, lubrifier abondamment
d'huile moteur les éléments consti-
tuant ka pompe afin d'éviter qu’ils ne
travaillent & sec lors de |a premiere
mise en route.

MAITRE-CYLINDRE
TANDEM

Sur ces véhicuies, la commande
des freins est hydraulique et fonc-
tichne & partir d'un maitre-cylindre
tandem de différentes origines per-
mettant d'actionner séparément les
circuits de freins.

¢ Debrancher les fils électriques du
temoin de niveau du liquide de frein
et les tuyauteries du maitre-
oviindre.

» Deposer les écrous de fixation et
séparer le maltre-cyfindre tandem
du servo-frein.

Aitention :forsquele maitre- cy- |
lindre tandem est déposé, 1l ne
faut pas actionner la pédale de
frein car dans le cas contraire, il
y aurait un risque dendomma-
ger fe disposit de commande
aul effectuerait une course trop
lengue sans étre limitée par la'|
présence du maitre-cytindre,

Au montage, accoupler lg
maitrg-cylindre sur e servo- |
frein, brancher Jes tuyauteries et |
purger les cirouits.

SERVO-FREIN

Le servo-frein fonctionne & partir
d'une dépression d'air foumie par ia
pompe a vide.

Cet égquipsmeant n'est pas répa-
rabie et doil &tre remplacs lorsqu'il

ne remplit plus ses fonctions. Toute- -

fois, certaines interventions peuvent
stra effectuses on cas dinsuffisance
d'assistance dans Ie freinage, sans
gu'll soit nécessaire de mettre en
cause le servo-frein, Par exampie,
ceiui-ci paut &tre en bon #iat de
fonctionnement sauf le clapet anti-
retour, dans ce cas, le remplacer. 1l
est recommandé aussi de changer
régulierement le filtre d'air st de
contrdler Pétat du soufflet de protec-
tion.

CORRECTEUR
DE FREINAGE

Le role du correctaur de freinage
est de limiter la prassion hydrau-
lique dans les cylindres de roues
arriére en fonction de ia charge ap-
pliqués surle vehiculs afin de conser-
ver une bonne stabilisé pendant le
freinage.

Le correcteur est fixd 4 Fintérieur
du longeron arriére droit du chissis,
il est protége par un capot et sa
commande s'effectue par une barre
de torsion et une bielletle réglable
fixée au carter de pont. ’

Le correcteur de freinage est no-
minati{, son régiage est différent se-
lon le type du véhicule et de sa
carrosserie, une plaque signalétique
fixée sur la face interne de la porte
indigue :

-— le jeu entre piston et barre de
torsion ;

— le poids arrigre du véhicule :

— le débattement de ia barre de
torsion selon les conditions de
charge.

Emplacement du correc-
teur de frefnage sur le véhi-
cule
1. Ferrure de protection -
2. Correcteur de freinage -
- 3. Barre de torsion -
4. Blellette de Haison,

Y

important | i peut arriver gue
cette plague ne soit pas |
présente, dans e cas, 4l est re-
commands d'en demander une
capie au constructeur en indi-
guant :

— 18 type du véhicule ;

— & modéle des ressors de sus- |
pengion arriére |

— Tempattement du vehiculs
- le poids arridre o veéhicule ;
en ordre de marche ; ]
— sventueliement ja référence

du correcteur de freinage.

/ Réglage du correcteur de
N freinage par le controle de

e, la course de ia barre de

S torsion (tous véhicules)

R 1. Caled’épaisseur-2. Cor-
recteur de freinage.

REGLAGE

te réglage du correcteur de frei-
nage peut &tre réalisé de deux
fagons, soit par le contrdle de la
coursa de la barre de torsien ou par
ta prise des pressions d'enirée et de
sortie.

Par le contréle de la course

Le véhicule étant & vide, enh ordre
de marche, peser la partie arriére
selilement.

* Désaccoupier la barre de torsion
de ia bieliette de liaison au pont.

¢ Soulever la barre sur toute sa
course pour contréler que ie piston
du correcteur coulisse bien.

CORRECTEUR
DE FREINAGE WEBER

s Accoupler la barre de torsion a la
bigiflette,

* Mettre le motewr en marche.

* Soulever le capuchon de protec-
fion du correctsur.

Avec l'aide d'une seconde per-
sonne, appuyer au maximum sur ia
pedaie de frein et relever le jeu
gntre le piston et fa barre de ior-
sion ; ¢e jeu doit &tre de 0,10 mm.

Coupe du maitre-cylindre tandem et
du servofrein Benditalia Z 25
1. Corps du maitre-cylindre - 2. Cou-
pelle d'éetanchéité - 3. Clapet anti-
retour - 4. Cylindre du servofrein -
6. Membrane - 7, Entretoise - 8 et 10. Pis-
ton - 9. Disques de réaction - 11, En-
sembie piston-plongeur - 12. Ressort -
13. Ressort du clapet - 14, Filtres d’air
- 15. Soufflet de protection - 18, Tige
de poussée - 17. Chape.

4 15 1B 17
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» Maintenir la pédaie de frein ap-
puyée, moteur tournant, débrancher
lz barre de torsion au niveau
supérieur de la bieliette de liaison,
relever ia barre en bout de course
vers e hautl.

Nota ; cette opération apourbit |
de simuler le véhicule en pleine
charge.

« Mesurer la course de a barre de
torsion enire la position branchée et
débranchée, gui doit correspondre
4 la valeur inscrite sur ia plague
sighalétique,

Sicette valeur ne correspond pas,
fobtenir en allongeant ou en rac-
courcissant la biellette de liaison.

Par la prise des pressions
d’entrée et de sortie.

Cette opération: demande evidem-
ment un peu plus de temps
puisquelle necessite de brancher
deux manomatres sur les prises de
pression prévues a cet effet. Un &
Pentrée du correcteur et un second
a la sortie.

Emptlacement des ma-
nomeétres lorsgu’il s'agit
de régler le correcteur de
freinage par la prise des
pressions
1. Biellette de [iaison,
réglable - 2. Barre de tor-
sion - 3. Manométre
branché & la sortie du cor-
recteur de freinage - 4. Ma-

nométre  branché a
I'entrée du correcteur de
freinage.

» Purger ie circuit hydrauliquedes-

freins arriere.

l.e véhicuie étant a vide, en ordre
de marche, peser la partie artiere
seulement.

s Mettre le moteur en marche.

s Soulever le capuchon de protec-
ion du correcteur, avec Vaide d'une
seconde personne appuyer au maxi-
mum sur la pédale de frein et rele-
ver le jeu entre e piston et la barre
de torsion; ce jeu doit étre de

S

IX. - SUSPENSION

0,10 mm, relacher la pédale de
frein.

Le moteur étant en marche au
ralenti, appuyer progressivement sur
la pédale de frein de fagon gue la
pression 4 l'entrée du correcteur de
freinage soit'de 100 bars, maintenir
la pédate de frein dans cetle posi-
fion.

s Relever la pression hydraulique

sur le second manometre {pression
¢e sortie) ot la comparer & la valeur

indiquée sur la piague. Si la pres-
sion ne correspond pas, relécher |a
‘pédale de frein et agir suria biellstte
de frein en Yallongeant ou én la rac:
courcissant, dans ie cas oll ia pres-
sion hydraulique est cosrscte, conti-
nier les.opérations suivanies.

e Relacher la pédale de frein et
débrancher la barre de torsion au

‘niveau supérieur de la biellette de

ligison, relever la barre en bout de
course vers ie haut.

Nota : cetie opération a pour but |
de simuler le véhicule en pleing |
charge.

« Appuyer sur fa pédale de frein
pour que la pression, & entrée du
correcteur de freinage soit de
100 bars, maintenir la pédale dans
cette position et relever fa pression
hydraulique sur le second ma-
nométre, celle-ci doit étre de
95 + 0,5 bars. -

Sila pression de sortie ne corres-
pond pas a celie qui est preserite, la
modifier en aflongeant ou en rac-
courcissant ia biellette de liaison.

CARACTERISTIQUES DETAILLEES

COUPLES DE SERRAGE (m.daN}

{Suite du tableau de |a page ci-contre)

— SUSPENSION -

L es utilitaires TurboDally ont feur suspension avant réalisée par barre de
torsicn (une de chaque citg), l'arriére est équipg d'une suspension clas-
sique avec lames semi effiptiques ou paraboligues. A lavant comme &
fFarriére, on trouve des amortisseurs hydraudigues & double effet.

identification ot caractéristiques des suspensions avant et arriére

sur ie TurhoDaily (cotes en mm}

Fixation des amortisseurs arricre ; 8,5,

Ecrous des élriers de ressors !
—— ressorts sn matériaux composites : 12
— autre 1 17.

Fixation avant et arridre du ressort 1 17,

G e et | oawsr | osswa | ®04 | e oo Ba2 | wmag
SUSPENSION AVANT
Dimensions preumatiquss . . . . . - 17575816 185/75R%6 | Empatt 280G | 18575816 195(75R15 | Empalt. 2800 | 195/76R16 2257516
215f75R16 215{75R18 205/75R16
175(75R18
® des barres de forsion . . . . .. — 27 529 27528 27,5128 20131 2931 27,5129 2913 3
Amortisseurs
Entraxe | ) ) . A
— DBPIOYSES L . 421+3 4213 421+3 4213 Maxi 441 Maxi 441 D.C 4213 Maxi 441 Maxi 441
CN : maxi 441
— Nondéployés .. ... .. 274:3 27423 27453 274+3 - — D.C: 27443 Mini 289 Mini 289
CN :mini 288
COWSE . . v v e 147 147 147 147 152 152 DG 147 152 152
C.N ;152

— 160 —

{Suite du tabieau page ci-contre)

G chassis b ommr o LodsEn B
SUSPENSION ARRIERE
Ressoris & lames trapszoidales ’
Nombredelames .. ... .... 5 6 7 — 7. 7 6 & 8
tomgueur . . .. .. ... 141524 141544 141544 — 141544 141524 141524 141554 141524
largeur . . . ... ... ... ... 80+0,5 6005 80+0,5 e 60+0,5 8005 80+0,5 80+0,5 05
Epalsseur
- Lame maltresse 26 ef 32 fame . 9 g g — — — — — _
— Lame maltr. 28, 3¢ et 4° lame . - - - - 9 g 9=0,2 9 1107
i o 111N — g 9 - - — — e - T
— 55,85 TPgtBelame . ... .. o — — — — — — 9 -
—Qlame . . ... L. e — — — - — — g -
- 112 gt 28 lame supplémentaire . 15 15 15 — 15 18 1502 — 18+0.2
- 3¢ iame suppiémentaire . . . . e — 15 — 5 18 — — —_
Aés. oofl Ajame maies. . . . .| 30,8239,95 | 39623095 | 398 439,95 _ 30653005 | 39853995 | 39843995 | 39849995 | 29823935 |
® oxt. des baguas élastiques . . . | 40,05 440,2 | 40,06540,2 | 40,054 402 e 40053402 | 4005540,2 | 40,05440,2 | 40054402 | 4005 é 0.2
Alésage des bagues dlastigues . .| 1834165 1634185 1634165 - 16,34 16,5 1632165 1638163 1834165 1634165
Amortisseurs
Emra:;e :
- Déployés . ... ... ... 574+3 574+3 57443 — 57413 574+3 574+3 58522 58743
— Non déployés . ... ... .. 362+3 35243 35243 o 352:3 35243 35223 35823 356+3
COurse . . . .. ... ... 222 222 222 — 222 222 222 227 211
Ressorts 4 lames paraboliques
Mombre de lames . . . . ... .. — -— e o 3 3 —_ 3 4
longueur . .. . ... L. — - — = 1415:4 14154 - 141524 141524
Largeur . . .. .o —_ w— - - 80205 66205 - 59 & 61 70:0,5
Epaisseur {au milieu) :
— iRgi2®iame. .. ....... - — o — - — — 15 14
— 3Flame . ... — — e - - — — o 14
— Lame suppiémentaire . .. .. - — — — - — — 25 22
Alés, oell AVllame maltres. . . .. — - - — 39,80 439,85 | 39,80 4 38,85 — 39,8439,95 | 39843995
@ ext. des bagues élastiques . . . - e - - 40,054 40,2 | 40,05 4402 — 40052402 | 40052402
Alésage des bagues &lastiaues . . — o — - 1834165 | 1634165 e 1624165 | 1634165 |
Amortisseurs '
Eﬂtra)‘(e ;
— Déployes . ... L o — e - 574:3 574£3 — 57423 567
— Nondéployes . ... ... .. - - e — 352:3 352+3 — 352:3 353
COUNSE . . v oot e - — - — 222 222 — 222 212
Ressoris 4 james en matériaux
composies
Longueur
— En charge dynamigque . . . . . 141824 14164 14164 141824 14164 141824 1416,3+4 — -
— Encharge statique . . ... . . 14104 141024 141044 14104 14104 14104 140,424 — - |
Largewr . ... oo 58,5+1 58,511 58,61 585+t 58,541 58,51 58,5=1 — —
sagedelost .. .. .. ..., 3884302 | 3884392 | 3884392 | 3854302 | 3884382 | BBAIZ 39:0,2 - —
Nésage des bagues élastiques . .| 16324165 16,3 4 18,2 1634165 | 18324165 16,3 4 16,5 18,34 16,5 —_ — -
Amortisseurs
Entra)‘(e .
- Déployds ... ... ..... 570+3 570+3 5703 57G£3 5703 570+3 5703 — —
w Nondéployés . .. .. ..., 35023 350:3 350+3 35043 3503 35023 3503 - -
COUFSe . v« v e 220 220 220 220 220 220 220 — —
D.C : Double Cabing; C.N : Cabine Normate.
e 13 I



Nous ne decrivons pas la depose
et pose des ressorts arrére, ces
opérations ne demandant pas de
remargues particufigres, Cependant
nous attirons Pattention du répara-
feur sur certaing points précis, no-
tamment pour les ressorts en
matériaux composites et pour le cor-
rectewr de freinags.

RESSORTS
EN MATERIAUX COMPOSITES

Si te véhicule doit &tre souleve
pendant un temps assez long, it doit
étre déchargs.

En cas d'intervention sur un res-
sort, celui-ci ne doit pas &ire immo-
bilisé entre les mordaches d'un étau.

il ne fadt pas exposer le ressort
proche de sources de chaleurs
superieures a 90°C pas plus d'une
heure. Si un ressort a été acciden-

CONSEILS PRATIQUES

{eliement exposeé a une chaleur ex-
cassive (chalumeau) it brllera au
contact de la flamme, 12 combustion
cessera des ia flamme éloignee.
Dans ce cas particuler, il devra étre
rempace.

il faut éviter que 'acide de batte-
rig entre en contact avec le ressort
car il en résulterait une détérioration
rapide de celui-ci.

CORRECTEUR DE FREINAGE

Apres avoir effectué le remplace-
ment des ressorts & lames ou des
amortisseurs, il est nécessaire de
centrdler Iefficacité du correcteur de
freinage. Cette opération & été
décrite au chapitre « Freinage ».

Ce contrdle doit étre réalisé aprés
un parcours d'environ 500 km
lorsque les resseris se sont « as-
sis » correctemnent.

Vue d'une suspension arriére gauche
avec un ressort en matériaux compo-
sites. :

----- ELECTRICITE —

CONSELS PRATIQUES

RESSORT A LAMES TRAPEZOIDALES

RESSORT A LAME EN MATERIAUX COMPOSITES
(Turbo Daily 35.10.1)

CARACTERISTIQUES DETAILLEES

X. - ELECTRICITE

Les chéssis des Iveco TurboDaily sont équipés d'appareils électrigues
d'erigine Bosch ou Magneti-Marelli fonctionnant sous ung tension de
12 volis.

i85 unités de commande ou équipements électroniques sont sensibles a
la chateur, par exemple lors de I'étuvage aprés peinture,mais également
aux chogs électrigues lors du soudage & larc. Pour y remedier, i est
consgilié de déposer ces équipements lorsque fa température dépasse les
70°C et de placer la pince de masse du groupe de soudage e pius prés
possible de la soudure a réaliser.

DEMARREUR

Margue : Bosch.
Type : JF.

Tension : 12 V.
Puissance : 2,5 kW.

ALTERNATEUR
Margue : Bosch ou Magneti-Marelli.
Type : K1 (Bosch) ou AA 125 R (M.M).
Triphase en étoile, rotor & griffes, redresseur & 9 diodes et régulateur de
tension Ncorpore.
Résistances .
— durotor:3,4£0,3Q;
— des diodes : sens direct : 0 & 10 £ ; sens indirect : infinie.
Longueur mint des balais : 7 mm.
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DEMARREUR
BOSCH

Le systaéme electrique stant doté
dun alternateur, il st recommande
de prandre certaines precautions lors
des interventions sur le circuit,

Ne pas couper le circuit de
charge en cours de fonctionnement
de Valternateur.

Au remplacament de la batterie,
le cable de masse doit &ure
débranché le premier et rebranchg
te dernier. Cette précaution psrmet
d'aviter les risques de court-circuit.

En cas d'utilisation d'un chariot

. de démarrage, respectsr les pola-

rités des cables par rappert a la bat-
teria du véhicule.

Ne jamais mettre & la masse la
borne excitaton de Malimeniztion du
régulateur ou le fit de liaison.

Ne pas intervertir les fils qui sont
branchss sur le régulateur.

il ne faut pas debrancher le régu-
lateur ou la batterie pendani que
{"alternateur tourne.

Avamde déposer Malternateur, s'as-
surer que les batteries sont
débranchées,

It ne faut pas faire foncticnner le
regulateur sans sa liaison avec la
masse de altemateur car il serait
instantanément détérioré.

Sivon procéde a un essai de I'en-
semble alternateur-réguiateur, veri-
fier que les batteries sont
branchdes.

ALTERNATEUR BOQSCH
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— ELECTRICITE -

LEGENDE DU SCHEMA DE PRINCIPE

Si les batteries doivent subir une Si on doit exdcuter une soudure
charge sur le véhicule, il est néces- | électrigue sur le véhicule, débran-
saire de débrancher les cdbles néga- | cher au préalable la masse des bat-
tif et positif. teries et les fils d'alternateur.

Au montage des batteries, s'as- 0300C - ABernateur avec réguiéteur de tension. 52302 - Commutateur avec témoin incorporé pour
surar que la borne négative estbien | FUSIBLES ET RELAIS ” feux stresse.
brancgée. ’ 08006 - Démarreur. - commande feux de detress

Le boiter contenant les fusibles

Dans tous les cas, siloninverse | et les relais est situé sous la
Iz polarite, les diodes redresseuses | planche de bord, 4 gauche du conduc-
de I'alternateur se détériorent, ainsi | teur. lls sont accessibles en ouvrant

; I ‘o 52307 - Commutateur éclairage extérieur.
‘ - -réch dégi- coe
» 12000 ﬁgﬁg;t"pﬁ;_ﬁfgf’ rechauffeur et degi 52502 - Comimutateur a cle.

52600 - Interrupieur général de courant.

gue le régulateur. e volst de_{pmtec%ion. 19005 - Therm‘ondgmaﬂeur. 53000 - Poussoir essai témoins.
identification des fusibles 20000 - grs Batte.r te demarrage. 53501 - interrupteur de signalisation arrét.
. . CCOMNECT. LA BORNES . | COD: COUREUR: [ 1 S o ELECTRIGE. 11 HORNES '22{)01 <~ Avertisseur sonore. . : 53502 - Interrupteur de signa%isation porte AR
LPAISCEAG i1 CABLES s T T e e 28002 - Elecirc-atmant arrét moteur. ' ouverte,
; EE‘}:'T“"” itmrﬁmﬁ'ﬁrﬁfggggpﬁg%lén;m;go&mum ! 30001A - Projecteur de croisement et de route avec 53503 - igéﬁ‘rupteur de signalisation feu de
? gég NOIR Ezﬁ'!xﬁz?%gi%éﬁgglsﬁﬂﬂssouones i feu de position (phares de crolsement). - , hif £ feu de crol-
1 5 Feu de position AV gauche - Feu de plague gauche - Feu B b gft,gg-ggt_nom Fguxng%fﬁiq%wéﬁggu?m : 300018 - Projecteur de croisement et de route avec 54033A - Commit.lta;eur n;u ifonctions {fe
de position AR gauchs at A/ droit - Tableau de bord " MARRON APEELDE Jff;ﬁia : eor . ' feu de position {phares de route). _ : sement - de rou e),. . N
2 5 Feu de posiion AV droit - Feu de plagus droite - Feu de ‘ NOR s s TN M 30001C - Projecteur de croisement et de route avee 540338 - Commutateur muitif_f)nctugns {direction).
position AR gauche - Feu de gabarit AR droit et AV . feu de position (position). 54033C - Commutateur multifonctions (appels de
gauche : BLEU-CIES ~BLANG] FREIN £6015 GLACE 2 ' ' . i £ phares)‘
: i Fau 3¢ roisement geuche ) ?‘ Srog 75 AN BEEE Wire S5 £ S0 e 3 32002 - Feu AY ,de direcfﬁon.‘ 540330 - Commutateur multifonctions (averiisseur
4 75 | Feu de croisement droit g VERT-WOR | POMPEDELAVEGEACE s 5 33001 - Feu latéral de direction. sonore). , _
> 75 | Feuderoute gauche — 1 | 34006A - Feu AR muitifonctions (position). 54033E - Commutateur muitifonctions (essuie-
8 75 Feu de route drolt ‘ i identification des bornes du commutateur multifonctions, . 340008 - Feu AR muliifonctions (anti-brouiliard glace).
7 3 Tachymétre ou tachygraphe electronique : . AR) 54033F - Electro pompe de lave-glace.
8 3 Ayaries freins - Instruments - Témoins ) . A . i - f s -
g 10 Disponisle M e _ 34000C - Feu AR multifonction (direction). 58000 - Témoin de signalisation éclairage général
i S e | - % 34000 - Feu AR muitifonctions (stop). | 58001 - Témoin feu antibrouiltard AR enclenché
11 & Disponible ) . . S Atk ! .
12 75 | Disponible E6 | E18 ] E14A [ ES { B13 ) ES E15 JA000E - Feu AR mgitnfoncﬁons (feu de recu). 58002 - Témoin feux de route enclenches.
13 10 |Feux de détresse 35000 - Feu d’éclairage plaque. 58052 - Témoin de signalisation avarie au
14 5 Faux de direction fracteur R LH__ 1 37061 - Feu de gabarit AV sysiéme des freins. )
:: 7{;5 ’;”é'dm‘“e”fl _ EJ é‘gﬁé&sﬁi@‘?‘lﬂﬁiﬁgﬂé : 37002 - Feu de gabarit AH. 58053 - Témoin de signalisation frein a main serré.
- 1 £ o] bher] Ueeatf k=] | . == . y 2 . . . - . N - . "
o 5 | nericnrs somms ¥ P o Wity S W T S S 39020 - Lampe d'éclairage cendrier. 58061 - Témoin de signalisation ABS non opéra
vertisseurs sonores ‘ P T G PP el o 0P g T O 0 : 39021 L o’aclairage instruments tonnei.
o 78 | Edelrage intérieur - allume-cigaros FE Hﬁ =l EEGE%E@F@@% " Lampe o Selalrage o : 58100 - Témoin de signalisation recharge
19 15 | Disponibie P I il Lhylh 4 39022 - Plafonnier d'éciairage intérieur cabine manquée batterie,
20 10 Essule-glace - Pompe lave-glace ! : avec spot orientable. 58101 - Témoin de pré-chau Hage
21 8 Réchauffeur &lectrique I ( . 1 ; =MoH C fage. ] o
- ectronigue avec horloge. .
2 75 | Edlairage interrup. 4 touche - Appels de phare E7 | E12 | E11 | E4 ’ E10 40002 - Tachymétre electroniq g 58103 - Témoin de signalisation filtre & air
23 10 Dispenible rww»—f 40032 - Emetieur tachymetre et tachygraphe. colmate. _
24 10 Disponible By med i =y '- 42102 - Interrupteur de signalisation frein & main 53104 - gesnom tde signalisation basse pression
- serre. tiiie mMoieur.
Position des tusibles et rélals. enalisation f i 58200 - Témoin feux de direction insérés.
S . - ion filtre d'air f . e .
Identification des refais 42351 éﬁﬂ;ﬁg teur de signaiisatio re 58350 - Témoin de signalisation temperature
e i . analisation b élevée huile B.V.
42550 - Interrupteur de signalisation basse pres- 58420 - Témoin de signalisation présence d'eau
g
. -sion huile m@te.ur. . ' dans filire a2 combustibie,
E1 | Fouxdo oroisement (gvec contacts déchands) 44001 - Indicateur de niveau huile moteur, 58421 - Témoin de signalisation volet AR ouvert.
§§ E;zijd,e mu.:; (:t\éic C?Z??fg;giﬁ?Zm(;f:jz} et emment 44031 - Emetteur indicateur de niveau combus- 61203 - Rhéostat pour éclairage instruments.
i Owe;}on viiselenrs o g onact nermetemen tible avec contact voyant de réserve. 64000 - Electro-pompe lave-glace.
k4 Antibrouiliards {avec contacts d’échange) 44033 - Commandg i{adicatem' g@ niveat insuffi- 65000 - Ensemble essuie-glace,
E5 | Filtre du gazole réchautfé sance du liquide des freins. 58000 -~ Appareil radic-récepteur,
£6 | Commande centrale d'urgence 47011 - Thermométre de signalisqtion jempé- 82001 - Haut-parieur,
E7 | Feux diumas + antibrouiftard rature eau moteur avec femoin. 78000 - Electrovanne pour raccordement avec
ES | Avertisseurs sonores (avec contact normalement ouvert) 47030 - Emetteur pour thermométre de signa- atmopshere a partir du réservoir pour
EQG mter;Tmenci essa(.xie-glaoe % lisation température eau moteur. thermodémarreur.
E1 Appels de phare (avec contact normatemeant ouvert) . . s 85000 - Allume-cigares.
' i - Interrupteur de signalisation temperature ) ) o
E11 | Diode com. centrale de secours (avec feux diurnes) 47100 Slevée gau moteurg P 86002 - Capteurs pour circuil de signalisation
F12 | Disponibie o usure plaguettes roues AV.
E18 | Avarie du systeme des freins (aves contact en échange) _ 48001 - compte-tours électronique. ‘ _ 86011 - Module slectronique commande préchauf-
E14A | Commande centrale de secours (avec feux diurnes) 48030 - Emetteur pour compte-tours électronique. fage
E14B | Commande centrale de secours (avec feux diumes) . . y . . . . . :
£15 | Clignoteur &lectronique de signalisation direction-détresse charge DEMARREUR BOSCH 52006 - Interrupteur pour éntai“)rowil,arcﬁ ‘;&R' 88012 - MOdu'e’ electronique ?igﬂaiésaﬁ_%? pre-
simple : 52021 - Interrupteur pour éclairage interieur. sence d'eau dans filtre 3 combustible.
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COMBINE DE BORD

1.
2.

B w

®~®;

11.
12.

13.
14.
15.
16.
17.

18.

o

Non utilisés (sous Test}.

Présence d'eau dans le filtre du.
combustible.

Fittre & air (sous Test).
Préchauffage chambre de combu-
stion {sous Test).

Basse pression d’'huile moteur.
Feux de direction.

Feux de brouillard arriére.

*Panne dans le systéme de suspen-

sion pneumatique (option scus Test}.
Non utilisés (sous Test}.

Température élevée huile boite de vi-
tesse automatigue (option sous Test).
Systéme ABS {sous Test).

Freins inefficaces et usure des garni—
iures de freins avant.

Freins de staticnnement insérés.
Charge de la batterie ﬂsufflsante
Feux de position.

Feux de route.

Porte AR ouverte (sous Test).

Prévue uniguement sur fourgons af-
fectés au service postal.

Non utilisés (sous Test).
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CHANGEMENT DE ROUES

Soulever la roue en engageant le cric en regard des points indigués par les flé-
ches respectivement sous le pont ou sous le bras de suspension avant.

' Pour I'utilisation correcte du cric respecter rigoureusement fes instructions
reportées sur sa plaquette.

Avant de soulever la roue, il faut se rappeler qu'il ne suffit pas de serrer le
frein & main, mais qu'il faut aussi caler les roues restant sur le sol au
moyen des sabots de la dotaticn outillage.

Apres changement de la roue ou dans fe cas de montage de roues neuves, serrer
les ecrous de fixation dans l'ordre indiqué dans la figure en trois phases successi-
“ves et en croix:

O Serrer Iégérement les écrous aprés mise en place de ia roue.

O Serrer les écrous jusqu’a 50% du couple préconisé.

¢ Serrer les écrous au couple préconisé.

Couple de serrage des écrous:
320 + 30 Nm ( 32+3 Kgm ).

IMPORTANT: Contréler a intervalle réguiier le serrage des écrous de roue
‘ et a la suite de chaque démontage. se conformer aux instructions figurant

sur le macaron apposé sur le véhicule. ‘ -

NOTAl Pour votre sécurité, n'utiliset pas de roues ou d'éléments de fixation autres
gue ceux prévus d'origine. :
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PHARES
Pour le remplacement des lampes (phares ou feux de position), il est nécessaite
de déposer le couvercle 4 qui se trouve dans le compartiment moteur.

1. Porte—lampe avec lampes halogéne bi-fil de 60-55W. ey
2. Ressort (2) de retenue du porte—lampe.
3. Lampe navette de 4W pour feux de position.

REGLAGE DES PHARES

En cas de démontage complet des phares, il faudra procéder ensuite aleur

orientation exacte. )

& Placer le véhicule vide avec ses pneux correctement goniflés sur un terrain
plat, en face ¢'un écran blanc.

& Tracer sur I'écran deux croix correspondant au centre des phares.

& Reculer le véhicule de 10 métres et allumer les feux code; la valeur de la dis—
tance entre les croix et les points de référence P--P doit étre égale a 10% de
la hauteur entre le centre des croix et le sol.

Pour le réglage éventuel du faisceau lumineux agir sur les vis 5 et 6.




AL

FEUX AVANT DE DIRECTION
1. Lampe ballon de type a baionnette de 25W.
2. Vis de fixation du transparent.

INDICATEURS LATERAUX DE DIRECTION
Lindicateur latéral de direction est fixé par pression au moyen des ergots 4.
5. Lampe tout verre.

ECLAIRAGE INTERIEUR

6. Plafonnier fixé par pression (2 lampes navette de 10W).

7. Interrupteur de commande du plafonnier 6.

8. Interrupteur de commande du plafonnier 9.

9. F’%afonrﬁgr avec faisceaux lumineux orientables (lampe navette de 4W).
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FEUX ARRIERE

1. Lampe ballon de 21W (direction} a baionnette.
2. Lampe ballon de 21W (stop) a baionnetie.

3. Lampes hallon de 10W (position) a baonnette.

4, Lampes ballon de 21W {feux de brouillard arriere) a haionnette.

5. Lampe balion de 21W {marche arriére) & baionnette.
6. Vis de fixation des é:rans;ﬁarents.

7. Lampe ballon de 5W {plague d'immatriculation) & baionnetie.

["ez208}
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UNITE CENTRALE DINTERCONNEXION

Amenagee 4 la gauche du conducteur, il est possible d'y acceder moyennant

ouverture du couvercle relatif.
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- FUSIBLES
1-5A

2-5 A

3-75A
4-7,5 A
5-7,5 A
6-7,5 A
7-3 A
8-3 A
9-10 A
10-3 A
11-5 A
12-7,5 A
1310 A
14-5 A
15-3 A
16-7,5 A
17-1C A
18-75A
19-15 A
2010 A
21-15 A
22-7T,5 A
23-10 A
2410 A

Feu de position AV gauche - Lampe gauche
de plague de police — Feux de gabarit AR
gauche et AV droit — Tableau de

bord

Feu de position AR droit — Lampe droiie de
plague de police — Feu de position AR
gauche - Feux de gabarit AR droit et AV
gauche

Feu code gauche

Feu code droit

Feu rouie gauche

Feu route droit

Tachymétre ou tachygraphe électronique
Défaillance freins — instruments — témoins
Factice

Feu brouillard AR

Factice

factice

Feux de détresse

Feux de direction tracieur

Arrét moteur

Feux de recuf — Feux de stop
Avertisseurs sonores

Eclairage habitacte — Allume—cigare
Factice

Essuie-glace — Pompe lave—glace
Réchauffeur électrique

Eclairage interrupteurs & touche — Appels lumineux

Factice
Factice

TELERUPTEURS

Et Feux code {avec contacts en échange)

E2 Feux route {avec contact N.O.)

E3 Exclusion des points d'utilisation en pha-
se de démarrage {avec contact N.O.}

E4 Feu brouillard AV

E5 Factice

E6 Factice

E7 Factice

E8 Avertisseurs sonores {avec coniact N.Q.)

E9 intermittence d’essuie—glace

E10  Appels lumineux (avec contact N.O.}

E11 Boftier porte—diodes

Et2 Factice '

E13 Défaillance équipement de freinage {avec
contacts en échange)

E14 , Factice

E14 g Factice

Et15 Clignotant électronique de signalisation di-

rection — warning charge simple



: UTILISATION DE U'HUILE MOTEUR
A . /\. Pour un fonctionnement correct du moteur, il est nécessaire

que la viscosité SAE de I'huile corresponde aux valeurs indi-
queées en fonction de la température extérieure.
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